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Colision del buque de transporte de pasaje y carga rodada EXCELLENT contra el Muelle Sur (24B) del puerto de
Barcelona y la grda portico BABCOKS&WILCOX PANAMAX nimero 904, el 31 de octubre de 2018

Figura 1. RO-PAX EXCELENT Figura 2. Lugar del accidente

1. SINTESIS

En la mafiana del dia 31 de octubre el buque de pasaje y transbordo rodado (RO-PAX) EXCELLENT entraba en el
puerto de Barcelona procedente de Génova (Italia).

A las 07:27 horas, el practico embarcé a bordo del buque para asesorar al capitan en la maniobra de atraque en
el Muelle de Costa (21 A). A la entrada de la darsena de Morrot el practico solicito la ayuda de un remolcador,
debido al fuerte viento existente y al limitado espacio disponible en la darsena al estar atracado en ella el RO-
PAX GNV CRISTAL, al que le estaba suministrando combustible el buque tanque SPABUNKER VEINTIUNO. Al no haber
ningln remolcador disponible en esos momentos, el buque aborté la maniobra e informé a BPC! que saldrian fuera
del puerto para esperar la llegada de remolcadores.

Para dirigirse al exterior del puerto a esperar los remolcadores, El RO-PAX EXCELLENT enfil6 el canal principal de
navegacién Adosado Centro a una velocidad de unos 10 nudos. Cuando llegé a la altura del buque crucero (B/C)
COSTA FAVOLOSA y del remolcador (B/R) CALA GULLO el buque cay6 a estribor, produciéndose la colisién contra
el Muelle Sur (24 B) y la grda pértico BABCOKS&WILCOX PANAMAX nimero 904, a las 07:59:50 horas.

La colision produjo la caida de la gria y un incendio en la terminal de contenedores APM del muelle sur, que afectd
a varios contenedores, asi como dafios en el bulbo, en la amura de estribor y en la cubierta de fondeo del buque.
Se activé el plan de Autoproteccién del Puerto de Barcelona en fase 2.

A las 08:50 horas, el EXCELLENT qued6 atracado en el muelle Costa con ayuda de 2 remolcadores.

A las 11:04 horas, se dio por controlado el incendio.

1.1. Investigacion

La CIAIM recibié la notificacion del suceso el dia 31 de octubre de 2018. El mismo dia el suceso fue calificado
provisionalmente como “accidente grave”, y el pleno de la CIAIM ratificd la calificacion del suceso y la apertura
de la investigacién de seguridad. El presente informe fue revisado por el pleno de la CIAIM en su reunién de 12 de
marzo de 2020y, tras su posterior aprobacion, fue publicado en noviembre 2020.

L El servicio de ordenacién y control del trafico maritimo y portuario en el puerto de Barcelona se presta desde la
Torre de Control del Puerto de Barcelona, siendo su distintivo de llamada para las comunicaciones radiotelefénicas
y para referirse al servicio en general como ‘Barcelona Port Control’
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2. DATOS OBJETIVOS

DATOS DEL BUQUE / EMBARCACION

Nombre

EXCELLENT

Pabelldn / registro

Italia

Identificacién

NUmero IMO: 9143441

Tipo

Buque de pasaje y carga rodada

Caracteristicas principales

Eslora total: 202,78 m
Manga: 26,80 m
Arqueo bruto: 3977 GT

Material de casco: acero
Propulsién: 4 motores WARTSILA 8R46A x 7240 kW y 2 hélices de paso controlable.
2 timones y 2 hélices transversales en proa de 1000 kW cada una.

Propiedad y gestion

El buque es propiedad de la empresa GRANDI NAVI VELOCI SpA (GNV)

Sociedad de clasificacion

RINA Services SpA

Pormenores de construccion

Construido el afio 1998 en el astillero Nuovi Cantieri Apuania SpA, Marina di Carrara
(Italia)

Dotacion minima de seguridad

Hasta 500 pasajeros en viaje internacional corto:
Hasta 1000 pasajeros en viaje internacional corto:
Hasta 1900 pasajeros en viaje internacional corto:
Mas de 1900 pasajeros en viaje internacional corto:
Hasta 1148 pasajeros en navegacion sin restricciones:

32 tripulantes
44 tripulantes
52 tripulantes
70 tripulantes
52 tripulantes

PORMENORES DEL VIAJE

Puertos de salida / llegada

Salida de Génova (Italia) y llegada a Tanger (Marruecos) con escala Barcelona

Tipo de viaje

Internacional corto, linea regular

Informacion relativa a la carga

101 pasajeros, 59 automoviles, 1 remolque y 18 camiones articulados

Dotacién

91 tripulantes, cumpliendo los requisitos de dotacion minima de seguridad

Documentacién

El buque contaba con los certificados exigibles en vigor

INFORMACION RELATIVA AL SUCESO

Tipo de suceso

Colisién contra muelle y gria pértico

Fecha y hora

31 de octubre de 2018, 07:59:49 hora local

Localizacién

Puerto de Barcelona, 41°21,28’N 002°10,32’E

Operaciones del buque

Navegacion por el canal Adosado Centro, una vez suspendida la maniobra de atraque, a
la espera de remolcadores libres

Lugar a bordo

Bulbo, amura de estribor y cubierta de fondeo

Dafios sufridos en el buque

Bulbo: deformaciones y grietas de 3000mm de longitud. Amura de estribor y cubierta de
fondeo: deformaciones y grietas de 3500mm de longitud

Heridos / desaparecidos a
bordo

No

Contaminacion

No

Otros dafios externos al buque

Grla portico BABCOKS&WILCOX PANAMAX n°904. Dafios en contenedores y en las
mercancias que contenian, estibados en la terminal de contenedores del Muelle Sur.

Otros dafios personales

No

CONDICIONES MARITIMAS Y METEOROLOGICAS

Viento

Beaufort fuerza 6 (22 a 27 nudos) y rachas de 28 a 40 nudos, del S-SE (150° a 180°)

Estado de la mar

Exterior del puerto: Fuerte marejada a gruesa. Interior del puerto: olas de 1 a 1,5 m de
altura significativa de oleaje.

Visibilidad

Regular (entre 4 y 7 km)

INTERVENCION DE AUTORIDADES

EN TIERRA Y REACCION DE SERVICIOS DE EMERGENCIA

Organismos intervinientes

Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima (SASEMAR)
Policia portuaria

Servicio maritimo de la Guardia Civil

Corporacion de practicos de Barcelona

Policia Nacional

Guardia Urbana de Barcelona

Policia de la Generalitat (Mossos d’Esquadra)

Servicio de Prevencion Extincién de Incendios y Salvamento (SPEIS-080)
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Sistema de Emergencias Médicas (SEM)

Autoridad Portuaria de Barcelona

Capitania Maritima de Barcelona

Buque de salvamento (B/S) PUNTA MAYOR

Embarcacion de salvamento (E/S) SALVAMAR MINTAKA

Medios utilizados Buque remolcador (B/R) DAMON CASAS

B/R SALVADOR DALI

B/R CALA SEQUER

Rapidez de la intervencion Inmediata

Activacion del Plan de Autoproteccion del Puerto

Activacion del Plan Interior Maritimo del Puerto (PIM)

Activacion del Plan Especial de Emergencias para la Contaminacion Accidental en aguas
Medidas adoptadas marinas de Catalufia (CAMCAT)

Evacuacion de la terminal de contenedores del Muelle Sur y paralizacion de todas sus
actividades

Movilizacion de remolcadores para el atraque del RO-PAX EXCELLENT

Extincion del incendio

Atraque del RO-PAX EXCELLENT en el muelle Costa

Resultados obtenidos

2.1. Otros datos

Para la realizacion de este informe se han tenido en cuenta, entre otros documentos, los informes realizados por
la policia portuaria, por el practico que se encontraba a bordo, por la Capitania Maritima de Barcelona, y por la
compafiia GNV, armadora del RO-PAX EXCELLENT,

El capitan del RO-PAX EXCELLENT en el afio 2016 disponia de una exencion de practicaje para el RO-PAX SNAV
ADRIATICO, no habiendo solicitado la exencién de practicaje para el buque RO-PAX EXCELLENT.

3. DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha realizado a partir de los datos, declaraciones e informes disponibles. Las
horas referidas son locales y referentes al registrador de datos de la travesia (RDT) del RO-PAX EXCELLENT. Los
datos de la intensidad del viento son los registrados por el anemdémetro del buque.

El dia 31 de octubre de 2018, a las 07:10 horas el RO-PAX EXCELLENT llegaba a las proximidades del puerto de
Barcelona procedente del puerto de Génova. El buque contacté con BPC, solicitando informacién sobre la
intensidad del viento en el interior del puerto, siendo en esos momentos de 15 nudos.

El atraque asignado era el Muelle de Costa (21 A), mddulos 6 a 8. Junto a este atraque, en el mismo muelle, ya se
encontraba atracado el B/P GNV CRISTAL, que estaba llevando a cabo operaciones de toma de combustible del
buque tanque SPABUNKER VEINTIUNO.

A las 07:27 horas, el practico embarco a bordo del RO-PAX EXCELLENT. El buque entré por la bocana sur con
gobierno manual y ambos timones sincronizados a una velocidad de unos 9 nudos. En esos momentos el
anemometro del buque reflejaba una intensidad de viento de 22,0 nudos y direccion de 130,6°.

En el puente se encontraban el capitan, el primer oficial de puente, el tercer oficial de puente, un marinero de
puente y el practico. En la sala de maquinas se encontraban el jefe de maquinas, el primer oficial de maquinas,
el tercer oficial de maquinas y el electricista.

A'las 07:35 horas BPC pidi6 al RO-PAX EXCELLENT, que navegaba por el canal principal del dique Este, que redujera
su velocidad. En esos momentos la velocidad del buque era de 8,7 nudos y el viento era de 26,3 nudos de direccién
139,2°.

A las 07:40 horas, el RO-PAX EXCELLENT navegaba préximo al B/C COSTA FAVOLOSA, en operaciones de atraque
en el muelle Adosado Modulo D, ayudado por el B/R CALA GULLO. BPC informé al practico a bordo del RO-PAX
EXCELLENT de que el B/R CALA GULLO habia reducido su potencia para no interferir en su navegacién. La velocidad
del RO-PAX EXCELLENT era de 6,7 nudos. La intensidad del viento 24,4 nudos y direccién 150,4°.
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BPC contacté con el B/P MSC FANTASIA, que se encontraba atracado y aguantando el fuerte viento con ayuda de
sus hélices laterales de maniobra, para que redujera la potencia de dichas hélices al paso del RO-PAX EXCELLENT.
Estos indicaron que intentarian reducirla lo méximo, teniendo en cuenta el fuerte viento lateral existente.

A las 07:41 horas, el practico recibié informacion de que el B/P MSC FANTASIA tenia las hélices laterales en
funcionamiento pero que bajarian potencia cuando ellos pasasen. El anemémetro del buque marcaba 25,8 nudos
y direccién 152,7°.
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Figura 3. Zona del accidente Figura 4. Detalle de posiciones previas a la colisiéon

A las 07:42 horas, la velocidad del viento, segiun el anemdémetro del RO-PAX EXCELLENT, descendié
momentaneamente hasta 1,4 nudos con una direccion de 113,5 ©, estando en su costado de estribor el B/C COSTA
FAVOLOSA. El capitan comentd que probablemente el anendmetro no funcionaba bien. El practico y el capitan
especularon sobre la intensidad del viento en el interior de la darsena del Morrot, presuponiendo que esta estaria
entre los 20 y 25 nudos, también indicaron que probablemente el B/P MSC FANTASIA los protegeria del viento.
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A las 07:43 horas el practico pregunté a BPC sobre la intensidad del viento. Este indicé que, segun la medicién
facilitada por el B/C COSTA FAVOLOSA era de unos 35 nudos.

A las 07:44 horas, el RO-PAX EXCELLENT se encontraba en la entrada de la darsena de Morrot, navegando entre el
B/P MSC FANTASIA atracado en el muelle Adosado médulo B y el buque mercante (B/M) LIGARI en el médulo 22 B
del Muelle Contradique. El practico pregunté a BPC por la situacién del B/R CALA GULLO, pero este continuaba en
las labores de atraque del B/C COSTA FAVOLOSA. En esos momentos, el anemémetro del buque marcaba una
intensidad de viento de 29,4 nudos y direccion 155,5°.

A las 07:46 horas, el RO-PAX EXCELLENT comenzo el reviro en la darsena de Morrot, para dirigirse al atraque
asignado. El espacio para el atraque era muy limitado, al estar atracado el B/P GNV CRISTAL al que el buque
tanque SPABUNKER VEINTIUNO estaba suministrando combustible. (Ver figura 3y 4).

El practico pregunt6 a BPC si podrian disponer del remolcador CALA GULLO. BPC indicé que el capitan del B/C
COSTA FAVOLOSA necesitaba sus servicios. El anemometro del buque reflejaba un viento de 5,65 nudos y direccion
de 043°.

Figura 5. Vista general delas consolas de mando

A las 07:47 horas, el practico recomendd tener el ancla preparada. Viento 16,1 nudos y direccién 147,9°.

A las 07:49 horas, mientras el RO-PAX EXCELLENT continuaba con la maniobra de atraque intentando aguantar la
popa, el practico pregunt6 nuevamente a BPC si habian contactado con el crucero COSTA FAVOLOSA. BPC contesto
gue no podian contactar con el COSTA FAVOLOSA y que estaban enviando otro remolcador.

A las 07:50 horas, el practico indicé al capitan que si no conseguian aguantar la popa del buque abortarian la
maniobra de atraque en el muelle Costa, ya que los remolcadores ain tardarian en llegar.

A las 07:51 horas, el practico indico al capitan que suspendian la maniobra y que esperarian la llegada de
remolcadores en la darsena del pantalan. El practico inform6 a BPC de este hecho y de que necesitarian dos
remolcadores para atracar.

A las 07:55 horas, a punto de terminar la maniobra de salida de la darsena de Morrot, la velocidad del buque era
2,4 nudos. El practico pidié aumentar la velocidad, a la vez que daba 6rdenes de timon. El anemometro del buque
marcaba 27,3 nudos y 181,7°.

A'las 07:57 horas, el practico indic6 que iban bien, dando 6rdenes de aumento de potencia de la maquina y érdenes
de timoén. En esos momentos la velocidad del buque era 9 nudos. Viento de 34,9 nudos y direccion 152,7°.

A las 07:58 horas el viento era 16,4 nudos y 210,5°. El buque navegaba a 10,3 nudos por el canal Principal Adosado
Centro, entre el B/P MSC FANTASIA y el B/C COSTA FAVOLOSA. Este ultimo mantenia su posicion ayudandose de
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sus seis hélices laterales, tres en proa y tres en popa, con una potencia media en las tres hélices de popa del 41%
de su maxima potencia, mientras que el remolcador CALA GULLO le ayudaba a mantener su posicion.

A las 7:58:14 horas, el practico indicé timén 10° a estribor y maquina avante muy despacio, para alejarse de los
buques COSTA FAVOLOSA y CALA GULLO vy las estelas que provocaban con sus hélices.

A las 7:58:28 el préctico indicé timén 10° a babor. Al
comprobar que el bugue no frenaba su caida a estribor,
indico 20° a babor y, segundos después, ordené todo a
babor. El bugue no detenia su caida a estribor.

A las 07:59 horas, el practico indic6 media avante, para
seguidamente indicar todo avante, mostrando su
sorpresa al observar que el telégrafo estaba en posicién
de maquina atras, pues él no habia recomendado dar
maquina atras. Segundos después, al no poder controlar
la caida del buque, el practico indic6 poner ambas
hélices en atréas toda, y el capitan ordend fondear.

A las 07:59:49 hora local, la proa del RO-PAX
EXCELLENT colisioné contra uno de los soportes
verticales de la gria portico BABCOCK & WILCOX
PANAMAX numero 904, que cay0 sobre diversos
contenedores estibados, originandose un incendio en la
terminal de contenedores APM del muelle sur.
Numerosos contenedores resultaron afectados, algunos
de ellos con mercancias peligrosas. El bulbo del buque
colisioné contra el muelle sur (24 B) a la altura del
médulo 5. El angulo aproximado de impacto del buque
con el muelle fue de 45° respecto a la alineacién del
mismo. En esos momentos el buque tenia maquina
atras, con velocidad de 5 nudos y rumbo 260,8°. La
intensidad del viento indicada por el anemoémetro del
buque era de 35 nudos y direccion 159,1°.

Figura 6. Detalle de la consola central

A las 08:03 horas, el Centro del Coordinacion de
Salvamento (CCS) de Barcelona recibi6 la llamada del Centro de Control de la Autoridad Portuaria de Barcelona
(CC APB) informando del accidente, y que los bomberos y la policia portuaria se dirigian a la zona.

A las 08:09 horas dos remolcadores acudieron al auxilio del RO-PAX EXCELLENT: el B/R SALVADOR DALI se dirigié
a la proa del buque EXCELLENT y posteriormente lo hizo el B/R CALA SEQUER.

A las 08:20 horas, se activé el Plan de Autoproteccion del Puerto de Barcelona en situacién 2.

A las 08:49 horas, la E/S SALVAMAR MINTAKA, inform6 que se encontraba en la zona del incendio y que un gran
nimero de dotaciones de bomberos se encontraban sofocandolo.

A las 08:50 horas, el buque EXCELLENT qued6 atracado en el muelle Costa, con ayuda de los dos remolcadores.

A las 09:38 horas, el CCS Barcelona recibio la llamada del CC APB informando que se activaba el PIM en fase de
alerta.

A las 09:48 horas, el CCS Barcelona contactd con el consignatario del RO-PAX EXCELLENT, que confirmé que no
habia heridos a bordo del bugque y que estaban realizando un informe de dafios.

A las 09:54 horas, el Centro de Coordinacion operativa de Catalufia (CECAT) comunicé la activacion del CAMCAT
en prealerta debido a la activacion del PIM por parte del Puerto de Barcelona.
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Figura 7. Momento de la colision Figura 8. Derrumbe de la graa

A las 10:45 horas, la E/S SALVAMAR MINTAKA inform6 que ya no observaba fuego y que los remolcadores habian
dejado de suministrar agua. Los bomberos desde tierra continuaban enfriando la zona.

A las 11:04 horas, los bomberos de Barcelona dieron por controlado el incendio.
La terminal de contenedores afectada permanecié cerrada entre las 08:00 horas y las 17:00 horas.

Tras una inspeccién al buque llevada a cabo por inspectores de la Capitania Maritima del Barcelona y del RINA
(sociedad de clasificacién del buque), los dafios que se apreciaron fueron los siguientes:

e En el bulbo: dafios en una longitud de 3000 mm y aproximadamente a 2000 mm de la linea base
(deformaciones y grietas). Siendo la de mayor importancia la grieta situada en el pique de proa a estribor,
con formaen V.

e Amura y cubierta de fondeo: deformaciones y grietas, incluyendo refuerzos y escobén, con una longitud
de 3500 mm.

En tierra se produjo la caida de la gria, ya mencionada, y dafios a diversos contenedores y sus mercancias, que la
CIAIM no ha cuantificado. También se apreciaron dafios en el muelle, en la zona en la que colisioné el bulbo. No
se produjeron dafios personales.

Figura 9. Dafios en la amurada y cubierta de fondeo Figura 10. Dafios en el bulbo
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4. ANALISIS

4.1. Instante de la colisién

En la Figura 11 se muestra el rumbo del buque, dato obtenido del RDT del buque, asi como el indicador de velocidad
de caida de rumbo (Rate of Turn o RoT por sus siglas en inglés), durante los instantes previos y posteriores al
accidente. Se observa que el buque cae a estribor a un ritmo mas 0 menos constante. En un instante determinado,
a las 7:59:49, el rumbo deja de aumentar y la RoT disminuye bruscamente hasta cero. Esto se produce cuando la
proa toca el muelle y por tanto no puede seguir cayendo a estribor, lo que permite establecer la hora exacta de
la colision.
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Figura 11. Rumbo del buque y velocidad de caida de rumbo - RoT (horas UTC)

4.2. Maniobra de entrada en el puerto para el atraque en el Muelle Costa

Durante la maniobra de entrada, con practico a bordo, el buque navegaba a velocidades de 9 nudos. BPC indico
que disminuyeran la velocidad, al encontrarse en los espacios de aguas interiores (Zona |) del Puerto de Barcelona.
Segun la ordenanza reguladora de la ordenacién y coordinacion del trafico maritimo portuario en el puerto de
Barcelona, la velocidad méxima admisible en esa zona es de 6 nudos. Tras esta comunicacion la navegacion hasta
la darsena de Morrot se realizé a una velocidad inferior a los 7 nudos.

El préactico y el capitan, durante la fase de aproximacion al atraque especularon sobre la intensidad del viento.
Debido a las oscilaciones registradas por el anemémetro del buque, consideraron la posibilidad de que este no
funcionara de manera correcta. A las 07:42 horas, mientras el RO-PAX EXCELLENT navegaba con el B/C COSTA
FAVOLOSA en su banda de estribor registré una racha méaxima de viento de 23,4 nudos y una minima de 1,4 nudos.

El practico, en las proximidades de la darsena de Morrot, pregunté en varias ocasiones a BPC sobre la disponibilidad
de remolcadores para ayudarlos en la maniobra de atraque a causa del fuerte viento. No habia ningin remolcador
con disponibilidad inmediata, siendo el mas cercano el B/R CALA GULLO, pero seguia siendo requerido por el
capitan del B/C COSTA FAVOLOSA para mantener su posicion.

La decision de solicitar remolcadores fue tomada muy tarde, con el RO-PAX EXCELLENT ya en una situacion
comprometida. El capitan y el practico no consideraron la necesidad de utilizar remolcadores antes de entrar en
el puerto, habiendo remolcadores disponibles.

En esta primera fase las érdenes de timén y de maquinas eran dadas principalmente por el capitan, sin que hubiera
indicaciones del préactico al respecto.

4.3. Maniobra de salida

Después de abortar la maniobra de atraque y una vez en el canal de navegacién principal, tras haber superado al
B/P MSC FANTASIA, el RO-PAX EXCELLENT comenz6 a aumentar paulatinamente su velocidad. A las 7:58:14 horas
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el buque navegaba a 10,20 nudos?, con viento de 35,21 nudos y direccion 158,9°.
En esta fase de la navegacion se observa que el practico va dando constantemente indicaciones de maniobra.

Los bugues amarrados en los muelles en el momento de salida, eran los mismos que en el de entrada, en concreto,
a babor del RO-PAX EXCELLENT se encontraban el B/C COSTA FAVOLOSA y el B/R CALA GULLO que lo auxiliaba en
su maniobra de atraque. Durante la maniobra de salida del RO-PAX EXCELLENT no hubo comunicacién con BPC
para informar de la potencia de funcionamiento de las hélices transversales de los buques amarrados, de las hélices
de los remolcadores que les estaban asistiendo en el atraque, ni de alguna otra cuestion.

El RO-PAX EXCELLENT rectificé el rumbo cayendo a estribor, para evitar acercarse al B/C COSTA FAVOLOSA, que
segun se comprobd posteriormente en el RDT de este buque, tenia las tres hélices laterales de maniobra de popa
al 41% de su maxima potencia para acercar el buque al muelle, y al B/R CALA GULLO y su estela, siendo esta caida
a favor del viento.

El préactico indic6 avante muy despacio (“dead slow ahead”) alrededor de las 7:58:14. En ese momento, con el
buque navegando avante a mas de 10 nudos, se aprecia que las hélices van reduciendo el paso hasta dar marcha
atras, a pesar de que en las grabaciones del RDT no se escucha en ninglin momento la orden de maquina atras.
Segundos después el practico ordend caer a babor (primero 10 grados, instantes después 20 grados y seguidamente
todo a babor) y media avante, pero el buque no reacciond y siguié cayendo a estribor.

En la Tabla 1 se presenta un extracto de los datos de los timones, de las hélices propulsoras, y de la hélice
transversal de proa en los minutos previos a la colisién, obtenidos del RDT del buque. Los datos registrados en
color rojo son los correspondientes al timén y a la hélice de babor, mientras que los datos representados en verde
corresponden al timén y a la hélice de estribor. En la Figura 12 se han representado graficamente estos datos.

Durante un periodo de medio minuto (ver la Tabla 1y Figura 12), las hélices estaban dando atras, por lo que los
timones no producian el efecto esperado. En las grabaciones del RDT se aprecia la sorpresa del practico al observar
que el telégrafo estaba en posicién de marcha atras ambas hélices, ordenando dar maquina todo avante. Ante la
imposibilidad de controlar el buque ordend dar atras toda ambas hélices. El capitan ordend fondear el ancla, pero
no dio tiempo a realizar esta accion y, segundos después, el buque colisionaba con el muelle y la gria.

Tabla 1. Régimen de maquina y timén (hora local)

Hora (\r/]il:ag;g) Ru(T)bo V(erllagicc)jsa;d Angulo(do)e timon Hélices(o/?)e popa trans%ivggis de
proa (%)
7:58:00 34,9 210,7 10,11 -0,29 /0,06 75,7 /78,7 0
7:58:09 31,4 209,5 10,74 22,09/21,9 63,9 /65,4 0
7:58:20 35,3 211,8 10,59 10,96/11,19 63,6 /65,3 0
7:58:30 24,1 216,3 10,37 -0,35/0,14 32 /25,3 0
7:58:40 10,7 220,1 9,92 -11,29/-9,43 -12,3/-29,8 0
7:58:49 22,4 223,8 9,15 -30,66/-28,89 -40,1 /-43 0
7:59:01 31,1 229,8 7,76 -46,25/-46,93 -40,4 /-49,8 -35
7:59:10 22,5 237,0 7,22 -46,24/-46,93 -4,6 /22,1 -100
7:59:20 24,8 243,8 6,97 -46,25/-46,93 27,5 /40,3 0
7:59:30 36,1 250,8 6,75 -46,27/-46,93 -12,4 /-7,0 0
7:59:39 32,8 255,6 5,80 -46,27/-46,93 -38,3 7-30,2 0
7:59:49 35 260,4 5,11 -46,23/ -46,93 -48,2 /-46,5 0

2 Velocidad superior en 4 nudos a la maxima permitida en la zona I. Este aumento de la velocidad puede ser conveniente para
contrarrestar la accién sobre el buque del fuerte viento racheado. En la ordenanza reguladora del puerto se especifica que las
velocidades maximas pueden ser superadas cuando por circunstancias sobrevenidas sea imprescindible para evitar una colision
0 minimizar las consecuencias de un accidente durante la maniobra.
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4.4. Previsiones y condiciones meteoroldgicas

La prediccion de viento en la boya Barcelona, situada a la entrada del puerto, para las 8:00 horas del dia 31 de
octubre, era de unos 23 nudos y direccion aproximada de 340°. Se preveia un incremento en la intensidad del
viento a partir de las 7:00 horas.

En los datos reales registrados por el anemdmetro situado en la estacién meteorolégica mas préxima al lugar del
accidente en el muelle Adosado, se aprecia un aumento de la intensidad del viento a partir de las 7:30 horas,
coincidente con el embarque del préactico en el buque.

En la siguiente tabla se registran las velocidades de viento recogidos por el anemdmetro situado en la estacion
meteoroldgica anteriormente citada (muelle Adosado) y por el anemdémetro del buque, minutos antes e instantes
antes de la colision del buque por el canal Adosado Centro:

Tabla 2. Condiciones de viento

Hora Muelle Direccion Muelle Buque Direccién Buque
Adosado ©) Adosado Vninima (NUM0S) © Vmax (nudos)
V (nudos) Vmax (nudos)
7:05 4,7 44,7 6,1 - - -
7:15 4,8 16,5 6,1 - - -
7:30 15,6 151,8 20,6 - - -
7:45 22,5 141,4 27,2 - - -
7:57 25,5 158,7 29,9 24,2 155,8 34,9
7:58 23,4 159,8 26,0 10,7 158,6 35,3
7:59 24,7 165,5 30,3 22,5 180,8 36,1
8:00 24,5 166,9 29,4 22,2 79,6 35,6

El orden de magnitud de los datos recogidos por ambos anemoémetros coincide, por lo que, aunque en la fase de
aproximacién a la darsena de Morrot, el practico y el capitan del buque, contemplaron la posibilidad de que el
anemodmetro del buque estuviera averiado, a la vista de estos datos parece no ser asi. La variacion en la intensidad
del viento estaria provocada por estar el buque a veces al abrigo de los cruceros amarrados y otras veces no. En
la Figura 4 se han representado de forma aproximada, las zonas del canal expuestas al viento (en rojo) y las zonas
al abrigo de otros buques (en verde), en los minutos previos al accidente.

Segun las declaraciones del capitan en el momento del accidente tanto en la primera fase de aproximacién como
después, el viento declarado inicialmente proveniente del sureste con una intensidad de 18-20 nudos, se
incrementd repentinamente a 25/30 nudos con mayores rafagas de intensidad y desde una direccion oscilante S,
SE y ESE. De acuerdo con los datos registrados por los anemoémetros, se aprecia un brusco incremento en la
velocidad del viento, alcanzando durante la maniobra de entrada en puerto y el intento de atraque los valores
medios previstos de alrededor de 23 nudos a las 8 de la mafana.

4.5. Influencia de las estelas del B/C COSTA FAVOLOSA y del B/R CALA GULLO

De acuerdo con las grabaciones del RDT y los datos del AlS, se aprecia que a las 7:58:38, momento en que el
practico indica 20° a babor, el buque no responde a las érdenes de timén, siguiendo con su caida a estribor.
Instantes después el practico indica todo a babor, avante media, y avante toda.

En las secuencias de imagenes siguientes se observa la evolucion del EXCELLENT, obtenidas de una camara de
television situada en el B/C COSTA FAVOLOSA (Figura 13), y del AIS de la Autoridad Portuaria (Figura 14). A las
7:58:38 el EXCELLENT todavia no ha llegado a la altura del B/R CALA GULLO. De hecho, no llega hasta su altura
hasta pocos segundos antes de la colisién contra el muelle, por lo que la estela de este remolcador no tuvo
influencia en la caida a estribor del buque EXCELLENT.
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7:58:16. V=10,8 kt. Rumbo 210°.
El préactico indica “dead slow ahead”.

7:58:45. V=9,4 kt. Rumbo 222°.
El préactico indica “hard to port”.

7:59:20. V=7,0 kt. Rumbo 244°.
El capitan da todo atrés y desconecta la hélice de

maniobra.

Figura 13. Evolucion de EXCEL

ENT y B/R CALA GULLO desde el B/C COSTA FAVOLOSA
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7:57:35. V=7,3 kt. Rumbo 210°

7:58:38. V=10,1 kt. Rumbo 219°.
El préactico indica “port twenty”.

7:58:56. V=8,4 kt. Rumbo 227°.

El préactico indica “Messa forza, avanti”. Dos segundos
después ordena “avanti tutto avanti”. El capitan pone
todo avante v conecta la hélice de maniobra.

7:59:37. V=5,8 kt. Rumbo 255°.
Quince segundos antes de la colision.

B
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Figura 14. EXCELLENT, B/R CALA GULLO y B/C COSTA FAVOLOSA (fuente: Autoridad Portuaria de Barcelona)

EI EXCELLENT llega a la altura del B/R CALA GULLO y su estela aproximadamente medio minuto antes de la colision,
por lo que ésta era inevitable, aunque el B/R CALA GULLO no estuviera empujando al B/C COSTA FAVOLOSA.
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En cuanto al B/C COSTA FAVOLOSA, el buque EXCELLENT llega a la altura de su popa en torno a las 7:58:45; en
ese instante el buque EXCELLENT ya no estaba respondiendo a lo que se esperaba cuando se daban las 6rdenes al
timon, porque las hélices propulsoras estaban en posicion de atras y no de avante, como el practico suponia que
estaban.

Aunque la estela de las hélices de popa del B/C COSTA FAVOLOSA pudo haber afectado a la derrota del EXCELLENT,
dicha estela incidio sobre su carena a lo largo de toda la eslora; por lo que no tuvo un efecto significativo en la
caida del EXCELLENT a estribor que termind con su colisidn contra el muelle.

4.6. Hélice de maniobra del buque EXCELLENT

El buque EXCELLENT dispone de dos hélices de maniobra situada en tlneles transversales en la proa, de la marca
KAMEWA. Cada hélice tiene un didmetro de 2000mm y es accionada por medio de un motor eléctrico de 1000kW
de potencia. Sus palas son de paso controlable por medio de un sistema hidraulico.

De acuerdo con los datos del RDT, las hélices de maniobra estuvieron conectadas y proporcionando empuje a babor
durante aproximadamente 15 segundos (ver Figura 12), entre el momento en el que el practico orden6 todo avante
al darse cuenta de que las hélices propulsoras estaban dando atras, y el momento en el que se puso maquina todo
atras, apenas treinta segundos antes de la colisién.

No se aprecia un efecto significativo de las hélices de maniobra en el rumbo del buque, que mantuvo una RoT
positiva (ver Figura 11) durante los segundos previos a la colision.

4.7. Disponibilidad de remolcadores de apoyo

En los minutos anteriores al accidente habia en el puerto seis remolcadores disponibles, atracados en su darsena.
El tiempo estimado desde que se solicita un remolcador hasta que éste sale de su atraque y puede llegar a la
darsena del Morrot es de unos 20 minutos. Esto supone que, de prever la necesidad de remolcadores de apoyo,
éstos deban ser solicitados con cierta antelacion.

5. CONCLUSIONES

El RO-PAX EXCELLENT colision6 contra el muelle sur 24 B del puerto de Barcelona y la grda portico BABCOCK &
WILCOX por las siguientes causas:

- El fuerte viento racheado dificultaba la maniobra de atraque y la navegacion en el interior del puerto, y
empujaba al EXCELLENT a estribor en su navegacion de salida de la darsena.

- La hélice lateral del B/C COSTA FAVOLOSA y la estela del remolcador CALA GULLO pudieron contribuir a
la caida del EXCELLENT hacia estribor en su navegacién de salida de la darsena. Es dificil determinar
cuanto contribuyo este efecto, pero su influencia no fue significativa para que se produjera la colisién.

- No se siguio el procedimiento de comunicacion entre el practico y los oficiales presentes en el puente, ya
gue cuando el EXCELLENT salia por el canal se dio maquina atras sin que el practico a bordo lo hubiera
indicado. Ello ocasion6 que los timones perdieran eficacia para hacer caer el buque a babor, y por tanto
el buque tenia su capacidad de maniobra limitada, sin que el practico fuera consciente de ello.

- La decisién de ayudarse por remolcadores se tom6 demasiado tarde. No habia ninguno disponible cuando
fueron solicitados a la entrada de la darsena de Morrot. La maniobra de atraque en el Muelle Costa se
inicié sin remolcadores, con fuerte viento y estando el espacio en la darsena limitado al estar atracado el
RO-RO GNV CRISTAL y el bugue tanque SPABUNKER VEINTIUNO suministrando combustible.

Como causa subyacente se encuentra que para realizar la maniobra de reviro y posterior aproximacion final del
buque a su atraque era necesario el uso de como minimo un remolcador. Antes de entrar en puerto el capitany el
practico no evaluaron adecuadamente las dificultades a las que se enfrentarian para el transito por el puerto y
para efectuar la maniobra de atraque: fuerte viento racheado en aumento segun la prevision meteorolégica, la no
disponibilidad de remolcadores de apoyo, la presencia del buque GNV CRISTAL y la SPABUNKER VEINTIUNO en el
atraque contiguo, y el efecto de la hélice lateral de popa del COSTA FAVOLOSA y el empuje del remolcador CALA
GULLO.

El resultado fue que el buque EXCELLENT se encontré navegando por el interior del puerto sin apenas margen de
seguridad frente a cualquier imprevisto. Dicho imprevisto se produce cuando, a las 7:58:28 el practico ordena
timon a babor y el bugue no responde de la manera esperada, cayendo sin control a estribor empujado por el
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viento y por la ineficacia de los timones al estar las hélices aun con paso atras. A partir de ese momento, la colisién
con el muelle es inevitable.

6. ACCIONES TOMADAS

Tras el accidente, la compafiia GNV decidi6 enviar a los capitanes de sus buques al centro de formacion de la
compafiia MSC para realizar un curso en sus simuladores de maniobra reproduciendo todos los pardmetros
intervinientes en este accidente, para poder gestionar los incidentes similares de la mejor manera posible.

7. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD
A la Autoridad Portuaria de Barcelona y a los Practicos de Barcelona:

Que establezcan como obligatoria la asistencia de remolcadores para las maniobras de entrada y salida del puerto
cuando haya previsién de meteorologia adversa, habiendo grandes buques atracando, en maniobra o realizando
aprovisionamiento de combustible; o en definitiva si se prevén dificultades de cualquier naturaleza en el transito
y atraque.
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