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INFORME CIAIM-13/2022

Incendio y hundimiento de la embarcacion de pesca ESTRELLA DEL ROSARIO a 2,7 millas del puerto de
Villajoyosa (Alicante), el dia 6 de agosto de 2020

Figura 1. ESELLA DEL ROSARIO . Figura 2. Lugar del accidente

1. SINTESIS

A las 04:54 h del dia 6 de agosto de 2020, la embarcacion de pesca (E/P) ESTRELLA DEL ROSARIO, sali6 del puerto
de Villajoyosa (Alicante) con 4 tripulantes a bordo.

Después de una hora de navegacion, el patron puso rumbo de nuevo a puerto. Aproximadamente media hora
después, cuando se encontraban todavia a 2,7 millas del puerto, se declar6 un incendio en el compartimento del
motor.

Los cuatro tripulantes tuvieron que abandonar la embarcacion en una de las balsas salvavidas, desde la que
avisaron del incendio por teléfono movil a otro pesquero de la zona. Los cuatro tripulantes fueron rescatados ilesos
por otra embarcacion de pesca que se encontraba en las inmediaciones.

La embarcacién de salvamento (E/S) SALVAMAR MIRFAK acudi6 a la zona y traté de sofocar el fuego, sin éxito ya
gue estaba muy avanzado. Los restos de la embarcacién se hundieron.

1.1. Investigacién

La CIAIM recibié la notificacion del suceso el dia 6 de agosto 2020. EI mismo dia el suceso fue calificado
provisionalmente como “accidente muy grave” y se acordo la apertura de una investigacion. El pleno de la CIAIM
ratificé la calificacion del suceso y la apertura de la investigacion de seguridad. El presente informe fue revisado
por el pleno de la CIAIM en su reunion de 17 de mayo de 2022 y, tras su posterior aprobacion, fue publicado en el
mes de agosto de 2022.
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Incendio y hundimiento de la embarcacion de pesca ESTRELLA DEL ROSARIO a 2,7 millas del puerto de

Villajoyosa (Alicante), el dia 6 de agosto de 2020

2. DATOS OBJETIVOS

DATOS DEL BUQUE / EMBARCACION

Nombre

ESTRELLA DEL ROSARIO

Pabelléon

Espafia

Identificacion

Matricula: 33-CP-1-1-94
MMSI: 224265670

NIB: 47127

Distintiva: EB2885

Tipo

Pesquero de litoral arrastre de fondo en el Mediterraneo

Caracteristicas principales

Eslora total: 18,14 m
Manga: 4,54 m

Arqueo bruto: 31,90 GT
Material de casco: PRFV

Propulsién: motor diésel GUASCOR modelo FBC180TASP, de 105 CV. El motor propulsor
se instalo en el afio 2000.

Propiedad y gestion

La embarcacion era propiedad de Explotaciones Pesqueras MASE S.L. que la adquirid en
el afio 2004.

Sociedad de clasificacion

No clasificada

Pormenores de construccion

Construida en el afio 1994 por ASFIBE, S.A. en Benicarl6 (Castellon)

Dotacion minima de seguridad

3 tripulantes: Patrén, mecénico y marinero, o Patron-mecénico y 2 marineros

PORMENORES DEL VIAJE

Puertos de salida / llegada

Salida de Villajoyosa (Alicante) y llegada prevista al mismo puerto

Tipo de viaje

Pesca litoral de arrastre de fondo

Informacion relativa a la carga
y consumos

La embarcacion no llevaba capturas
Combustible: de 1000 a 1200 litros de gasoil
Aceite de motor e hidraulico: 300 litros

Dotacion

Cuatro tripulantes segun resolucion de despacho. Todos con los correspondientes titulos
y formacioén requeridos. El patrén ejercia también de mecanico.

Documentacion

El dia del accidente, la embarcacion disponia de una resolucion de despacho y de los
certificados exigibles en vigor.

INFORMACION RELATIVA AL SUCESO

Tipo de suceso

Incendio y hundimiento

Fecha y hora

6 de agosto de 2020 04:31 hora UTC

Localizacion

38°27,8'N; 0°14,1' W

Operaciones del buque

En navegacion

Lugar a bordo

Camara de maquinas

Dafios sufridos en el buque

Pérdida total

Fallecidos / desaparecidos /
heridos a bordo

No

Contaminacién

Si, la correspondiente a los hidrocarburos a bordo y los restos del incendio

Otros dafios externos al buque

No

Otros dafios personales

No

CONDICIONES MARITIMAS Y METEOROLOGICAS

Viento Viento del NE fuerza Beaufort 3 (7 a 10 kt)
Estado de la mar Marejadilla
Visibilidad Buena

INTERVENCION DE AUTORIDADES

EN TIERRA Y REACCION DE SERVICIOS DE EMERGENCIA

Organismos intervinientes

Centro de Coordinacion de Salvamento (CCS) Valencia, de SASEMAR
Centro de Comunicaciones Radiomaritimas (CCR) de Valencia
Servicio 112 de emergencias de la Comunidad Valenciana

Medios utilizados

E/S SALVAMAR MIRFAK
Pesqueros en la zona

Rapidez de la intervencion

Inmediata tras recibir la alerta del incendio

Medidas adoptadas

Movilizacién de la E/S SALVAMAR MIRFAK
Comunicacion con los pesqueros que asistieron a la emergencia
Comunicaciones y coordinacion de la emergencia
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Incendio y hundimiento de la embarcacion de pesca ESTRELLA DEL ROSARIO a 2,7 millas del puerto de
Villajoyosa (Alicante), el dia 6 de agosto de 2020

2.1. La embarcacién, plano de disposicién general.
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Figura 3. Plano original de proyecto.

2.2. Medios contraincendios disponibles en la embarcacion
La embarcacion disponia de los siguientes medios contraincendios, segun su Certificado de Conformidad:

- Unsistema fijo de deteccidn de incendios en el local de maquinas

- Una bomba contraincendios (se desconocen las caracteristicas técnicas por no figurar en los certificados
ni en el proyecto de la embarcacidn) arrastrada por el motor auxiliar.

- Cinco extintores portatiles de polvo seco

- Dos bocas con dos mangueras contraincendios con boquilla
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Incendio y hundimiento de la embarcacion de pesca ESTRELLA DEL ROSARIO a 2,7 millas del puerto de
Villajoyosa (Alicante), el dia 6 de agosto de 2020

3. DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha realizado a partir de los datos, declaraciones e informes disponibles. Las
horas referidas son locales.

El dia 06 de agosto de 2020 a las 04:54 horas la E/P ESTRELLA DEL ROSARIO sali¢ del puerto de Villajoyosa con
cuatro tripulantes a bordo, rumbo a caladero. Durante la navegacion, poco antes de las 06:00 de la mafiana,
estando a unas 7 millas al SSE de Villajoyosa, la tripulacion advirtié un problema en la cAmara de maquinas.

Los tripulantes han declarado al menos dos veces sobre los hechos ocurridos, ddndose la particularidad de que la
segunda declaracion de cada tripulante no coincide o, a veces, hasta contradice a su primera declaracion, siendo,
también, contradictorias las declaraciones entre ellos. Esto dificulta enormemente poder realizar una
investigacion del accidente sobre bases firmes y no hay ninguna seguridad sobre la certeza de que los hechos
ocurriesen como se describen seguidamente.

De acuerdo con las primeras declaraciones del
patron a la compafiia aseguradora, el patrén,
gue iba al timén en el puente, tras una media
hora después de zarpar, escuché un ruido
extrafio que provenia del local del motor. Bajo
a la maquina y vio que un tubo de inyeccién
de combustible del motor estaba suelto o
roto, pulverizando gasoil. A continuacién, el
patron se dirigio al puente con la intencion de
regresar a Villajoyosa de inmediato, cuando
empezo a salir humo del compartimento del
motor, y sond la alarma contraincendios.
Momentos después comenzaron a ver llamas |
procedentes de la cAmara de maquinas.

El patron intent6é comunicarse con la E/P SANA
por VHF ya que eran conocidos y solian faenar
por la zona, pero no lo consigui6. Orden6
arriar la balsa salvavidas y los tripulantes
procedieron a embarcar en ella. El patron finalmente pudo contactar por teléfono mévil con el patron de la E/P
JOSE MIGUEL JOANA, que dio el aviso de la emergencia al 112. Este ultimo lo trasladé al CCS Valencia a las 6:31
horas.

Figura 4. Motor GUASCOR similar al del pesquero incendiado

Sigue a continuacion un extracto resumido de las operaciones de salvamento.
A las 6:33 horas el CCS Valencia moviliz6 a la E/S SALVAMAR MIRFAK.

A las 6:44 horas el patron de la E/P JOSE MIGUEL JOANA indicé al CCS Valencia que tenia a bordo a los 4 tripulantes
del pesquero incendiado y que todos se encontraban en buen estado.

A las 7:11 horas el patrén de la B/P JOSE MIGUEL JOANA comunicé al CCS Valencia que los cuatro tripulantes del
pesquero incendiado se habian trasladado a la E/P SANA, asimismo, indicé que el pesquero seguia “incendiandose
de manera descontrolada y que ya casi no se podian distinguir partes del mismo™.

A las 7:12 horas el patron de la E/P SANA informé via VHF al CCS Valencia de que tenian a las 4 personas a bordo,
todos en perfectas condiciones. Estaban esperando a la E/S SALVAMAR MIRFAK para proceder a puerto.

A las 7:47 horas la E/S SALVAMAR MIRFAK llegaba a la zona e iniciaba las labores de supervisién y extincion.

A las 9:31 horas el pesquero se hundié, en la posicion 38°27,8’N 0°14,1’W, a unos 50 m de profundidad. No se
apreci6 contaminacioén en la zona, salvo la propia de los residuos de la combustion.
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Incendio y hundimiento de la embarcacion de pesca ESTRELLA DEL ROSARIO a 2,7 millas del puerto de
Villajoyosa (Alicante), el dia 6 de agosto de 2020

4. ANALISIS

4.1. Origen del incendio

Tras el accidente, los buzos del GEAS (Grupo Especial de Actividades Subacuaticas) de la Guardia Civil de Alicante
realizaron una inspeccion submarina del pecio. En esa inspeccién (ver Figura 5) se pudo confirmar que faltaba una
de las tuberias de inyeccion (la cuarta desde proa).

Las tuberias de inyeccion, una por cada cilindro, van desde las bombas de inyeccion de combustible, situadas junto
al bloque del motor, hasta los inyectores alojados en las culatas, y disponen en ambos extremos de tuercas que
les proporcionan fijacién y estanqueidad. Resulta muy extrafia la ausencia completa del tubo de inyeccién, ya que
el mismo esté fijado al motor mediante tuercas y roscas. Por las vibraciones del motor puede ocurrir que alguna
de las tuercas de sus extremos se afloje produciendo una fuga de gasoil. Pero que se aflojen las dos
simultaneamente haciendo que desaparezca la tuberia de su posicion es practicamente imposible. Y también se
considera muy improbable que el motor estuviese dias 0 semanas funcionando con uno de sus extremos suelto o
flojo hasta que se soltase o aflojase el otro.

Falta la tuberia 4 desde proa

Figura 5. Instantanea del video de la inspeccion submarina.

A la vista de los resultados de la inspeccién submarina realizada por el GEAS, parece acreditado que la falta de
una tuberia de inyeccion de combustible del motor tiene relacién con el siniestro. No obstante, es improbable que
dicha fuga fuera tal como la describi6 inicialmente el patrén: “un tubo de inyeccién estaba perdiendo vapor, como
si estuviera vaporizando el gasoil”. Con caracter general, las fugas de combustible se manifiestan en forma de
chorro en fase liquida, no vaporizado.
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Si el gasoil descargado acaba incidiendo en alguna superficie a alta temperatura, como el turbocompresor o el
colector de exhaustacion de gases de escape, que puede llegar a alcanzar en su superficie exterior temperaturas
muy superiores a la de ignicién del gasoil marino, se puede producir un incendio. Aunque dicho colector debe ir
aislado este aislamiento no es impermeable y por lo tanto una fuga de gasoil puede llegar a impactar en la
superficie del colector.

4.2. Datos AlS de la embarcacion
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Figura 6. En verde rumbo caladero, en rojo regreso a puerto.

La secuencia de eventos, segun declar6 inicialmente el patrdn, seria la que sigue:

1. Al escuchar un ruido extrafio en el motor, baj6 a la maquina a comprobar qué sucedia

Vio que uno de los tubos de inyeccién tenia una fuga de gasoil

Subio a cubierta y se dirigi6 al puente con intencién de poner rumbo a puerto

Al llegar al puente ya escuchd la alarma de humos y dice que en ese momento se declaré el incendio (“vio
una gran llamarada que salia por las lumbreras de cubierta”)

5. Paré el motor

Pon
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El analisis de los datos AIS de la embarcacién permite poner en cuestién esa secuencia de acontecimientos. Se
puede ver (Figura 6) que, tras navegar durante una hora rumbo a caladero, el pesquero puso rumbo a puerto, pero
el incendio no se declar6 en ese momento. Los datos confirman que estuvieron navegando aproximadamente media
hora tras el cambio de rumbo hasta el momento en el que se declaré el incendio.

Reconstruyendo la secuencia del accidente:

1. El pesquero sali6 del puerto de Villajoyosa a las 04:54 h.

2. Estuvieron navegando con rumbo caladero a una velocidad media de 6,7 nudos como minimo hasta las
05:48 h.

3. En algin momento entre las 05:48 y las 05:54 h pusieron rumbo a puerto.

Desde las 05:54 y hasta las 06:19 h navegaron con rumbo a puerto a una velocidad media de 9 nudos.

5. Entre las 06:19 h y las 06:25 h pasan de 9,4 nudos a velocidad 0,4, en este intervalo, se desencadend el
incendio.

6. El patrén declar6 haber parado el motor cuando ya habia fuego (“ElI motor lo llegue a parar, pero ya habia
fuego, ya no podiamos hacer nada™). A las 06:25 h la velocidad del buque es practicamente cero en la
posicién en la que el patron comunico el incendio y a la que asistieron al rescate las embarcaciones de
pesca y los medios de salvamento

7. Alas 06:31 el CCS Valencia tuvo conocimiento del incendio en dicha posicion.

&

Si fuera cierto que se localiz6 una fuga de gasoil
en el motor entre las 05:48 y las 05:54 horas, ello
significaria que el patron tomd la desacertada
decisién de continuar navegando, ain a mayor
velocidad, rumbo a puerto. Lo méas recomendable
habria sido detener el motor para interrumpir la
fuga de gasoil, y tratar de repararla o solicitar
remolque a puerto. Es méas, ademas de continuar
navegando con una fuga de gasoil, no avisé de su
situacién a SASEMAR o a otros pesqueros de la
zona, y no tomd ninguna accion preventiva con
respecto al previsible incendio, como podria ser
alistar los medios contraincendios.

4.3. Desarrollo del incendio

El desarrollo del incendio se puede observar en las
siguientes imagenes, tomadas desde la propia
embarcacién de salvamento E/S SALVAMAR MIRFAK
mientras trataban de extinguir el fuego.

Desde la alerta recibida por el CCS Valencia a las
06:31 horas hasta el hundimiento de la
embarcacion a las 09:31 horas transcurrieron tres
horas.

4.4. Mantenimiento del motor

El motor propulsor de la embarcacién habia sido
reparado recientemente. La culata del cilindro n°
6 habia tenido que ser sustituida a mediados del
mes de junio, por un elevado desgaste de los

. , Figura 7. Estado del incendio cuando comenzaron las labores de
asientos de valvulas. El taller ALITAM SL de Santa extincion desde la E/S SALVAMAR MIRFAK, alrededor de las
Pola realiz6 una sustitucion de la culata dafiada 8:30 horas

por otra de intercambio, para reacondicionar en el taller la culata dafiada. Para la sustitucion de las culatas es
preciso desmontar las tuberias de inyeccion.

El motor era mantenido con regularidad y reparado por el mismo taller. Con anterioridad se habian sustituido otras
tres culatas (dos en junio de 2018 y una en enero de 2020) por otras reacondicionadas, y se habian cambiado los
seis inyectores (junio de 2019).
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Por tanto, se hace dificil establecer una relacion de causalidad entre la reciente reparacion y la pérdida del tubo
de inyeccién de combustible detectada en la inspeccién submarina.

Figura 8. Estado de la embarcacién una hora después de la imagen anterior, antes de hundirse sobre las 09:30 h.

4.5. Incongruencias entre las declaraciones

Todos los tripulantes, en las distintas declaraciones realizadas, han incurrido en multiples contradicciones, lo que
ha imposibilitado establecer una secuencia coherente de los hechos. La CIAIM no ha podido determinar si estas
contradicciones se deben a una percepcion alterada de los acontecimientos por parte de los tripulantes, motivada
por la confusién y nerviosismo del momento, o a otras razones.

5. CONCLUSIONES

La pérdida de la embarcacion se produjo por un incendio de su combustible cuyo inicio no ha podido ser establecido
con certeza por la CIAIM sobre la base de la informacion disponible, en la que resulta de dificil explicacion la
ausencia en el pecio de uno de los tubos de inyeccion del motor.

La decision del patron de volver a puerto sin controlar la fuga de combustible, sin avisar preventivamente a los
servicios de emergencia, y sin tomar ninguna accion preventiva, como el alistamiento de los medios
contraincendios, es incomprensible desde el punto de vista de la seguridad. Lo mas recomendable, una vez
detectada la fuga de combustible, habria sido detener el motor y solicitar ayuda.

Hay que destacar la falta de utilizacion adecuada de los equipos de radiocomunicaciones, siguiendo los
procedimientos del Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Maritimos (SMSSM), tanto por parte del patrén de la
embarcacién siniestrada, como del patrén del pesquero que dio aviso de la emergencia por teléfono movil al 112.

6. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

No se realizan recomendaciones de seguridad.
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