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Accidente operacional a bordo del buque de servicio BOURBON PETREL, a 4 millas al NE de cabo Machichaco, el
16 de marzo de 2021, con resultado de un fallecido

Figura 1. Buque BOURBON PETREL [Fuente: BOURBON OFFSHORE] Figura 2. Lugar del accidente

1. SINTESIS

A las 18:00 horas del 16 de marzo de 2021, se produjo un accidente operacional a bordo del buque de servicio
BOURBON PETREL, cuando se encontraba realizando la maniobra de desamarre en la plataforma GAVIOTA, en
aguas del mar Cantabrico.

El accidente se produjo como consecuencia del atrapamiento del cabo de sacrificio de estribor por las palas de la
hélice de la misma banda, con el resultado de un marinero de cubierta fallecido y otro (marinero-cocinero) herido
leve por contusion en la cabeza.

1.1. Investigacion

La CIAIM recibié la notificacion del suceso el 17 de marzo de 2021. El mismo dia el suceso fue calificado
provisionalmente como “accidente muy grave” y se acordo la apertura de una investigacion. El pleno de la CIAIM
ratifico la calificacion del suceso y la apertura de la investigacion de seguridad. El presente informe fue revisado
por la CIAIM en su reunion de 15 de marzo de 2023 vy, tras su posterior aprobacion, fue publicado en noviembre de
2023.
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2. DATOS OBJETIVOS

DATOS DEL BUQUE / EMBARCACION

Nombre

BOURBON PETREL

Pabellon / registro

Chipre / Limassol

Identificacion

IMO: 9666297
MMSI: 210634000
Indicativo de llamada: 5BWE3

Tipo

Servicio (suministro mar adentro)

Caracteristicas principales

Eslora total: 53,8 m

Manga: 13,0 m

Puntal: 6,3 m

Arqueo (GT): 1.358

Material: acero

Propulsion: dos motores diésel de 1,175,0 kW a 1.800 rpm y 2 hélices de

paso controlable. 2 tunnel thruster de 300 kW cada uno.

Propiedad y gestion

BOURBON CE PETREL SNC y BOURBON OFFSHORE GREENMAR LTD

Sociedad de clasificacion

Bureau Veritas (BVY)

Pormenores de construccion

Construido en el ano 2013, por el astillero Grandweld Shipyards, en Dubai
(Emiratos Arabes Unidos)

Dotacion minima de
seguridad

Siete tripulantes: capitan, primer oficial de puente, jefe de maquinas, un
engrasador y tres marineros

PORMENORES DEL VIAJE

Puertos de salida / llegada

Bermeo (Espana) / Bermeo (Espana)

Tipo de viaje

Aguas costeras

Informacion relativa a la
carga

Sin carga

Dotacion

Ocho tripulantes: capitan, segundo capitan, primer oficial de puente, jefe de
maquinas, un engrasador, dos marineros y un marinero-cocinero.

Todos los tripulantes tenian los titulos profesionales y los certificados de
especialidad preceptivos para el desempefio de sus funciones.

Documentacion

El buque tenia los certificados reglamentarios en vigor

INFORMACION RELATIVA AL SUCESO

Tipo de suceso

Accidente operacional

Fecha y hora

16 de marzo de 2021, 18:00 hora local (17:00 hora UTC)

Localizacion

1 =43°30,159’ Ny L = 002° 41,430’ W

Operaciones del buque

Desamarre de la plataforma GAVIOTA

Lugar a bordo

Cubierta (popa estribor)

Danos sufridos en el buque

Deformacion y pérdida de material de tres palas de la hélice de estribor

Fallecidos / desaparecidos /
heridos a bordo

Un tripulante (marinero de cubierta) fallecido y otro (marinero-cocinero)
herido leve por contusion en la cabeza

Contaminacion No
Otros danos externos al

No
buque
Otros danos personales No

CONDICIONES MARITIMAS Y METEOROLOGICAS

Viento Del NW de 13 nudos (Beaufort 3)
Estado de la mar Marejadilla
Visibilidad Buena (superior a 5 millas)

INTERVENCION DE AUTORIDADES EN TIERRA Y REACCION DE SERVICIOS DE EMERGENCIA
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Centro de Coordinacion de Emergencias de Euskadi (SOS Deiak)'
Organismos intervinientes Centro de Coordinacion de Salvamento de Bilbao (CCS Bilbao)?
Cruz Roja de Bermeo?

Embarcacion de salvamento (E/S) SALVAMAR MONTE GORBEA?

Medios utilizados Embarcacion ARRILUZE 1113

Rapidez de la intervencion Inmediata

El tripulante accidentado fue evacuado a tierra con la embarcacion de rescate

Medidas adoptadas rapido del buque BOURBON PETREL

Resultados obtenidos

' Servicio de Coordinacion de Emergencias de Euskadi (112 SOS Deiak)
2 Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima (SASEMAR)
3 Cruz Roja
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3. DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha realizado a partir de los datos, declaraciones e informes disponibles. Las
horas referidas son locales.

El buque de servicio BOURBON PETREL se dedicaba a realizar labores de apoyo a la plataforma GAVIOTA, situada
a 4 millas al NE de cabo Machichaco (Vizcaya), que se emplea para el almacenamiento subterraneo de gas natural
y pertenece a la compaiiia ENAGAS TRANSPORTE.

Las operaciones de suministro de agua o combustible (diésel) y de izado y arriado de cargas (viveres, pertrechos,
repuestos, etc.), se realizaban con el buque amarrado por la popa con dos lineas de la plataforma, en una de las
dos zonas de amarre habilitadas, una orientada al nordeste y otra al suroeste (ver figuras 3 y 4).

Cada linea de amarre tenia un cabo principal y un cabo de sacrificio. El cabo principal estaba hecho firme en la
base de la plataforma y tenia una longitud de 45 metros, con un primer tramo de 15 metros que descendia
verticalmente hasta la roldana situada en la parte baja de cada pata exterior, y un segundo tramo de 30 metros,
desde la roldana hasta la unién con el cabo de sacrificio. Dicha union se realizaba mediante sendas gazas en los
extremos de los cabos. Por su parte, el cabo de sacrificio tenia una longitud de 25 metros y su otro extremo se
hacia firme en la bita del buque de servicio, de tal manera que el cabo principal quedaba fuera de la cubierta del
buque sin tocarlo.

Con el buque asi amarrado, la posicion se mantenia ejerciendo una ligera tension sobre los cabos de amarre con
la propulsion del propio buque, sin linea de fondeo ni aparejo similar en el lado de proa.

El 16 de marzo de 2021, el buque BOURBON PETREL recibio instrucciones para dirigirse al puerto de Bermeo y
recoger repuestos para la plataforma. Poco antes del mediodia, el buque puso rumbo para acercarse a la costa.
Cuando estuvo a 1,5 millas al nornoreste del puerto de Bermeo, se arrio la embarcacion de rescate rapido y los
dos marineros de cubierta se dirigieron en ella al citado puerto para recoger los repuestos. Esta operacion durd
hasta pasadas las 14:00 horas, en que el buque puso rumbo de regresoé hacia la zona de la plataforma y quedd en
espera de instrucciones a 1 milla al norte de ésta.

Poco después, desde la plataforma se comunico al capitan del buque que querian realizar pruebas de amarre y el
marcaje de los cabos de sacrificio. Estos habian sido sustituidos por unos nuevos. Segln los informes de actividad
de la plataforma, el de babor se sustituyd el 11 de marzo y, el de estribor, se acababa de sustituir ese mismo dia.

A bordo del buque estaban preparados para realizar la operacion, pero finalmente la plataforma decidié demorar
su inicio hasta después del descanso de su personal para tomar el café, de 15:00 a 15:30 horas.

La operacion se solicito, y se preveia ejecutar, dentro del horario previsto en el contrato de fletamento, de 07:00
a 19:00 horas.

Cuando en la plataforma estuvieron preparados, el capitan propuso posponer la prueba hasta el dia siguiente®.
Desde la plataforma se insistio en la necesidad de realizar las pruebas de amarre sin demora. El capitan accedio
a realizar la prueba y dio orden a la tripulacion para que se preparase. La primera oficial de puente, los dos
marineros de cubierta y el marinero-cocinero, se cambiaron de ropa por la de trabajo y se dirigieron a la zona de
maniobra de la cubierta principal, en la popa del buque.

A las 17:15 horas, el buque comenzo a aproximarse a la plataforma por la zona de amarre nordeste.

Los cabos estaban colgados de una baranda que hay en la plataforma. La maniobra de entrega al buque se hacia
utilizando una eslinga que habia en el chicote de cada cabo y el gancho inferior de la gria. Como desde el puente
de navegacion del buque no se tenia vision directa de la zona de amarre de los cabos, las comunicaciones de la
maniobra se realizaban entre la primera oficial de puente y el operador de la grlda de la plataforma. A medida que
los cabos eran depositados sobre la cubierta del buque los marineros los llevaban manualmente hasta su respectiva
bita para amarrarlos.

4 De acuerdo con algunos testimonios, el capitan mostré reticencias porque era tarde; los tripulantes no habian podido comer
a las 12:00 horas y estaban cansados. Ya les habia dicho que se retiraran, se habian duchado y estaban esperando para cenar
a las 18:00 horas. Ademas, a simple vista podia observarse que los cabos de sacrificio y una parte de los principales no tenian
los flotadores que habitualmente llevaban para evitar que se hundieran. No obstante, no hay evidencias de que estos motivos
fueran comunicados a la plataforma.
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Figura 3. Plano de zonas de amarre de buques para operaciones maritimas de la plataforma

[Fuente: ENAGAS TRANSPORTE y CIAIM]
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Fotomontaje de la maniobra del buque y la plataforma

Figura 4

[Fuente: UOPJ de Vizcaya y CIAIM]
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A las 17:35 horas, se hizo firme el cabo de babor y, a las 17:42 horas, el de estribor.

El buque se posicion6 para quedar frente al pedestal de la grda, se corrigio el amarre del cabo de babor y se
hicieron dos marcas de referencia en cada uno de los cabos con pintura de color rojo. Una marca era para senalizar
donde tenia que hacerse firme el cabo en la bita y, la otra, para marcar el cabo sobrante que, posteriormente,
seria cortado a bordo de la plataforma para facilitar su manejo.

Sobre las 18:03 horas, se comenzo el largado de los cabos empezando por el de estribor (ver figura 5).

Un marinero de cubierta, asistido por el marinero-cocinero, comenzd a quitar las vueltas del cabo en la bita, que
queddé amontonado al pie de ésta de forma desordenada, formando senos y cocas’®. Cuando quito la ultima vuelta,
el cabo quedd apoyado en la bita, entre los dos postes, y el otro marinero de cubierta puso la eslinga que tenia el
chicote del cabo en el gancho de la grua para ser izado.

Seguidamente, los marineros debian retirarse a una estructura de refugio que habia a tal fin a proa de la bita, a
la que se referian como “el burladero”, mientras que el operador de la grua izaba el cabo.

El Offshore Installation Manager (OIM) de la plataforma advirtio que el buque estaba abatiendo hacia estribor,
montandose sobre la parte del cabo de sacrificio que estaba flotando, y dio aviso por radio.

De forma subita, la parte de la linea de amarre que estaba en el agua desprovista de flotadores por la banda de
estribor comenzd a hundirse, arrastrando por la borda el cabo de sacrificio que estaba sobre la cubierta.
Posteriormente pudo comprobarse que el cabo habia entrado por la parte de popa de la tobera de la hélice de
estribor, que estaba girando, como es habitual en maniobra cuando se dispone de hélices de paso controlable, lo
que supuso que el cabo quedase enganchado y la hélice tirase con fuerza de él.

En ese mismo instante, el marinero de cubierta que realizd la maniobra de desamarre del cabo se encontraba
pasando por encima del mismo para retirarse de la zona. El tiron del cabo le sorprendio con el pie izquierdo metido
en una coca, de tal forma que, cuando se tenso, le hizo girar sobre si mismo y lo empujo contra la bita, quedando
encajado entre los dos postes, con el cabo entre las piernas y oprimiéndole el pecho.

El marinero-cocinero traté de darle la mano para liberarle, pero no tuvo tiempo. El operador de la grua de la
plataforma sintio el tiron del cable y lo arrio varios metros para evitar la averia de la gria.

La hélice continud enrollando el cabo y tirando violentamente de éste hasta arrastrar también el cable del gancho
de la gria. Finalmente, una bola de acero que se encontraba a 4-5 metros del gancho y hacia de contrapeso,
primero impact6 contra el casco del marinero-cocinero, derribandole y ocasionandole una herida en la frente, y
luego contra el pecho del marinero accidentado, que salié proyectado hacia el mar.

Desde el puente de navegacion, el capitan solo acertd a ver que el gancho de la grda se tenso de forma brusca y,
seguidamente, oy0 a la primera oficial de puente gritando por el radioteléfono: jhombre al agua, hombre al agua!
De forma inmediata acciono el boton de parada de emergencia de los motores principales y avisé al segundo
capitan y al jefe de maquinas para que ayudaran a arriar la embarcacion de rescate rapido.

El marinero-cocinero se acerco a la borda y vio que el marinero que habia caido hacia una sefal desde el agua
levantando los pulgares de las dos manos. Le tird un aro salvavidas porque no se habia activado el sistema de
inflado automatico de su chaleco salvavidas de trabajo y le dijo que se lo pusiera sobre la cabeza.

Sin embargo, al poco el marinero accidentado le hizo una sefal de que no estaba bien. Sufrié un desmayo y quedd
inconsciente, con la cabeza metida en el agua. Ademas, comenz6 a verse mucha sangre en el agua porque el cable
le produjo una incision en la zona inguinal de la pierna derecha que le afect6 a la arteria femoral. La primera
oficial de puente se tir6 al agua para socorrerle y le coloco la cabeza dentro del aro salvavidas para que se
mantuviera a flote.

En el buque se arrio la embarcacion de rescate rapido en pocos minutos, embarcaron el segundo capitan y el otro
marinero de cubierta, y se dirigieron a recoger a los dos companeros que estaban en el agua.

Desde la plataforma se informé por teléfono del accidente a SOS Deiak y éste a su vez, a las 18:12 horas, informo
al Centro de Coordinacién de Salvamento de Bilbao (CCS Bilbao) y pregunt6é por la posibilidad de activar el
helicoptero de salvamento para evacuar a un tripulante herido desde la plataforma.

5> Vuelta que toma un cabo, por vicio de torsion.
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Figura 5. Simulacién de la maniobra de largado del cabo de estribor yAtiiel atrapamlent
[Fuente: CIAIM y UOPJ de Vizcaya]

Desde la embarcacion de rescate rapido se subid a los dos tripulantes que estaban en el agua. Ante el estado grave
que presentaba el marinero accidentado, pusieron rumbo a toda velocidad hacia el puerto de Bermeo. En el
trayecto se le realizaron maniobras de reanimacion cardiopulmonar. No tenia pulso y habia perdido mucha sangre
por la hemorragia inguinal.

El CCS Bilbao consulto al helicoptero de salvamento su disponibilidad y tras recibir la confirmacion lo puso en
conocimiento de SOS Deiak. No obstante, al final se consideré mas conveniente realizar la evacuacion por un medio
maritimo. Asi, a las 18:17 horas, el CCS Bilbao movilizo la embarcacion SALVAMAR MONTE GORBEA y mantuvo el
contacto con la plataforma y el buque para coordinar la evacuacion y los medios de asistencia.

Mientras, los miembros de la tripulacion del buque que quedaron a bordo se emplearon en finalizar la maniobra
de desamarre. El capitan y el jefe de maquinas se reunieron brevemente en la zona del suceso y comprobaron que
el cabo de sacrificio parecia haberse enganchado en la hélice de estribor. Una vez que éstos regresaron al puente
de navegacion y a la camara de maquinas, el marinero-cocinero y el engrasador primero cortaron el cabo de
estribor y liberaron el gancho y el cable del enredo con éste. Luego, a la vista de lo que habia pasado, largaron el
cabo de babor dejando algunas vueltas en la bita para evitar que cayera al agua y coordinaron con el operario de
la grlia su izado a la plataforma de forma pausada.

A las 18:40 horas, SOS Deiak movilizo la embarcacion ARRILUZE 111,
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A las 18:54 horas, la embarcacion de rescate rapido llegd al puerto de Bermeo, en donde les esperaba una
ambulancia. Los servicios de emergencia no pudieron hacer nada por el marinero accidentado y el facultativo
certificd su muerte.

Sobre las 19:00 horas, el buque quedo libre de cabos y se mantuvo en las inmediaciones de la plataforma para
realizar una primera evaluacion de dafos.

A las 19:35 horas, el segundo capitan, la primera oficial de puente y el marinero de cubierta regresaron al buque
en la embarcacion de rescate rapido, procediéndose a su izado y trincaje.

El 17 de marzo de 2021, el buque BOURBON PETREL, se dirigio al puerto de Bermeo navegando Unicamente con el
motor propulsor y la hélice de babor. A las 11:42 horas quedo atracado en el muelle de Erroxape. En los dias
posteriores, una empresa de trabajos submarinos retiro el cabo enrollado en la hélice de estribor y se constato
que se habian producido dafos por deformacion y pérdida de material en tres palas (ver figura 6).

El 19 de marzo de 2021, la sociedad de clasificacion del buque, el Registro Italiano Navale (RINA), emitié un
certificado de clase con una nota condicionando su validez a que las palas de la hélice de estribor fueran reparadas
antes del 19 de junio de 2021 y se ajustaran los dispositivos cortarcabos instalados en los ejes de cola. No obstante,
el buque podia seguir operando mientras se mantuviera especial atencion durante las operaciones de atraque y
desatraque y, en cualquier caso, bajo la responsabilidad del capitan.

Figura 6. Restos del cabo enredado en la hélice de estribor y dafios en las palas
[Fuente: Bermeo Offshore]

Como consecuencia del accidente y la afectacion psicolégica que produjo éste entre los tripulantes del buque
BOURBON PETREL y los operarios de la plataforma GAVIOTA se suspendieron temporalmente las operaciones.

El 8 de abril de 2021, se realizo una prueba de flotabilidad con un cabo del mismo lote que el causante del
accidente. El operador del buque no estuvo conforme con el resultado de la prueba (ver figura 7) y requirio la
instalacion de flotadores adicionales en el cabo de sacrificio como condicién necesaria para retomar las
operaciones, como asi se hizo.
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Figura 7. Prueba de flotabilidad de los cabos de sacrificio, el 8 de abril de 2021
[Fuente: ENAGAS TRANSPORTE]

El bugue BOURBON PETREL estuvo prestando apoyo a la plataforma GAVIOTA hasta el 18 de julio de 2021, fecha
en la que fue sustituido por otro buque de servicio dotado de posicionamiento dinamico via satélite, lo que permitio
prescindir de los cabos de amarre durante las operaciones de suministro y, con ello, eliminar el riesgo de que
pudieran ser atrapados por las hélices.
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4. ANALISIS

4.1. Los cabos de amarre de la plataforma

El amarre del buque de servicio BOURBON PETEREL a la plataforma GAVIOTA se realizaba mediante dos lineas,
cada una de las cuales tenia un cabo principal y un cabo de sacrificio.

Los cabos principales eran de tipo PARALLEL STRAND ROPE - GAMA 98® de 112 mm de diametro, del fabricante
LANKHORST ROPES. Este tipo de cabo esta fabricado en su totalidad de Nylon y tiene una construccion de doble
trenzado. Como el peso especifico o densidad (kg/dm?) del Nylon es 1,14, mayor que el del agua salada de mar,
no flota. Por tal motivo y para evitar que se hundieran, los cabos principales tenian dispuestos una serie de
flotadores tubulares en los primeros 25 metros del tramo que va desde la roldana hasta la gaza de unién con el
cabo de sacrificio.

En cuanto a los cabos de sacrificio, a finales de 2020 se habia decidido sustituir los existentes por unos con
flotabilidad positiva. Los que habia hasta ese momento eran de tipo EUROFLEX de 96 mm de diametro, del
fabricante LANKHORST ROPES. Su composicion era un 47% de poliolefina y un 53% de poliéster y tenian una
construccion de cuerda trenzada de 8 cordones. Su peso especifico era 1,14 y no flotaban en el agua del mar, por
lo que, al igual que los cabos principales, tenian dispuestos flotadores tubulares desde la gaza de empalme hasta
la zona del través de las aletas del buque.

Asi, el 10 de diciembre de 2020, desde ENAGAS TRANSPORTE se comunico a la empresa FOLCH ROPES la
confirmacion de la orden de suministro con referencia OC-B-70/20, en cuya descripcion consta lo siguiente:

4 UDS. Estacha de sacrificio POLYDRACON 96MM / 25 MTS + 1 Gaza forrada en cuero 3 mm. Flotabilidad
positiva - 190 tons. Cod. Enagas: 523610.

Certificado DNV-GL.

Los cabos de tipo POLYDRACON, del fabricante EXSIL N.V., estan fabricados en su totalidad de poliéster de alta
tenacidad y tienen una construccion de cuerda trenzada de 8 cordones. Su peso especifico es 0,99 y, por tanto,
flotan en el agua del mar.

Durante el mes de febrero de 2021, la empresa FOLCH ROPES hizo entrega de un pedido con la siguiente
documentacion:

FOLCH PLUS 8 96/25/8 1GA 1,2M T1 CUE., correspondiente a cuatro cabos de 96 mm de diametro, 25
metros de longitud, una construccion de cuerda trenzada de 8 cordones y una gaza de 1,2 metros protegida
con cuero en un extremo

VERIFICATION STATEMENT, un documento emitido por DNV-GL el 3 de febrero de 2021, valido para
productos no sujetos a requerimientos de clasificacion, que se hacia referencia a otros tres documentos
con los datos sefalados:

o FOLCH ROPES Lote 166553 which is assignated to final order 7139
»  Producto: POLYDRACON 2ND 8-STRAND 96MM 125M
» Una gaza con proteccion en cada extremo
*= Minima carga de rotura (MBL): 193T
o Manufacturing records nos. 3283
=  Producto: POLYDRACON 2ND 8-STRAND 96MM 125M — 4 unidades de 25M, resto stock
= Una gaza forrada en cuero negro
= Lote anterior: 166553
» Cliente: ENAGAS TRANSPORTE
= Pedido: 7139

o Incoming material certificate, DNV-GL certificate no. GLID/19/JT/847/5-01, certificado expedido
en Pithampur, en el estado de Madhya Pradesh (India) el 21 de noviembre de 2019:

= Solicitante del certificado: EXSIL N.V.
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= DNV-GL Project No.: PP310334

» Producto: cabo POLYMIX de 8 cordones con una gaza de 1,8 metros protegida en cada
extremo / Color: BLANCO

= Didmetro: 96mm

= Minima carga de rotura (MBL): 219 Tons

Con posterioridad a la fecha del accidente, la empresa FOLCH ROPES hizo entrega a ENAGAS TRANSPORTE de un
nuevo documento, Certificate of synthetic fiber ropes, emitido por la misma el 9 de abril de 2021, en el que
constan los siguientes datos:

e N. Certificado: MTO 2000073

e Tipo: 48496 8 STRANDS POLYMIX

e Construccion: 8 cordones

e Material: POLYSTEEL/PES HIGH TENNACITY
e Diametro: 96 mm

e (arga de rotura: 219000 kg

o Peso (Kg/100m): 489

e No absorbe agua: Si

e Peso especifico: 0,99

El fabricante EXSIL N.V. ha confirmado a esta Comision que los cabos que fueron suministrados a la empresa FOLCH
ROPES y que tenia la plataforma GAVIOTA cuando se produjo el accidente eran de tipo POLYMIX de 96 mm de
diametro y 8 cordones, fabricados a partir de una mezcla de fibras de polipropileno (40%) y poliéster (60%), con
un peso especifico de 0,99 y una flotabilidad positiva.

El polipropileno tiene un peso especifico de 0,91 y el poliéster de 1,38%. Para que se considere que un cabo es
flotante en el agua de mar’, su peso especifico debe ser inferior a 1,04.

Mas alla de cual fuera el peso especifico real y a la vista de las declaraciones de los testigos del accidente y las
imagenes de la prueba de flotabilidad que se realizo el 8 de abril de 2022, se concluye que el cabo no tenia
flotabilidad suficiente y se hundié por accion del oleaje, quedando entre dos aguas.

Si se comparan las imagenes de los cabos principal y de sacrificio tomadas los dias 17 y 22 de marzo con la del dia
8 de abril, en que se realizo la prueba de flotabilidad, se advierte en esta Ultima la presencia de flotadores en los
metros finales cabo de sacrificio, concretamente hasta la zona de uniéon de ambos (ver figura 8).

¢ Anexo A sobre caracteristicas tipicas de los hilos de fibras naturales y quimicas de la norma UNE-EN SO 9554:2011.
Cuerdas de fibra. Especificaciones generales.

7 Apartado 6.4.5 de la norma UNE-EN ISO 1968:2005. Cuerdas de fibras y articulos de cordeleria. Vocabulario.
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Figura 8. Vist;a de la zona de union de los cabos principal y de sacrificio y de la presencia de los flotadores
[Fuente: Capitania Maritima de Bilbao, UOPJ de Vizcaya y ENAGAS TRANSPORTE]

Ademas, en la zona en la que se encuentra situada la plataforma suele haber una corriente notable y el buque
estaba aproado al nordeste con mar de fondo y viento del noroeste. Estando sin maquina avante para no ejercer
tension sobre los cabos y poderlos largar, el buque debid derivar y abatir por efecto de la corriente y el viento
hacia donde estaba hundiéndose el cabo.

Por altimo, en la zona de los finos de popa la seccion del casco disminuia de forma considerable, lo que sin duda
debio favorecer a que el cabo que se estaba hundiendo quedase al alcance de las palas de la hélice. La distancia
entre la linea de flotacion y el eje de las hélices era unos 2,80 metros (ver figura 9).

Figura 9. Vista de la zona por la que cayo el tripulante (izda.) y de las hélices y los finos de popa (dch.)
[Fuente: UOPJ de Vizcaya y autor desconocido]
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4.2. Planificacion de la operacién

4.2.1. Procedimientos y preparacion

La operacion de aproximacion del buque a la plataforma y amarre estaba recogida tanto en el manual de
operaciones marinas de ENAGAS como en un procedimiento especifico del sistema de gestion de la seguridad (SGS)
del buque.

Plataforma

En la Instrucciéon de Operaciones Marinas (IGV-PN-04-5-02) de la plataforma se indica que durante el tiempo en
que el buque permaneciese amarrado a la plataforma, la supervision desde la plataforma seria continua y tanto
el capitan del buque como el supervisor de operaciones marinas monitorizarian las condiciones meteorologicas,
evaluando su adecuacion al desarrollo de las operaciones y podrian determinar unilateralmente abortar la
operacion y soltar los cabos.

La maniobra de entrega de las estachas debia hacerse con el gancho pequeio de la gria y por medio de una eslinga
de poca resistencia (1 t), de manera que exista un punto débil en caso de producirse una situacion de enganche
no deseada entre la gria y el buque. Ademas, en la cubierta del buque debian existir medios para cortar esta
eslinga.

Por Gltimo, se indica que en estas situaciones u otras en que se pueda dar enganches no deseados entre la griay
el bugue de suministro, prevaleceran las instrucciones dadas por el capitan para conseguir llegar a una situacion
segura, tanto al personal de cubierta como al operador de la griia sobre cualquier otra.

El operador de la grua, al notar el tiron de la estacha, largd cable sin permitir que rompiera el enlace débil (la
eslinga de poca resistencia) liberando la estacha, que era el mecanismo previsto para estos casos. Al liberar cable,
ademas, se corrio el riesgo de que éste quedara también enganchado en la hélice. Esto indica que los
procedimientos de la IGV-PN-04-5-02 no estaban eficazmente implantados.

Buque

Los procedimientos del SGS del buque mencionados establecen que, antes de realizar las operaciones se debe
realizar una planificacion previa. Para la operacion concreta de acercamiento, amarre y desamarre consta que se
completaron los siguientes pasos:

Tool box talk (TBT)?,

Evaluacion de riesgos (Last minute risk assessment - LMRA),

Permiso de trabajo (Permit to work - PTW),

Lista de comprobacion (check-list) previa a la entrada en la zona de 500m.

4.2.2. Mantenimiento de la posicion del buque

EL OIM de la plataforma advirtié que el buque abatia hacia estribor y lo comunicé por radio instantes antes de que
ocurriera el accidente, por lo que se plantea la cuestion de si el buque tenia capacidad de mantener su posicion.
A este respecto, el buque estaba plenamente operativo, con sus equipos y sistemas de propulsion y gobierno
funcionando correctamente.

En la Instruccion de Operaciones Marinas se establece que el buque debe tener capacidad para mantener la
posicion del buque en las condiciones reinantes. En la parte relativa a las operaciones de aproximacion cercana a
plataforma y amarre a plataforma de los buques, se determinan una serie de controles obligatorios:

Necesaria planificacion previa del amarre de forma que se mantenga una ligera tensién sobre las estachas
de amarre y quedando la estacha principal fuera de la cubierta del buque sin tocarlo. Légicamente dicha
disposicion es aplicable mientras el buque permanece atracado a la plataforma, pero no en el momento
del desamarre, pues para soltar las estachas de la bita es preciso que no haya tensién en la estacha entre
el buque y la plataforma.

EL OIM Unicamente dara el permiso de aproximacién final a plataforma después de que el buque realice
una prueba de los sistemas de mantenimiento de la posicion y orientaciéon del buque, de 5 minutos de
duracién (10 minutos si la deriva supone acercamiento a la plataforma). Es evidente que, como el buque

8 Una charla/reunion informativa informal sobre seguridad, relajada, o debate en grupo centrado en protocolos de seguridad
especificos
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se aproximo a la plataforma, el OIM dio su permiso considerando satisfactoria la capacidad de maniobra
del buque. Que dicha capacidad era suficiente quedo constatado pues la aproximacion y atraque se
produjeron sin incidencias. Durante el tiempo que el buque estuvo atracado no se produjo un
empeoramiento de las condiciones meteorologicas.

De lo anterior se concluye que la pérdida de posicion del buque no se debid a una falta de capacidad de maniobra
del buque o a verse superado por las condiciones meteorologicas.

4.2.3. Personal

El personal que intervino en la maniobra estaba debidamente formado y contaba con experiencia en el desempeno
de sus funciones. Todos habian realizado cursos de familiarizacion para su puesto de trabajo.

Cargo Experiencia en el cargo Tiemptz ltrabajando para la Experiencia en offshore
compaiia
Capitan 5 meses Desde febrero de 2021 Desde 2012 en remolcadores / AHTS
2° Capitan 7 aios 7 ainos 7 afnos
12 oficial de cubierta 2 afos 2 meses Sin experiencia previa
Marinero 6 anos 1 semana Sin experiencia previa
Marinero-cocinero 1 afo 3 semanas Sin experiencia previa
Marinero (accidentado) 7 afos como marinero o | 1,5 meses 8 meses en un remolcador
engrasador

4.2.4. Politicas de cubierta despejada (clear deck policy) y de interrupcion de las operaciones (stop
work policy)

La compahia armadora tenia establecida una politica de cubierta despejada (clear deck policy) que constaba en
un procedimiento de su SGS. En este procedimiento se reconocen los riesgos asociados a la carga y descarga de
elementos sobre cubierta del buque mediante la gria, y también los riesgos asociados a la presencia de cabos en
tension durante operaciones de remolque o de manejo de anclas.

También ha establecido una politica de interrupcion de las operaciones (stop working policy) que obliga a cualquier
persona a bordo a interrumpir las operaciones cuando se desvian de lo planificado.

4.3. Prevencién del riesgo de atrapamiento del cabo por la hélice

Los principios de la accion preventiva frente a los riesgos laborales establecen que se deben evitar los riesgos y
evaluar los riesgos que no se puedan evitar. Las maniobras con cabos cuando estos quedan en las proximidades de
las hélices siempre suponen un grave riesgo para la seguridad del buque y los tripulantes. Tal es asi que, ya en
diciembre de 2020, otro buque que precedié al bugue BOURBON PETREL en las labores de asistencia a la plataforma
habia tenido un accidente similar al quedar enganchado un cabo en una de las hélices y tener que entrar en puerto
para que fuese retirado, aunque en aquella ocasion no hubo que lamentar danos personales.

Tanto en la plataforma como en el buque eran conscientes del riesgo de atrapamiento de un cabo en el propulsor;
justamente este es el mayor riesgo que se quiere evitar al proporcionar flotabilidad a los cabos de sacrificio, bien
mediante flotadores, bien mediante cabos que tengan flotabilidad intrinseca, como deberia haber sido el caso.

De acuerdo con el operador de la plataforma, el cabo de sacrificio de babor se habia cambiado el dia 11 de marzo
y se habian realizado pruebas de flotabilidad del mismo. También de acuerdo con el operador de la plataforma,
el 16 de marzo, dia del accidente, se habia cambiado el segundo cabo y durante la mafnana de ese dia el buque
habia atracado a satisfaccion de ambas partes. De acuerdo con los tripulantes del buque, no participaron en
ninguna prueba de flotabilidad de ningln cabo antes del 8 de abril, ya tras el accidente. Ademas, tal como acredita
el registro del AlS, el buque no atracé a la plataforma durante la maiana del dia 16 de marzo.
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Por tanto, de acuerdo con los tripulantes del BOURBON PETREL, era la primera vez que se iban a usar los nuevos
cabos, no habian asistido a una prueba de flotabilidad de los cabos antes de su uso, y no se les consultd con la
debida antelacion sobre la eliminacion de los flotadores de los cabos de sacrificio.

De hecho, tampoco el operador del buque estuvo conforme con el comportamiento del cabo en el agua cuando se
realizo la prueba de flotabilidad, semanas después de producirse el accidente, y reclamo que se restituyera el uso
de flotadores adicionales en los cabos de sacrificio para reanudar las operaciones con la plataforma.

Los cabos nuevos que se habian encargado tenian menor peso especifico que los cabos reemplazados, por lo que
se considerd que debian tener un mejor comportamiento en el agua para esta maniobra; sin embargo, no fue
suficiente para evitar que el cabo de sacrificio y el extremo del cabo principal se hundieran en el agua. Se
sobrevaloré dicha mejora y no se realizo una prueba de flotabilidad previa aceptada por todas las partes para
comprobar que no habia riesgo de atrapamiento por las palas de la hélice y que, por tanto, podia prescindirse de
los flotadores tubulares que venian utilizandose con anterioridad. Pese a las reticencias sobre los nuevos cabos y
no haber asistido a ninguna prueba de flotabilidad de los mismos, el capitan del BOURBON PETREL decidio realizar
la operacion de amarre.

El capitan tenia una vision limitada de la zona de maniobra y completamente nula de las bitas. Es por ello que la
primera oficial de puente era quien en la practica se estaba encargando de mantener las comunicaciones con el
operador de la grua y de coordinar las operaciones de arriado e izado de los cabos. Se ha podido comprobar que
desde la posicion que ocupaba la primera oficial en la cubierta no tenia vision sobre la ldmina de agua en la zona
adyacente al casco del buque y era materialmente imposible que pudiera ver si los cabos de sacrificio flotaban en
el agua o se hundian. Por consiguiente, no podia advertir que se estuviera creando una situacion de peligro y
prevenir de ello al capitan y al operador de la gria.

En tales circunstancias, siendo la primera vez que se utilizaban los nuevos cabos, sin haber hecho una prueba de
flotabilidad previa, dado que ni el capitan ni la 12 oficial tenian una vision completa de la maniobra (el capitan no
tenia vision de la zona de las bitas, y la 12 oficial no tenia vision de los cabos flotantes) habria sido conveniente
establecer una vigilancia adicional sobre la flotabilidad de los cabos durante el transcurso de la maniobra y, ante
el menor indicio de riesgo, haber advertido de la situacion al capitan del buque, a la primera oficial y al operador
de la gria.

Hay que concluir que la planificacion previa de la maniobra fue inadecuada, pues no se valoré adecuadamente el
riesgo de atrapamiento del cabo por la hélice.

4.4, Investigacion interna y acciones tomadas por la compafiia armadora

La compaiia armadora llevd a cabo una investigacion interna, que determind que el accidente se produjo por la
falta de supervision adecuada desde el bugue de las operaciones de desamarre. A raiz de dicha investigacion, la
compahia armadora toma las siguientes acciones:

Acciones correctoras a corto plazo:

Disponer flotadores en las estachas,

Instruir a la tripulacion sobre las zonas de “snap-back®”,

Asignar un marinero mas en cubierta para manejar las estachas,

Actualizar procedimientos de las operaciones de amarre, carga y desamarre,
Analisis de riesgos de rotura de estachas durante las operaciones.

Acciones correctoras y preventivas a largo plazo:

Adaptar las estachas de amarre de la plataforma a la carga segura de trabajo (SWL) de los elementos de
amarre del buque,

Reforzar la familiarizacion de la tripulacion con los procedimientos sobre operaciones maritimas de la
plataforma Gaviota,

Realizar una auditoria de riesgos laborales en el buque y reforzar la formacion sobre gestion de la
seguridad.

9 “snap-back zone”: zona de la cubierta en la que se puede producir la liberacion repentina de la energia almacenada en una
estacha o cabo de amarre en tension que falte, pudiendo alcanzar a los tripulantes que se encuentren en dicha zona.
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4.5. Chaleco salvavidas

Aun sin relacion con las causas y el desarrollo del accidente, el chaleco salvavidas de trabajo que llevaba el
marinero accidentado no se activo automaticamente, como deberia haber hecho en contacto con el agua. De
acuerdo con los registros del buque, los equipos de seguridad se revisaron antes de la operacion y estaban
correctos, lo que podria indicar que las revisiones periddicas de los chalecos no eran efectivas.
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5. CONCLUSIONES

De acuerdo con los datos objetivos y circunstancias que han sido analizados en el presente accidente, se concluye
que la causa del accidente operacional a bordo del buqgue BOURBON PETREL fue el atrapamiento del cabo de
sacrificio de estribor por las palas de la hélice de la misma banda.

En segundo lugar, se considera factor contribuyente del accidente el error en la evaluacion del riesgo de maniobrar
con los cabos en las cercanias de un elemento movil, como es la hélice de un buque.

En tercer lugar, se considera factor contribuyente del accidente que la maniobra se realizo igual que en maniobras
anteriores, sin dar consideracion al hecho de que se habian cambiado los cabos y por tanto podian tener un
comportamiento diferente.

En cuarto lugar, se considera factor contribuyente del accidente una supervision ineficaz de la maniobra de
desamarre desde el buque.

En quinto lugar, se considera factor contribuyente del accidente el acto inseguro del tripulante, al poner el pie
sobre las estachas que estaba manejando.

6. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

A las companias EXSIL N.V. y FOLCH ROPES:
1. Que proporcionen a sus clientes la documentacion correspondiente a los productos que suministran, con
informacion fidedigna sobre las caracteristicas y propiedades de estos.
A la compaiiia armadora BOURBON OFFSHORE GREENMAR LTD:

2. Que promueva entre los tripulantes de sus buques practicas de trabajo seguras, concretamente la correcta
supervision de las operaciones de cubierta por parte de los oficiales, y vele porque éstas se lleven a cabo
con independencia de otras consideraciones.

3. Que lleve a cabo una investigacion de la causa del fallo del chaleco salvavidas.

A la compaiiia ENAGAS TRANSPORTE:

4. Que revisen el sistema organizativo y de gestion de la plataforma GAVIOTA para garantizar que los
procedimientos de seguridad estan implantados eficazmente.

7. LECCIONES SOBRE SEGURIDAD

La informacion que se proporciona con los cabos sobre sus caracteristicas y propiedades debe interpretarse siempre
con cautela para que, segun el tipo y las circunstancias en que vayan a utilizarse, se traten de evitar los riesgos y
evaluar los riesgos que no se puedan evitar para adecuar los procedimientos y maniobras que deban realizarse.
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