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Figura 1. Embarcacion JUAN Y ANGELA  Figura 2. Embarcacion ENRIQUETA Figura 3. Zona del accidente
1. SINTESIS

El dia 1 de febrero de 2019, aproximadamente a las 07:15 hora local, las embarcaciones de pesca (E/P) ENRIQUETA
y JUAN Y ANGELA colisionaron a 1,5 millas al sureste del puerto de La Ametlla de Mar (Tarragona). El pesquero
ENRIQUETA, que estaba faenando a una velocidad de 4 nudos, abordé con su proa al JUAN Y ANGELA, que navegaba
hacia el caladero a unos 10 nudos.

El mecanico del pesquero ENRIQUETA cayé al agua y fue rescatado unos 15 minutos después. La E/P JUAN Y ANGELA
sufrié dafios en la obra muerta a la altura de su aleta de estribor. En el casco de la E/P ENRIQUETA se abri6 una
via de agua que provoco su hundimiento cuando se dirigia hacia tierra.

Los dos tripulantes del pesquero hundido llegaron al puerto de La Ametlla de Mar a bordo de la embarcacion JUAN
Y ANGELA.

1.1. Investigacion

La CIAIM recibi6 la notificacién del suceso el dia 1 de febrero de 2019. ElI mismo dia el suceso fue calificado
provisionalmente como “accidente muy grave” y se acordé la apertura de una investigacion. El pleno de la CIAIM
ratificé la calificacion del suceso y la apertura de la investigacion de seguridad. El presente informe fue revisado
por el pleno de la CIAIM en su reunién de 12 de noviembre de 2020 y, tras su posterior aprobacion, fue publicado
en marzo de 2021.

2. DATOS OBJETIVOS

DATOS DEL BUQUE / EMBARCACION

Nombre ENRIQUETA JUAN Y ANGELA

Pabellon / registro Espafia Espafia
Matricula: 32 TA-2-1096 Matricula: 32 TA-2-1179

Identificacion NIB: 6973 NIB: 11239
MMSI: 224373440 MMSI: 224025780

Tipo Embarcacion dedicada a la pesca Embarcacién pesquera de arrastre por
artesanal. Trasmallo y palangrillo popa
Eslora (L): 7,32 m | Eslora (L): 17,7 m
Manga 2,6 m | Manga 5,44 m

Caracteristicas principales Arqueo 2,75 GT | Arqueo 44,8 GT
Material del casco: Madera | Material del casco: Madera
Propulsién: Motor diésel de 35,29 kW | Propulsion: Motor diésel de 125 kW

Propiedad de los dos tripulantes al 50%. | El patrén era el titular del 100 % de la

Propiedad y gestion Ambos eran los Unicos tripulantes de la propiedad de la embarcacion y se

embarcacion y se encargaban de su encargaba de su gestién nautica y
gestion nautica y comercial comercial
Construido en 1968 por el calafate Construido en 1972 por el calafate
Pormenores de construccion Francisco Gaseni Balfegé, en La Ametlla | Francisco Gaseni Balfegd, en La Ametlla de
de Mar Mar
Dotacion minima de seguridad Dos tripulantes, patrén y marinero ;raersir'::rp:)ulantes, patron, mecanico y
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PORMENORES DEL VIAJE

Puertos de salida / llegada

La Ametlla de Mar - La Ametlla de Mar.
Sin escalas

La Ametlla de Mar - La Ametlla de Mar. Sin
escalas

Tipo de viaje

Pesca artesanal (palangrillo)

Pesca litoral (arrastre)

Informacion relativa a la carga

Sin capturas. Unicamente enseres
personales y aparejos

Sin capturas. Artes de pesca y hielo.
Enseres personales

Dotacion

Dos tripulantes: patrén y mecanico.
Disponian de los titulos y certificados de
especialidad obligatorios

Cuatro tripulantes. Disponian de los titulos
y certificados de especialidad obligatorios

Documentacioén

Ambos pesqueros estaban correctamente despachados y disponian de los certificados

exigibles en vigor

INFORMACION RELATIVA AL SUCESO

Tipo de suceso

Abordaje

Fecha y hora

1 de febrero de 2019. Aproximadamente a las 07:15

Localizacién

40° 52,03’N 000° 49,95 E, aproximadamente a 1,5 millas de La Atmella de Mar

Operaciones del buque

Terminando de largar el palangrillo

En navegacion hacia el caladero

Lugar a bordo

Proa

Aleta de estribor

Dafios sufridos en el buque

Dafios en la proa por debajo de la
flotacion, lo que produjo una via de
agua que no pudo ser controlada

Dafios en la obra muerta, a la altura de la
aleta de estribor

Fallecidos / desaparecidos /
heridos a bordo

El mecanico sufrié hipotermia

No

Contaminacion

La correspondiente a un naufragio. Después del accidente no se observaron manchas

de hidrocarburos en la zona

Otros dafios externos al buque

No

Otros dafios personales

No

CONDICIONES MARITIMAS Y METEOR

OLOGICAS

Viento

Viento del suroeste rolando a noroeste (250° a 320°) fuerza 4-5 (11-21 nudos)

Estado de la mar

Fuerte marejada con altura significativa de olas de 2m. Periodo medio del oleaje de 6

segundos

Visibilidad

Visibilidad buena (> 10 km)

INTERVENCION DE AUTORIDADES EN

TIERRA Y REACCION DE SERVICIOS DE EMERGENCIA

Organismos intervinientes

Centro Nacional de Coordinacion de Salvamento de Madrid (CNCS)?!, Centro de
Coordinacioén de Salvamento de Tarragona (CCS Tarragona)?, Centro de
Comunicaciones Radiomaritimas de Valencia (CCR Valencia)?, Policia Local de La

Ametlla de Mar, Cruz Roja

Medios utilizados

Embarcacion de Salvamento (E/S) FOMALHAUT?

Lancha de salvamento (L/S) ATLAS®

Rapidez de la intervencion

La activacion de la radiobaliza de localizacion por satélite del ENRIQUETA puso en
alerta al CNCS Madrid cuando los tripulantes ya habian sido rescatados. No se realiz6
llamada de emergencia desde ninguna de las dos embarcaciones.

Medidas adoptadas

Coordinacion del dispositivo de salvamento y movilizacién de los medios de

salvamento

Resultados obtenidos

Los tripulantes de la embarcacion hundida fueron rescatados y llevados a puerto a

bordo de la embarcacién JUAN Y ANGELA

! sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima (SASEMAR)
2 Red de estaciones costeras para el servicio de socorro y seguridad maritima
3 Concierto entre Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima (SASEMAR) y la Cruz Roja
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3. DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha realizado a partir de los datos, declaraciones e informes disponibles. Las

horas referidas son locales.
39
/55

a8 41

Abordaje {aproeximado)

38

Figura 4. Zona del accidente y localizacion del hundimiento de la embarcacion ENRIQUETA (cartografia: visor del
Instituto Hidrografico de la Marina)

El dia 1 de febrero de 2019 sobre las 05:45 horas, la embarcacion ENRIQUETA salié del puerto pesquero de La
Ametlla de Mar para pescar al palangrillo®. La tripulacion estaba formada por un patrén y un mecéanico, ambos
llevaban navegando a bordo del ENRIQUETA més de 30 afios. El patron ejercia el mando de la embarcacion, aunque
la decision sobre la zona en el que iban a faenar era tomada cada dia por los dos tripulantes, siempre a menos de
3 millas de la costa y en las proximidades del término municipal de La Ametlla de Mar.

El mecénico atendia la largada del aparejo mientras el patrén vigilaba la profundidad que marcaba la sonda y
controlaba el rumbo y la velocidad del pesquero. En momentos puntuales, el mecanico podia hacerse cargo del
gobierno mientras el patron se ausentaba del puesto de gobierno por periodos cortos.

Esa mafiana los tripulantes llegaron al puerto a las 05:30 horas, prepararon el aparejo y pusieron el cebo en los
anzuelos. La embarcacion ENRIQUETA salié a navegar con rumbo al sureste y, aproximadamente a 2 millas de la
bocana del puerto, comenzaron con la largada del aparejo.

La flota de arrastreros de La Ametlla de Mar salia habitualmente del puerto sobre las 06:30 horas. Los tripulantes
del ENRIQUETA, que eran conocedores de este hecho, cesaban sus actividades a esa hora todas las mafianas y, con
el fin de reducir el riesgo de sufrir un abordaje, se mantenian alerta hasta que el Gltimo de los arrastreros que
salian de puerto pasaba su posicion.

En este grupo de arrastreros navegaba habitualmente el pesquero JUAN Y ANGELA, una embarcacion con cuatro
tripulantes, que el dia del accidente no pudo salir con el grupo debido a un problema con sus baterias. La
tripulacién del pesquero solucion6 dicho problema en pocos minutos, y salié a navegar. En ese momento los demas

4 Aparejo de anzuelo compuesto por una linea horizontal, también llamada linea madre, de la que cuelgan las brazoladas con
sus anzuelos. Para sefializar la posicién de los extremos de la linea madre se utilizan boyas. Para que la longitud de las lineas
no sea excesiva, los pesqueros faenan usando varias lineas

Péagina 4 de 10



INFORME CIAIM-18/2020

Abordaje entre las embarcaciones de pesca JUAN Y ANGELA y ENRIQUETA a 1,5 millas al Sureste del puerto de
La Ametlla de Mar (Tarragona), el 1 de febrero de 2019

arrastreros ya habian pasado la posicion del ENRIQUETA, por lo que los tripulantes de éste volvieron a faenar
creyendo que ningun otro arrastrero navegaria en la cercania.

La embarcacion ENRIQUETA se encontraba aproximadamente a 1,5 millas del puerto cuando iban a terminar de
largar la Ultima linea de palangrillo. En ese momento, el patrdn se dirigié a proa para coger la boya con la que iba
a sefializar el final de la ultima linea dejando al mecénico a cargo del gobierno de la embarcacion. De repente, el
patron se dio cuenta de que otra embarcacion (el JUAN Y ANGELA) navegaba a gran velocidad y a rumbo de colision
con su embarcacion. El patron del ENRIQUETA se dio la vuelta y avis6 al mecénico para que detuviera la
embarcacion. Este pudo reducir la velocidad del pesquero sin detenerlo completamente por lo que, finalmente,
la proa del ENRIQUETA impact6 en la aleta de estribor del JUAN Y ANGELA.

Debido a la colision, el mecanico del ENRIQUETA cayd al mar y el patron cay6 sobre la cubierta, haciéndose
pequefias heridas como consecuencia de la caida. El golpe provocé la rotura del casco de la embarcacién, a través
de la cual comenzé a entrar agua.

Cuando el patrén se levantd, al ver las dimensiones de la via de agua, puso en funcionamiento una bomba de
baldeo y achique, arrastrada por el motor propulsor, de manera que funcionara como bomba de achique. La bomba
de sentinas entré en funcionamiento automéaticamente. Pese a tener encendidos los focos de cubierta, no pudo
ver al mecénico, que estaba en el agua.

El patron del pesquero JUAN Y ANGELA dio la vuelta para comprobar el estado de la embarcacion ENRIQUETA,
uniéndose a la blasqueda de la persona que habia caido al agua. Ambos pesqueros empezaron la blusqueda sin
alejarse de la zona del accidente, usando los focos de cubierta por ser de noche y con la dificultad afadida de que
la altura significativa de ola era de unos 2 metros.

El mecanico del ENRIQUETA declaré que una vez que cayé al agua veia las embarcaciones, pero evité nadar o
moverse en exceso para ahorrar fuerzas a la espera de ser rescatado por las embarcaciones. Centré sus esfuerzos
en mantenerse a flote el mayor tiempo posible ya que no llevaba el chaleco salvavidas de trabajo inflable, que se
habia quitado minutos antes del accidente para ponerse la ropa de agua, al haber empezado a llover.

Aproximadamente 15 minutos después de que se produjera el accidente, el mecanico del ENRIQUETA pudo agarrar
una rabiza flotante que el patron habia estado lanzando al agua reiteradamente, con la esperanza de que el
mecanico pudiera tirar de ella. Una vez que pudo alcanzarla, el mecanico le dio varias vueltas alrededor de su
brazo. El patrén, pese no ver al mecéanico, se dio cuenta de que éste habia cogido la rabiza porque podia notar
cierta tension, por ello tir6 de la misma y finalmente le ayudd a embarcar usando una escala de gato que llevaban
a bordo.

Una vez que el mecénico estuvo a bordo del
ENRIQUETA, el patron puso rumbo al puerto a toda
maquina con la esperanza de salvar la embarcacién.
A continuacién, se puso en contacto mediante el
radioteléfono VHF con el patron del JUAN Y ANGELA
para pedirle que se pusiera a su costado. Los dos
pesqueros navegaron abarloados y amarrados con
varios cabos para intentar compensar la pérdida de
flotabilidad del ENRIQUETA y evitar asi su
hundimiento.

Durante la travesia, el patron del JUAN Y ANGELA
llamé con su teléfono mévil a su esposa, alertandole
de la situacién y pidiéndole que solicitara la
asistencia de los bomberos en el puerto a su llegada.

A pesar de los esfuerzos por mantener a flote el
ENRIQUETA, después de recorrer menos de una
Figura 5. Pecio de la embarcacion ENRIQUETA. Imagen cedida milla, los puntos de amarre del casco del JUAN Y

por Mikel Pérez Gomez® ANGELA a los que se habfan hecho firmes los cabos
gue ayudaban a sostener al ENRIQUETA, empezaron a ceder. En vista de cémo estaban sucediendo los
acontecimientos, los tripulantes del ENRIQUETA abandonaron su embarcacion para subir a bordo del JUAN Y
ANGELA.

5 https://www.youtube.com/user/MikelPerezGomez
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La embarcacion ENRIQUETA se hundié en pocos minutos, en la posicion 40° 52,4’N 000° 48,8’ E, aproximadamente
a media milla de la bocana del puerto. El hundimiento del ENRIQUETA provoco la activacion de su radiobaliza de
localizacion por satélite, emitiendo una alerta que el CNCS Madrid recibio a las 07:33 horas. EI CNCS Madrid
informo al CCS Tarragona, que intenté comunicar con los tripulantes del pesquero sin obtener respuesta y solicitd
al CCR Valencia la emision de un MAYDAY RELAY. A la vez, el CCS Tarragona realizé varias llamadas de emergencia
por el canal 16 de VHF de radio, sin obtener respuesta.

A las 07:45 horas, la Policia Local de La Ametlla de Mar, inform¢ al personal del CCS Tarragona de que el pesquero
ENRIQUETA se habia hundido, que sus tripulantes habian sido rescatados y estaban siendo trasladados al puerto a
bordo de la embarcacién JUAN Y ANGELA.

A las 07:54 horas, el CCS Tarragona llamé a la tripulacion de la L/S ATLAS, con puerto base en La Ametlla de Mar
para informarles de lo ocurrido y movilizar la embarcacion.

A las 07:58 horas, el patrén del ENRIQUETA comunicé por teléfono al CCS Tarragona que él y el mecanico se
encontraban en el puerto en buenas condiciones y que su embarcacion se habia hundido con, aproximadamente,
200 litros de combustible en su interior.

A las 08:00 horas, el CCS Tarragona moviliz6 a la E/S SALVAMAR FOMALHAUT, que salié de su base a las 08:10 y
llegé a la zona del hundimiento unos 15 minutos después, no encontrado restos del naufragio ni manchas de
hidrocarburos en la superficie del agua.

La embarcacién ENRIQUETA no fue recuperada y permanece en el lugar en el que se hundi6.

Figura 6. Pecio del ENRIQUETA. Dafios en la proa producidos por el abordaje

Figura 7. Dafios en el costado del JUAN Y ANGEL producidos por el abor'daje.
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4. ANALISIS
4.1. El accidente

4.1.1. El abordaje

Los tripulantes de ambas embarcaciones declararon que en el momento en el que se produjo la colision, el
pesquero ENRIQUETA navegaba a una velocidad de 4 nudos con rumbo noreste y el JUAN Y ANGELA navegaba a una
velocidad de 10 nudos con rumbo sureste (ver Figura 8). No ha sido posible disponer de una lista de posiciones de
ambos pesqueros que, junto con las velocidades y rumbos de ambas embarcaciones, habria permitido analizar en
detalle sus derrotas.

JUAN Y ANGELA
Rumbo SE, v=10 Kn
AMETLLA
DE MAR

ZONA DEL
ACCIDENTE

ENRIQUETA

Rumbo NE, v=4 Kn éz

Figura 8. Colision de las embarcaciones

El patron del JUAN Y ANGELA, que era el Unico tripulante que iba en el puente, no fue consciente del riesgo de
abordaje con el pesquero ENRIQUETA antes de que se produjera la colision. De hecho, el patrén declaré que no
vio la embarcacion ENRIQUETA en ningdn momento y que se dio cuenta de que habia sufrido un abordaje después
de escuchar el ruido producido por el choque. Ese ruido le habia parecido en un primer momento el cierre violento
de una de las puertas o escotillas del barco, que podria haber olvidado cerrar antes de salir a navegar. Los tres
tripulantes restantes estaban en la cocina en el momento del accidente, por lo que no pudieron darse cuenta de
que la embarcacion iba a sufrir un accidente.

Los tripulantes del ENRIQUETA no tuvieron conocimiento de que iban a colisionar con el JUAN Y ANGELA hasta
segundos antes del abordaje, cuando éste era inevitable. En ese momento dieron maquina atras, lo que redujo la
velocidad de la embarcacion y, probablemente, evit6é que el JUAN Y ANGELA impactara en la mitad del casco del
ENRIQUETA partiéndolo en dos.

4.1.2. Las condiciones meteoroldgicas de la zona y la visibilidad

Unos minutos antes del accidente comenzé a llover en la zona. De acuerdo con las declaraciones de los afectados,
la lluvia era ligera y no afectaba significativamente a la visibilidad, de unos 10 km segun los registros de la Agencia
Estatal de Meteorologia, superior a la distancia a la que se encontraba la embarcacion ENRIQUETA del puerto.

Segun los datos registrados en la zona por la agencia estatal de meteorologia, la altura de ola significativa en los
momentos previos al accidente era de 2 metros. El movimiento vertical de las embarcaciones, debido a su posicion
alternativa en las crestas y senos de las olas, podria haber dificultado el contacto visual entre ellas. Sin embargo,
si bien las embarcaciones podrian perder el contacto visual entre ellas, teniendo en cuenta las dimensiones del
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pesquero JUAN Y ANGELA y la posicion elevada del puente de gobierno del mismo y de las luces de navegacion de
ambas embarcaciones, esta circunstancia solo se podria haber dado en momentos puntuales de la travesia.

Ambas embarcaciones llevaban encendidas las luces de navegacién reglamentarias y los focos de cubierta que les
facilitaban las labores de la pesca a bordo. El accidente se produjo con noche cerrada, con algo de nubosidad vy,
por lo tanto, sin el reflejo de la Luna sobre la superficie del mar. Teniendo en cuenta lo mencionado en los parrafos
anteriores sobre la lluvia y la altura de ola en la zona, se puede afirmar que las luces de navegacion (y de cubierta)
de cualquiera de las dos embarcaciones deberian verse desde la posicion de la otra durante la mayor parte del
tiempo desde que la embarcacion JUAN Y ANGELA salié de puerto.

De lo expuesto, y teniendo en cuenta las declaraciones de los tripulantes de ambas embarcaciones, no puede
atribuirse a las condiciones meteorolégicas el caracter de factor contribuyente del accidente.

4.1.3. Dafios en ambas embarcaciones

Los dafios sufridos por ambas embarcaciones se muestran en las figuras 6 y 7. En la E/P ENRIQUETA se produjeron
dafios estructurales importantes en la proa y en la roda, afectando a la estanqueidad del casco. En cambio, los
dafios en la E/P JUAN Y ANGELA son aparentemente leves, un pequefio boquete en una tabla del forro de costado
bajo la cubierta principal (Figura 7, izquierda) y la rotura de una tabla de la amura (Figura 7, derecha).

La embarcacion ENRIQUETA tenia el Certificado de Conformidad en vigor y consta que pasaba reconocimientos
anuales. El Gltimo reconocimiento en seco de la embarcacidn por parte de inspectores de la Capitania Maritima
tuvo lugar en junio de 2018 en La Ametlla de Mar, momento en que embarcacion también fue revisada por un
calafate de Vinaroz.

No hay indicios, por tanto, de que la gravedad de los dafios de la E/PE ENRIQUETA pudiera deberse a que su
estructura no estuviera en buenas condiciones.

4.1.4. El hundimiento de la embarcacién ENRIQUETA

A pesar de disminuir la velocidad, el pesquero ENRIQUETA no se detuvo por completo. Aunque colisiond con la otra
embarcacién a una velocidad baja, el golpe dio origen a una via de agua en la proa del ENRIQUETA con unas
dimensiones suficientes como para que el caudal de agua que entraba en la embarcacion no pudiera ser achicado,
pese a lo cual la embarcacion se mantuvo a flote durante bastantes minutos, por la accion de las dos bombas de
achique que estaban funcionando.

Bajo cubierta, la embarcacién ENRIQUETA estaba dividida en tres compartimentos por medio de mamparos. El
espacio mas a proa de la embarcacion era un pafiol donde, entre otras cosas, iba guardado un ancla de respeto,
una escala de gato y varios cabos. El compartimento central era la cAmara de maquinas, donde estaba instalado
el motor propulsor, sus equipos auxiliares y los dos tanques de combustible. El compartimento de popa, que incluia
la timonera, era usado como pafiol para los pertrechos de pesca.

Los mamparos de division de estos espacios no eran estancos, como es usual en embarcaciones de madera de
pequefia eslora.

4.2. El Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes (RIPA)®

4.2.1. Reglas de rumbo y gobierno. Prioridad de paso

A pesar de lo expuesto en el apartado anterior sobre la visibilidad de las embarcaciones, los tripulantes de ambos
pesqueros declararon que no se percataron de la presencia de la otra embarcacién, por lo que no pudieron darse
cuenta de que el ENRIQUETA y el JUAN Y ANGELA navegaban con rumbos de colisién.

Este hecho pone de manifiesto que los tripulantes a cargo de la guardia de navegacion de ambas embarcaciones
no estaban manteniendo la eficaz vigilancia visual y auditiva que prescribe la regla 5 del RIPA:

Regla 5.-Vigilancia. Todos los bugues mantendran en todo momento una eficaz vigilancia visual y auditiva, utilizando asimismo
todos los medios disponibles que sean apropiados a las circunstancias y condiciones del momento. para evaluar plenamente la
situacion y el riesgo de abordaje.

6 Ver BOE-A-1977-15605. Instrumento de Adhesion de Espafia al Convenio Internacional por el que se aprueba el Reglamento
Internacional para prevenir los abordajes, hecho en Londres el 20 de octubre de 1972.
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La Figura 8 muestra un esquema de la situacion en la que se encontraban las embarcaciones antes de la colision.
Ambas embarcaciones navegaban a la vista una de la otra, en una situacion de cruce. Atendiendo a lo establecido
en la regla 15 del RIPA, la embarcacién JUAN Y ANGELA deberia haber cambiado de rumbo:

Regla 15.-Situacion «de cruce». Cuando dos buques de propulsion mecéanica se crucen con riesgo de abordaje, el buque que tenga al
otro por su costado de estribor se mantendra apartado de la derrota de este otro y, si las circunstancias lo permiten, evitara cortarle
la proa.

A més abundamiento, dado que el pesquero ENRIQUETA estaba faenando, tenia la consideracién de “buque
dedicado a la pesca”, definido en la regla 3 del RIPA. Teniendo en cuenta esta consideracién y segun la regla 18
del RIPA, el pesquero JUAN Y ANGELA deberia haber maniobrado para mantenerse apartado de la derrota del
ENRIQUETA:

Regla 18.-Obligaciones entre categorias de buques. Sin perjuicio de lo dispuesto en las reglas 9, 10 y 13.
a) Los buques de propulsién mecanica, en navegacion, se mantendran apartados de la derrota de:

i) un buque sin gobierno;

ii) un buque con capacidad de maniobra restringida;

iii) un buque dedicado a la pesca;

Por ultimo, en relacion con la regla 17 del RIPA el pesquero ENRIQUETA tenia la consideracion de buque que “sigue
a rumbo”, estando obligado por tanto a maniobrar para evitar el abordaje, tan pronto como le resultara evidente
gue el JUAN Y ANGELA no estaba actuando en la forma preceptuada por el RIPA. El pesquero ENRIQUETA maniobro
para evitar el abordaje, pero lo hizo demasiado tarde ya que no fue consciente de la presencia del JUAN Y ANGELA
hasta instantes antes del abordaje.

4.2.2. El uso de los equipos de ayuda a la navegacién
En el puente del pesquero JUAN Y ANGELA habia instalado un radar FURUNO FR/FAR-2125.

En este equipo, el usuario puede seleccionar entre 11 escalas, que corresponden a distintos valores para los
intervalos entre anillos de distancia. Ambos valores, escala e intervalo entre anillos de distancia, aparecen en la
pantalla del equipo.

El operador del radar puede ajustar la sensibilidad del equipo actuando sobre el control de la ganancia. El equipo
también dispone de los controles A/C RAIN y A/C SEA, para la supresion de la perturbacion de lluvia y de la
perturbacién de mar respectivamente.

El patron declard que usaba el radar siempre en la misma escala, correspondiente a 6 millas nauticas entre anillos
de distancia. Esta escala estaba seleccionada siempre, independientemente de la situacion en la que se encontrara
la embarcacion, la velocidad a la que navegaba o la zona en la que navegara. Este uso del radar no se ajusta a la
regla 7 del RIPA, que menciona el uso de los medios para determinar el riesgo de abordaje y, especificamente, el
radar.

Regla 7. -Riesgo de abordaje.

a) Cada buque hara uso de todos los medios de que disponga a bordo y que sean apropiados a las circunstancias y condiciones del
momento, para determinar si existe riesgo de abordaje. En caso de abrigarse alguna duda, se considerara que el riesgo existe.

b) Si se dispone de equipo radar y funciona correctamente, se utilizara en forma adecuada, incluyendo la exploracién a gran distancia
para tener pronto conocimiento del riesgo de abordaje, asi como el punteo radar u otra forma analoga de observacion sistematica
de los objetos detectados.

El radar es un equipo de ayuda a la navegacion con una serie de ajustes configurables, que el patrén del pesquero
JUAN Y ANGELA no utilizaba correctamente.
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4.3. Las causas técnicas del abordaje

El patron del pesquero JUAN Y ANGELA declaré al personal de la Capitania Maritima de Tarragona que iba
navegando usando el piloto automatico y hablando con el patrén de otra embarcacién usando el radioteléfono
VHF. Posteriormente declaré a los investigadores de la CIAIM que en el momento del accidente iba navegando a
mano, sin usar el piloto automatico. Hablar por el radioteléfono VHF es perfectamente compatible con la guardia
de navegacioén, por lo que no puede decirse que este hecho contribuyera al desenlace del accidente.

El patron del JUAN Y ANGELA declaré que en el momento del accidente iba navegando a una velocidad de 10
nudos. Analizando los datos del sistema de identificacién automatica (SIA) del pesquero JUAN Y ANGELA registrados
en dias distintos al del accidente, se ha podido comprobar que la velocidad del pesquero JUAN Y ANGELA al salir
de puerto era de entre 9 y 10 nudos. Por lo tanto, la velocidad del pesquero el dia del accidente no era mayor que
la de cualquier otro dia en el que realizara ese mismo trayecto y no puede decirse que el patron del JUAN Y
ANGELA sufriera una presién extraordinaria por haber salido de puerto unos minutos mas tarde que el resto de
pesqueros ya que, de haberla tenido, podria haber aumentado la velocidad de la embarcacién.

Los tripulantes del pesquero ENRIQUETA relajaron la vigilancia al pensar que todos los arrastreros, que
habitualmente salian juntos de puerto, habian pasado por su posicién. Los dos tripulantes centraron su atencion
en las labores de la pesca.

5. CONCLUSIONES

El abordaje entre los pesqueros JUAN Y ANGELA y ENRIQUETA se debié a que el pesquero JUAN Y ANGELA no se
aparto de la derrota del ENRIQUETA, que tenia preferencia de paso en la situacion de cruce, tanto por navegar
por estribor, como por estar dedicado a la pesca. Ello fue consecuencia de que el patréon del JUAN Y ANGELA, al
no mantener una vigilancia eficaz de la navegacion, no detecté la presencia del ENRIQUETA.

El patron del ENRIQUETA, por su parte, tampoco mantuvo una vigilancia eficaz, que podria haberle permitido
detectar la presencia del JUAN Y ANGELA con anterioridad, dandole tiempo para advertir al otro buque de su
presencia, o anticipar su maniobra una vez que fuera patente que el JUAN Y ANGELA no estaba maniobrando para
evitar el abordaje.

6. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

No se han formulado recomendaciones de seguridad.

7. LECCIONES DE SEGURIDAD

Queda de manifiesto la importancia de que las tripulaciones mantengan vigilancia eficaz durante la guardia de
navegacién en cualquier circunstancia, evitando relajar la atencion sobre los peligros de la navegacion,
especialmente en zonas de mucho trafico, como es en la cercania de un puerto.
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