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INFORME CIAIM-03/2016

Colision y hundimiento del pesquero CONSUELO TERESA, en las proximidades del puerto
de Tarragona, el 28 de abril de 2015

Figura 1. E/P' CONSUELO TERESA Figura 2. Zona del accidente

1. SINTESIS

El dia 28 de abril de 2015, cuando la embarcacion de pesca (E/P) CONSUELO TERESA regresaba a
puerto tras finalizar la jornada de pesca colisioné contra la monoboya de la refineria de REPSOL
en Tarragona. A consecuencia del impacto el pesquero se hundi6. Los dos tripulantes fueron
rescatados sin dafios aparentes por un pesquero de la zona. La monoboya no resulté dafiada. El
pesquero fue rescatado del fondo dias después, pero no pudo repararse debido a su mal estado.

Como consecuencia del accidente se produjo una mancha causada por los hidrocarburos que
llevaba el pesquero (600 I de gasoil y 80 | de aceite), cuya maxima extension fue de 1,3 x 0,4
millas.

1.1.Investigacion

La CIAIM recibié la notificacion del suceso el dia 28 de abril de 2015. EI mismo dia el suceso fue
calificado provisionalmente como “accidente muy grave” y se acordd la apertura de una
investigacion. El pleno de la CIAIM ratificé la calificacion del suceso y la apertura de la
investigacion de seguridad. El presente informe fue revisado por la CIAIM en su reunion de 16 de
marzo de 2016 y, tras su posterior aprobacion, fue publicado en agosto de 2016.

! Embarcacion de pesca
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Colision y hundimiento del pesquero CONSUELO TERESA, en las proximidades del puerto
de Tarragona, el 28 de abril de 2015

2. DATOS OBJETIVOS

Tabla 1. Datos del buque / embarcacion

Nombre

CONSUELO TERESA

Pabellén / registro

Espafiol / Tarragona

Identificacion

Matricula: 32-TA-3-2381
Numero de Identificacion de Buque: 5039

Tipo

Pesquero de arrastre

Caracteristicas principales

e Esloratotal: 11,48 m

e Manga: 3,41 m

e Arqueo bruto: 9,48 GT

e Material de casco: madera

e Propulsion: motor diésel 35,29 kW

Propiedad y gestion

La embarcacion era propiedad de uno de sus tripulantes

Construccion

Construida el afio 1955 por el calafate D. Melchor Ballester
en Valencia (Espafia)

Dotacion minima de seguridad

2 tripulantes: Patron de pesca local y marinero

Tabla 2. Pormenores del viaje

Puertos de salida / escala /
llegada

Salida de Tarragona y llegada prevista al mismo puerto, sin
escalas.

Tipo de viaje

Pesca local.

Informacién relativa a la
carga

Capturas y aparejos.

Dotacioén

Dos tripulante, con titulacion y certificados de especialidad
vigentes.

Documentacion

El pesquero estaba correctamente despachado y disponia de los
certificados exigibles en vigor.

Tabla 3. Informacién relativa al suceso

Tipo de suceso

Colision contra un objeto.

Fechay hora

28 de abril de 2015, 15:20 hora local.

Localizacién

041° 4’ N; 001° 13,2’ E

Operaciones del buque y
tramo del viaje

En navegacion de regreso al puerto de salida.

Lugar a bordo

Roda.
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Dafios sufridos en el buque Hundimiento de la embarcacion.

Heridos / desaparecidos / No

fallecidos a bordo

Contaminacion Restos de madera y pertrechos del pesquero. Mancha de
combustible cuya mayor extensién fue de 1,3 x 0,4 millas.

Otros dafios externos al No

buque

Otros dafios personales No

Tabla 4. Condiciones maritimas y meteoroldgicas

Viento Beaufort fuerza 3 (7 a 10 nudos) del W
Estado de la mar Marejadilla

Visibilidad Buena

Horas del orto y del ocaso 6:57 y 20:48 hora local, respectivamente

Tabla 5. Intervencién de las autoridades en tierra y reaccion de los servicios de emergencia

Organismos intervinientes SASEMAR

Capitania Maritima de Tarragona
Guardia Civil

Policia Portuaria

Medios utilizados e H/S? HELIMER 206

e B/S® PUNTA MAYOR

e E/S* SALVAMAR DIPHDA

e Embarcacion de la Policia Portuaria LLAMPUGA U
e Patrullera de la Guardia Civil RIO MARTIN

e E/P PERET DE FAVA

Rapidez de la intervencion Inmediata

Medidas adoptadas Movilizacion  de  helicoptero 'y  embarcaciones.
Comunicacion con pesqueros de la zona.

Resultados obtenidos Rescate de los tripulantes por parte de otra embarcacion
pesquera. Dispersién de la contaminacién.

2 Helicoptero de salvamento
3 Buque de salvamento
4 Embarcacion de salvamento

@ COMISION
PERMANENTE L.
DE INVESTIGACION
1w .9l DE ACCIDENTES Paglna 4 de 10
E INCIDENTES
. B BB varitivos




INFORME CIAIM-03/2016

Colision y hundimiento del pesquero CONSUELO TERESA, en las proximidades del puerto
de Tarragona, el 28 de abril de 2015

3. DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha realizado a partir de los datos, declaraciones e informes
disponibles. Las horas referidas son locales.
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Figura 3. Lugar del accidente

El dia 28 de abril de 2015, a las 6:45 horas, la E/P CONSUELO TERESA, con dos tripulantes a
bordo, parti6 del puerto de Tarragona para faenar. Tras finalizar la jornada de pesca, el
pesquero emprendio el regreso a puerto para vender el pescado en la lonja.

Segun declaraciones de su patrén, a las 15:20 horas, la E/P CONSUELO TERESA se encontraba en
las proximidades de la monoboya de descarga de petréleo de la refineria de REPSOL, navegando
a una velocidad de unos 9 nudos. El patrén se encontraba en el puente mientras que el marinero
en popa preparaba el pescado para su venta. El patron intenté maniobrar, para evitar la colision
contra la monoboya, pero el timon no respondii6. Se dirigié a la zona de popa en la banda de
babor, donde tenian otro control de mandos, pensando que el fallo pudiera ser del control de los
mandos del puente, pero desde alli tampoco consiguié maniobrar. El patrén puso punto muerto y
dio todo atrds, ordenando al marinero que se agarrara por si no conseguia frenar la
embarcacion. El pesquero impact6 contra la monoboya segun las declaraciones a una velocidad
de unos 4 nudos. Tras la colision el motor se pard, por lo que el patron puso el motor
nuevamente en marcha, para alejar la embarcacion de la monoboya.
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Colision y hundimiento del pesquero CONSUELO TERESA, en las proximidades del puerto
de Tarragona, el 28 de abril de 2015

El patrén se encontraba en los mandos de popa y el marinero a su lado. Posteriormente ambos
declararon que a consecuencia del choque practicamente no se desplazaron. La monoboya no
resulté dafiada, en cambio la proa del pesquero de madera quedé destrozada, provocando un
rapido embarque de agua que inundé todos los compartimentos de la embarcacion.

Al ver que el barco se hundia, indicé al marinero que saltara al agua con el chaleco salvavidas y
aviso por los canales 4 y 8 de VHF a los compafieros que se encontraban en la zona para que
acudieran a socorrerlos. El patrén consiguié alejar el barco entre 80 y 100 m de la monoboya,
antes de que se hundiera al cabo de 1 minuto, a una profundidad de 41 m.

Figura 4. Restos de la embarcacién

La E/P PERET DE FAVA socorri6 a los dos tripulantes. EI marinero se encontraba cogido a un aro
salvavidas y el patron agarrado a la nevera del barco.

A las 15:25 horas, la E/P PERET DE FAVA, inform¢é al CCS® Tarragona que tenia a bordo a los dos
tripulantes de la E/P CONSUELO TERESA, al haberse hundido su embarcacion tras chocar contra

5 Centro de coordinacién de salvamento
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la monoboya. Asimismo, indic6 que sus dos tripulantes estaban sanos y salvos, no requiriendo

asistencia médica.

A las 15:30 horas, el Capitan Maritimo activd el PIM® del puerto de Tarragona en fase de
emergencia, situaciéon 1. Se movilizaron el H/S HELIMER 206, el B/S PUNTA MAYOR, la E/S
SALVAMAR DIPHDA y la embarcacion de policia portuaria LLAMPUGA U.

A las 16:54 horas, se observé una mancha de combustible cerca de la monoboya. La E/S
SALVAMAR DIPHDA procedié a su dispersion mecanica.
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Figura 5. Restos de la embarcacion

El H/S HELIMER 206 informdé de que la
extension de la contaminacion era de 1,3 x
0,4 millas, siendo la monoboya su punto de
inicio y la zona de mayor concentracion.

El dia 29 de abril de 2015, a las 11:00
horas, la E/S SALVAMAR DIPHDA informé de
gue la zona afectada habia sido batida y
gue se encontraba limpia de cualquier tipo
de mancha, no detectandose irisaciones.

A las 17:59 horas, se confirmé que los buzos
de REPSOL habian encontrado el pesquero
hundido sobre una de las cadenas de
anclaje de la monoboya.

El dia 30 de abril de 2015 comenzaron las
labores de reflotamiento de la E/P
CONSUELO TERESA. Se remolco el pesquero
fuera de la zona de la monoboya, para
dejarla operativa y sacar el pecio fuera del
agua en la zona del dique de levante. Las
maniobras de reflotamiento y de remolque

del pesquero incrementaron sus dafos (ver figuras 4 y 5).

A las 23:55 horas, la E/P CONSUELO TERESA fue puesta en tierra. Se encontraba muy dafiada y su
companiia aseguradora la consider6 “pérdida total constructiva”.

El dia 1 de mayo de 2015, a las 00:30 horas, se desactivé el PIM del Puerto de Tarragona.

En el momento del accidente el pesquero llevaba unos 600 | de gasoil y 80 | de aceite.

6 Plan Interior Maritimo
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Colision y hundimiento del pesquero CONSUELO TERESA, en las proximidades del puerto
de Tarragona, el 28 de abril de 2015

4. ANALISIS

4.1. Visibilidad de la monoboya

La monoboya de la refineria de REPSOL esta situada
en la posicion 041° 4 N; 001° 13,2° E,
aproximadamente a 0,75 millas al SSE del morro
del dique de abrigo del Puerto de Tarragona (ver
Figura 3). Es utilizada para la descarga y amarre de
bugues de hasta 250.000 toneladas de peso muerto.
Cuenta con dos tuberias de 24 pulgadas de
didmetro para crudo y otra de 12 pulgadas de
diametro para el repostaje de buques.

Es una estructura metalica flotante anclada con
cadenas al fondo marino, con forma
aproximadamente cilindrica, de didmetro cercano a
12 m, de color amarillo, y sobresale varios metros Figura 6. Monoboya REPSOL
por encima de la superficie del mar (Figura 6).

La monoboya figura en las cartas nauticas de la zona.

En el momento del accidente habia buena visibilidad en la zona. Ese dia el ocaso se produjo a las
20:48 horas, por lo que a la hora del accidente (15:20 horas) la visibilidad del patrén no estaba
condicionada por tener el sol enfrente.

El patrén conocia la existencia y situacién de la monoboya, por su amplia experiencia en el
gobierno de este tipo de embarcaciones faenando en la misma zona.

El patrén en ningiin momento refirié problemas de visibilidad de la monoboya.

4.2. El pesquero

La E/P CONSUELO TERESA era un pesquero de madera de 11,48 m de eslora por 3,41 m de
manga, construido en 1955. No se conserva el proyecto de construccion del pesquero pero su
desplazamiento ha podido estimarse’ entre 13y 15 t.

El pesquero disponia de un Certificado de Conformidad expedido en Tarragona el dia 30 de julio
de 2013, refrendado por el armador el dia 3 de julio de 2014. La embarcacién también fue
reconocida en seco por inspectores de la Capitania Maritima de Tarragona el 6 de junio de 2014,
sin que en dicha inspeccion consten deficiencias estructurales o en el sistema de gobierno.

El pesquero disponia de un sistema de gobierno de accionamiento hidraulico, habitual en este
tipo de embarcaciones, compuesto por un cilindro-piston actuador y bomba arrastrada.

7 El desplazamiento se ha estimado de dos formas. Primero, a partir de las dimensiones principales,
tomando un coeficiente de bloque de entre 0,35 y 0,4, habitual para embarcaciones de este tipo.
Segundo, a partir de la normativa de estabilidad aplicable (Orden de 7 de abril de 1964 de la
Subsecretaria de la Marina Mercante), que proporciona valores de desplazamiento en funcion de la manga
para embarcaciones de este tipo.
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Colision y hundimiento del pesquero CONSUELO TERESA, en las proximidades del puerto
de Tarragona, el 28 de abril de 2015

4.3.Analisis de los restos.

El estado de deterioro de su casco y equipos hizo
inviable la identificacion de cualquier averia o mal
funcionamiento del sistema de gobierno que
hubiera podido ocurrir antes del accidente.

Aunque la embarcacion de madera habia sido
sometida a mantenimiento e inspecciones
periddicas, los dafios provocados por un impacto,
aun a bajas velocidades, pueden ser severos, como
asi se aprecia en este caso.

A los dafios de la colision hay que afadir que
durante las operaciones de reflotamiento el
pesquero sufrié dafos adicionales.

Cuando se refloté el pesquero se observé que habia
restos de cabo o de red en el eje, como se puede
apreciar en la Figura 7. Estos restos de aparejo
eran insuficientes para provocar la inmovilizacién
del eje y la parada del motor, no pudiendo atribuir
la pérdida de gobierno a este hecho, ya que la _
parada del motor se produjo tras la colision, R : :

. . Figura 7. Hélice y
pudiendo ser arrancado tras el accidente. CONSUELO TERESA

La pala del timén estaba llena de microorganismos,

pero estos tampoco provocaron la inmovilizacion del timoén, ya que la embarcacion navegd sin
gue se detectara ninguna anomalia, hasta instantes antes de la colision. Estos microorganismos
Unicamente podrian haber afectado al giro del timén si la embarcacion hubiera estado parada
durante un largo periodo de tiempo, pero la perdida de gobierno se produjo cuando regresaban a
puerto, tras finalizar la jornada de pesca, sin que se hubieran referido problemas en el sistema
de gobierno con anterioridad.

4.4. La maniobra

Segun declaraciones del patrén, el pesquero navegaba a una velocidad de 9 nudos cuando su
patron intenté maniobrar para evitar la colision contra la monoboya, logrando reducir dicha
velocidad a unos 4 nudos en el momento del impacto.

Teniendo en cuenta que el escaso desplazamiento del pesquero le haria perder arrancada
rapidamente, la actuacion del patrén para quitar maquina debié producirse pocos segundos
antes de la colision.

Segun sus declaraciones, tras constatar que no funcionaba el timén en el puente, se dirigié a la
popa, donde también habia mandos de timon y de maquina, para tratar de gobernar desde alli.

Si los acontecimientos ocurrieron tal como han sido relatados, la embarcacién habria seguido
navegando a plena velocidad, a rumbo de colisién, en los segundos que transcurrieron desde que
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el patrén comprobo6 en el puente que no funcionaba el timon hasta que traté de gobernar desde
los mandos de popa. Dada la cercania de la monoboya, hubiera sido mas eficaz haber quitado
maquina desde el puente, lo que habria permitido reducir a menos de 4 nudos la velocidad a la
que colisiond el pesquero.

Por otro lado hay que sefalar que la distancia de la monoboya a la que el patrén comenzé a
maniobrar fue pequefia, sin margen para evitar la colision. Dado que la embarcacion navegaba
normalmente y habia buena visibilidad, si efectivamente el patron se encontraba en el puente,
debi6é haber detectado el riesgo de colision con la monoboya con antelacion suficiente para
evitarla maniobrando con maquina o timoén, lo cual puede denotar un exceso de confianza.

4.5. Otras consideraciones

El patrén de la E/P CONSUELO TERESA tiene amplia experiencia de navegacion y pesca partiendo
desde el puerto de Tarragona.

El barco era un arrastrero del Mediterraneo. Hay que destacar que la forma de trabajo en este
tipo de embarcaciones, hace que en ocasiones los patrones ayuden en las labores de
clasificacion del pescado para tenerlo listo a la llegada a puerto, especialmente en caso de
dotaciones reducidas, como en este caso. Por este motivo, para poder simultanear el gobierno
de la embarcacion con las tareas de pesca, se disponen mandos de maquina y timén fuera del
puente.

El horario oficial en el que pueden faenar las embarcaciones de pesca de arrastre en el puerto
de Tarragona es de 06:45 horas a 17:15 horas del mismo dia.

5. CONCLUSIONES

Aln cuando pudiera haber ocurrido un mal funcionamiento del sistema de gobierno del
pesquero, aunque este punto no ha podido comprobarse, la colision del E/P CONSUELO TERESA
con la monoboya de REPSOL se produjo como consecuencia de la desatencion del patron a la
navegacion y de su tardanza en actuar adecuadamente sobre el sistema de gobierno y sobre el
motor.

6. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD

No se han formulado recomendaciones de seguridad
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