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Asisten:

D. Roman Mosquera Jimena. Secretario de la
Comisién para la Coordinaciéon del Transporte de
Mercancias Perecederas. Ministerio de Fomento.

D. José Eduardo Gémez Gémez. Direccion Gral. de
Transportes por Carretera. Ministerio de Fomento.
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D. José Ignacio Sanchez Carazo. Direccion Gral. d¢
Desarrollo Industrial. Ministerio de Industria, T@mo
y Comercio.

D2. Victoria Ruiz Garcia. Agencia Espafiola de
Seguridad Alimentaria y Nutricion. Ministerio de
Sanidad y Politica Social.

D. Horacio Garcia Crespo. Area de Industrias de
Origen Vegetal. M° de Medio Ambiente, Medio Rural
y Marino.

D2 M2 Dolores Rollan Monedero. D. Gral. de Calidad
y evaluacion Ambiental. M° de Medio Ambiente,
Medio Rural y Marino.

D. Juan Manuel Gonzalez Garcia. Director del

Laboratorio de Registradores de Temperatura para
producto ultracongelado. Fundacién para el Fomento
de la Innovacion Industrial.

D. Eduardo Mufioz Tomas, Fundacion para el Fom
de la Innovacion Industrial, Laboratorio
Termotecnia.

D. Fausto Morell Vivo. Inspeccién del Transporte
Terrestre. CCAA del Gobierno de las Islas Baleares.

D. Rodrigo Ramos Gonzalez. Direccion Gral. |de
Industria. Gobierno de Cantabria.
D2 M2 Cristina Jiménez Padilla. Direccion Gral. |de

Transportes. Generalitat de Catalunya.

D. Luis I. San Pedro Guerra, Técnico Facultativo| de

[.T.V. Junta de Castilla y Ledn.

D. Antonio Espadas Pozas, Técnico D. G. de Industri
e Innovacién Tecnoldgica. Junta de Castilla y Ledn,

D2 Elena Isabel Cifuentes Garcia. Técnico. Junta de
Comunidades de Castilla- La Mancha.

D3 M2 Fe Borrega Bahon. Direccion Gral. |de

En Madrid, a las 10:15 horas del dia 25 de juni@@@9,
en el Salén de Actos 1 del edificio A, tercera fHadel
Ministerio de Fomento, tiene lugar la reunién de
Subcomision de Mercancias Perecederas, con asstin
las personas que se relacionan al margen.

D. Roman Mosquera, inicia la sesién dando la bieioee
a todos los presentes e inicia un preambulo enuel
informa de que la reunién va a ser grabada pailitdata
realizacion del acta. Por ello les invita a quéngliar sus
intervenciones digan su nombre y la entidad
representan. Les comunica también que les fueada
toda la informacion correspondiente a los puntek
orden del dia.
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Tal y como se indicé en la convocatoria de fechalé
junio, se comienza con la aprobacién del acta deuaion
anterior de fecha 1 de abril de 2008. Comienzarel
Secretario informando sobre las alegaciones reasbjubr
D. Enrigue Campos Leza a sus intervenciones erag
reunion. El Sr. Secretario lee las dos alegaciguesson
las siguientes:

ALEGACION N° 1

ACTA_1 04_2008.Los organismos de control realizg
las inspecciones segun lo que contenga el manug
procedimientos, por tanto si en este manual no
incluida la verificacibn de estos elementos, no
realizara.

CAMBIAR POR.- Si las verificaciones se realizaban
las estaciones ITV, tal y como el Sr. Tolén ped@ja
porque éstas actuaban como organismos autoriza@o
verificacion, no como estaciones ITV. Ademas,
estaciones actdan siguiendo los criterios del Mamla
Procedimiento de inspeccion al que se hace reféxesc
el articulo 12 del R.D. 2042/1994, por lo que siésite no
se indica nada al respecto en la inspeccion técdiedos
vehiculos no se realizara comprobacién alguna sdbse
registradores de temperatura. Si que se comprupba,
ejemplo, que el vehiculo ATP disponga de certificdd
conformidad en vigor.

ALEGACION N° 2

ACTA 1 04 2008.D. Javier de Mauricio hace mencid
del RD 237/2000 de 18 de febrero en el que, sed(
articulo 5 apartado 6, los vehiculos de las clag¥C,
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Transportes. Comunidad de Madrid.

D2 Angeles Montero Guerra. Direccion Gral. |de
Transportes. Comunidad de Madrid.

D2 Amparo de la Puerta Quesada. Inspeccién de
Industria. Comunidad de Madrid.

D. Enrigue Campos Leza. Direccion Gral. de Indastri
Gobierno de La Rioja.

D. Dulsé Diaz Fresno. Asociacién espafola | de
Transporte de  Mercancias en Cisternas.(CETM)
(Cisternas)

D. Enrique Boigues Noguera. Asociacion Espafiola de
Coadificacion Comercial (AECOC)

D23, Lucia Paramo Rodriguez. Asociacion Espafiola de
Usuarios de Transportes y Asimiladps
(AEUTRANSMER)

D. José Manuel Gonzalez Herrero. Federacion
Nacional de Asociaciones de Transportes de Espaiia
(FENADISMER).

D. José Manuel Sanjuén. Transfrigoroute Espafa.

D. Antonio Lopez Pedrds. Asociacion Espafiola|de
Empresarios de Transporte a Temperatura Dirigida
(ATFRIE).

D. Julio Viartola Molinero. Asociacion Espafiola de
Fabricantes de Remolques. (ASFARES)

D. Javier de Mauricio Garcia de Paadin. Asociagion
Espafiola de Cargadores y Usuarios de Transportes |de
Mercancias (AEUTRANSMER)

D. Juan Munera Carretero. Sindicato Comisiohes
obreras. CCOO

D. Francisco José Vegas Rosado. Sindicatp
Comisiones obreras. CCOO

D. Teodoro Pifiuela Pérez, de la Union General de
Trabajadores (UGT).

D2, Maria Martinez Herrera. Asociacion Espafola de
Distribuidores de Autoservicios y Supermercados.

D. Marcos Badenes Gargallo. Asociacion |de
Explotaciones frigorificas, Logisticas y de Distigion

de Espafia. (ALDEFE).

D2 Ana Ferrero Cobato. Asociacion de Explotaciones
frigorificas, Logisticas y de Distribucion de Espafi
(ALDEFE).

D. Felipe Valiente. Asociacion de Organismos |de
Control. (ASORCO)

D. Oscar Echegoyen. Asociacion espafiola de Grupos
Empresariales de Inspeccion y Control (AEGIC)

FRC y FRF no estaran sujetos a la obligacion deailas
un termoégrafo cuando no realicen transporte de picids
ultracongelados.

ANADIR.- "No obstante lo anterior, en aplicacién de
dispuesto en la Orden de 2 de septiembre de 1986
regula el control metroldgico de los termégrafosrahte
la inspeccion de los vehiculos, se comprobara
cumplimiento de los plazos de verificacion periadae
dichos dispositivos, cuando los vehiculos los He
incorporados.”

Preguntada a la sala por alguna alegacion mascoeal
contra de lo expresado anteriormente, el Sr. Sw@ve
aprueba el acta de la reunion anterior y da paporab 2
del orden del dia.
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Se les recuerda a los asistentes que les fue an
documentacién sobre este punto del orden del dika
que se informa sobre la situacion actual de losase
tratados en la reuniéon anterior. Comienza por
Verificacién de los registradores de temperatura

En la dltima sesién, a partir del escrito que D.nkkl
Tolén envié a la Subcomision al respecto, se relmi
Comision Permanente para la Coordinacion del Ti@tesy
de Mercancias Perecederas, en la que se aprob
unanimidad enviar al Centro Espafiol de Metrolg
(CEM), organismo competente en la materia que
ocupa, un escrito en el que se manifestara lacto en
la que se encontraba el sector del transporte ant@wa
que la administracion le exigia un requisito adstmtivo
que no podia cumplir al no existir Organismos
verificacion aprobados por las Comunidades Autéam
al que pudieran acudir sus transportistas a efedtu
verificacion de dichos registradores. Este envichize
con fecha 9 de julio de 2008.

La respuesta del CEM, tras haberse reunido la G@m
de Metrologia Legal del Consejo Superior de Meffad
en sesion de 11 de noviembre, se obtuvo en fechie
noviembre de 2008 y es la siguiente:

“La Comision ha acordado de manera unanime que
traslade que ha tratado y es consciente del protdeyn
que los interesados deben dirigirse a los servic
competentes de las Comunidades Autbnomas donde
breve, recibiran respuesta adecuada a su problema.”
Aprovecha el Sr. Secretario este punto para dpuessa a
D2 M2 Fe Borrega Bahdn que en fecha 30 de abr
dirigié a esta Subcomision pidiendo informaciénrsola
situacion actual de la verificacion de los regidtr@s de

temperatura. El Sr. Secretario presenta a D Juaméla

Gonzélez de la Fundacion para el Fomento de
Innovacién Industrial que, en colaboracion con
Comunidad de Madrid nos cuenta su experiencia ¢
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D. Cesar Hernando Luciafiezsociacion Nacional d¢

Motocicletas (ANIACAM)

D2, Encarnacién Sanchez Maroto. CUALICONTROL
ACI, SAU

D. Miguel Pérez. Asociacion de Lavaderos |dg
Interiores de CisternaANLIC)

D. José M2 Alonso. Asociacion de Lavaderos |de
Interiores de CisternaANLIC)

D. Patrick Grube. PEUGEOT Espafia

D2 Ana Mufoz. Secretaria General. Asociacion |del
Transporte Internacional por Carretera. ASTIC

D. Juan Motos. Asociacion del Transporte
Internacional por Carretera. ASTIC

D. Alberto Sanchez Ramirez. Asociacion |de|
Carroceros y Transformadores de Vehiculos

Industriales y Comerciales. ASCATRAVI.

Excusaron su asistencia

D2. Laura Moreno. Direccién Gral. de Transportes |po
Carretera. Ministerio de Fomento.

D2 Luz Elena Sanchez Fernandez. Servicio| de
Cooperaciéon Terrestre. Ministerio de Asunios
Exteriores y de Cooperacion.

D José Luis Chica Moreu. Direccién Gral. de Trafico
Ministerio del Interior.

D Rogelio Garrido Simén. Area de Inspeccion| y
Control Industrial. Comunidad de Madrid.

D Manu Sanchez Jiménez. Normativa, Formacion Yy
Mercancias Peligrosas y Perecederas. Pais Vasco.

D. Victoriano Castafios Vesga. FEVE.

D. Antonio Pérez Millan. Asociacién del Transporte
Internacional por Carretera. ASTIC

Importadores de Automoviles, Camiones, Autobuses |y

registradores de temperatura.
Comienza su intervencion el Sr. Gonzalez hacienum|u
resefia historica de lo que ha sido la legislacihres el
control metrologico de los registradores de tentpeag

desde sus origenes en 1992, cuando cada pais @urope

tenia su propia legislacion, hasta el afio 2000quen la
norma 12/830 unifica la legislacion para Europa

aparecen las normas UNE. Es en el afio 2004 enague |

legislacién (Reglamento 37/2005) habla del cum@ito
de la cadena del frio y no solo para el transpsirie
también para los almacenes, asi como del cumplionia

las normas UNE aprobadas. En el afio 2006 aparefce la

ORDEN ITC /3701/2006 que regula el control
metrolégico del Estado de los registradores
temperatura y termémetros para el transporte,

almacenamiento, distribucién y control de producias
no para ultracongelados, sino para productos agsnpa
controlada.

Es importante, acentla el Sr. Gonzéalez, establecar
interpretacién de esta orden ITC/3701/2006 en cuant

que en el ambito europeo solo se exige el control

metrolégico a los registradores de los vehiculos

almacenes de alimentos ultracongelados o congelados

mientras que la orden establece el control parduatos a
temperatura controlada.

D. Juan Manuel Gonzélez Garcia continUa diciendolgu
orden ITC/3701/2006 exige el cumplimiento de lanmo

UNE 12830 para registradores, la UNE 13845 para

termometros y la UNE 13846 para verificacién pddac
de registradores y termémetros.
En el afio 2007 se reunieron en la Escuela de legeni
Industriales de Madrid, tanto la Comunidad de Madri
como la asociaciéon ATFRIE con el fin de realizas |l
gestiones para poder dar cumplimiento a esta dasi.
Se encontraron con el siguiente problema:
registradores miden tiempo y temperatura. La \e&dion
de las temperaturas se realiza en 15 minutos ragnte
la verificacion del tiempo (segun la norma UNE 138ds
de 8 a 16 horas, con el consiguiente trastorno [mara
transportistas.
Esta misma norma establece que se puede permitir
método alternativo de verificacion. El Sr. Gonzalen
contacto con los fabricantes de registradoreslisefiado
un método para la verificacién del tiempo que dzingo
minutos. Este método consiste, basicamente, eficeer
la frecuencia del registrador en lugar del tiempo,
aprovechando la tecnologia digital de
registradores.

Este procedimiento esta respaldado por la CEM. bmuidad Auténoma de Madrid (CAM) autoriza este adétde

verificacion.

La situacion actual en la CAM es la de extendez #&how-How' a las ITV de su territorio. Por otrane la CEM va a
ampliar cursos a otras Comunidades Auténomas cin d& que los transportistas que sean usuari@stbs registradores

de temperatura, tengan un lugar donde hacer sifi€aeiones.
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La propia ITC/3701/2006 establece que las verifaraes deben solicitarse a la Administracion pibtoanpetente o al
organismo de verificacion, teniendo estos un meplaeo para proceder a la misma. La Administracdompetente es la
propia Comunidad Autbnoma, es decir, el transparti® puede hacer la peticion de las verificaciatesus registradores
de temperatura en otra Comunidad Autonoma diferetaeque pertenezcan.

Apunta el Sr. Gonzélez la posibilidad de que, eésale esta Subcomision se solicite a la CEM lbjhidsad de que, al igual
que con las ITV, las verificaciones se puedanzaakn cualquier parte del territorio por tratateerehiculos itinerantes.
Pide la palabra D. Enrique Campos Leza, de la DibecGral. de Industria del Gobierno de La Riojantienza diciendo
que en la Rioja ya tienen un organismo de veriffta@autorizado, ENSATEC, que no ha realizado nimguerificacion
hasta el momento, por no haberse recibido petaliguna. Le pregunta al Sr. Gonzalez si esta aafwizomo organismo de
verificacion.

El Sr. Gonzélez le responde que lo estd desdeceR@f7 y que, ademas, ENSATEC utiliza su métoda pacer las
verificaciones, es decir, que ha colaborado estreente con dicha empresa. Afiade el Sr. Gonzaleadamas de la Rioja,
Asturias también tiene organismos de verificaci@stia empezando Andalucia.

D. Enriqgue Campos Leza le hace una proposicionun Manuel Gonzalez Garcia y es la de ofrecerse organismo de
verificacion a otras Comunidades Autbnomas. Ashdo hecho en La Rioja con otras empresas que nalesaguella
Comunidad Auténoma. No hay que olvidar que el rnlal Administracion no es otro que el poder familla herramienta a
los transportistas para que puedan proceder aifecaeion.

D. Juan Manuel Gonzéalez Garcia le contesta que ffidcd. Hay Comunidades Autbnomas que tienen dendainterés pero
otras que, aun teniendo en su territorio unasdlotay grandes, no dan respuesta a una solucidadiieomo la posibilidad
de hacer verificaciones in situ, pues él tiene tecaologia muy desarrollada que permitiria haceifis@ciones a grandes
flotas sin desplazamiento para estas.

D. Antonio Lépez Pedrds de ATFRIE, que sustituy@. Manuel Toldn, comienza diciendo que bajo su pui# vista, las
Comunidades Autbnomas son cautivas de su propicegimiento administrativo con la que gestionan.Qamunidad
Valenciana no ha dado respuesta a la gestion deeldscaciones debido a que tiene adjudicada wraesion a una
sociedad hasta el afio 2015 por la que esta efédndas las verificaciones en esa Comunidad Autéan&sta de acuerdo en
que se debe dar flexibilidad territorial para eh&ede las verificaciones, tal y como apunté D. Manuel Gonzélez Garcia.
Este ultimo reitera que debe ser la Subcomisi@uéadebe informar de esta posibilidad al CEM.

D. Antonio Lépez Pedrés, José Ignacio Sanchez Gard2® M2 Fé Borrego intervienen en un debate euelse le pide al
Ministerio de Industria opinién sobre como camb@mnormativa ITC/3701/2006 elaborada por dicho ktimio a fin de
flexibilizar territorialmente la verificacion de dotermégrafos al ser estos equipos itinerantesniSiea una polémica al
considerar el M° de Industria que no tienen conmugds sobre el asunto. M2 Fé Borrego alega queesiagtienen respecto a
la legislacion, pues las Comunidades Autbnomaspmutoras de la legislacién que procede del Estado

D. Javier de Mauricio, en relacién con lo dichoglos vehiculos itinerantes, manifiesta que no duay olvidar que los
depoésitos de almacenamiento también tienen queg@eo@ la verificacion de sus equipos segln la ativeny que estos no
son itinerantes. Deberia buscarse una soluciénitiedi a quien y como hay que dirigirse para saloar el problema.

Toma la palabra D. Enrigue Campos Leza para hateromentario sobre la ITC/3701/2006. Comienza daeque el
organismo competente es la Comunidad Autonoma dtemga su domicilio fiscal tanto el vehiculo itiarte como el
almacén. Esto hay que tenerlo muy en cuenta sidsda Comunidad Auténoma la que tiene que, segianoeden, o bien
proceder a la verificaciéon o bien autorizar a loganismos de verificacién metrolégica que procealaaalizarlo. Por otro
lado destaca que en todo este tiempo solo ha decilria llamada en este sentido. No hay, por tanevdemanda sustancial
de verificaciones. En cuanto al caso de Valenciaifl@stado por D. Antonio Lopez, no ve problema atgen que dicha
sociedad concesionaria sea obligada por las donéi de la concesion a efectuar las verificaciomesmina D. Enrique
manifestando que deben ser las Comunidades Aut@lamaue autoricen las verificaciones o den eicera través de sus
organismos de verificacion.

Tras estas manifestaciones, el Sr. Secretario drabeeve resumen desde sus comienzos hasta llégaitaacion actual en
la que queda claro que son las Comunidades AutG@sajue deben proceder, tanto por todo lo diokeriarmente, como
por la respuesta del CEM en su reunidn de la Comidge Metrologia Legal del Consejo Superior de blegia en sesion de
11 de noviembre transcrita al final de la pagire 2ste acta.

Tras varias intervenciones de D2 Amparo de latBuBr. Juan Manuel Gonzalez Garcia y D. EnriquegB&s Noguera en
referencia a donde dirigir las inquietudes del reen cuanto al tema que nos ocupa, D. Enrique Garhpza, como
representante de la Comision de Metrologia Leged gue trasladara el problema a la Comisién ger&ima sesion.

El Sr. Secretario propone elevar, a través de lc@uision, un escrito a esa Comisién de Metroldgigal, con lo que se
cierra el debate y continGia con otro aspecto aemsito del orden del dia.
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Otro tema suscitado en la reunion anterior fue talificacion del RD 237/2000 del Ministerio de Inthies Turismo y

Comercio. Al no llegar a ningun acuerdo en estec8miision, dicho Ministerio tramité la modificaci@or via de urgencia.
Se reunio la Comision para la Coordinacion deldpante de Mercancias Perecederas y se aprobdniietigor unanimidad.
El Sr. Secretario pregunta al representante deiskéino de Industria por la situacion actual de esbdificacion.

El Sr. Sanchez Carazo contesta que toda la docanéntse encuentra en la Secretaria General Tédaica Ministerio

pero que no tiene informacion de cuando saldrd BOE.

El Sr. Secretario informa también del punto 3 deelanién anterior como era la necesidad de una atorande limpieza
interior y mantenimiento de los recipientes quadporten productos alimentarios. Reunida la ComiBiérmanente se llego
a la conclusién de que, debido a lo complejo gsalt&ia la creacién de una normativa que abatoal@s los productos,
usos y transporte alimentario, se aconsejabaatrtiizétodos de autocontrol y se editaran guias dedsupracticas. Estas
recomendaciones se trasladaron a la AsociacidiohEade Limpieza de Cisternas (ANLIC) en escrigofecha 15 e julio
de 2008.

Por dltimo, el Sr. Secretario recordo que en laid@uanterior se habia enviado el Gltimo documellcATP al Servicio de
Publicaciones del Ministerio de Fomento con eldi@ndivulgar la legislacion sobre el transporte derddncias Perecederas,
tal y como se dispone en el articulo 3.d) del R0IRO01 de 14 de septiembre, por el que se detamias autoridades
competentes en materia de transporte de mercgpeiasederas y se constituye y regula la Comisiéa lpaCoordinacion
de dicho transporte. Pues bien, la publicaciéneyarsuentra disponible en el Servicio de Publicaesadel Ministerio de
Fomento.

3

El Sr. Secretario pospone el punto 3 del orderd@depara el final de la sesion, al ser el puntowy amplio. Pide brevedad
en las exposiciones.

4

1 4.

Comienza la exposicion de este punto 4 del ordedideD. Antonio Lépez Pedrés con un doble objet®@ontinuar con las
lineas de trabajo que quedan pendientes de sweante®. Manuel Tolon y hacer una llamada de abensobre la crisis en
el transporte.

En cuanto al primer punto, el Sr. Lopez comiendaddrmalo sobre la antigiiedad de las cajas isotérntitace referencia a la
presentacion de D. Eduardo Mufioz el afio pasada gud decia que estas pierden su calidad a logs9 88 debate el tema
de verificar la caja a los doce afios. También hefezencia en este sentido a D. ifiigo Elorza queifesto su intencién de
crear un grupo de trabajo sobre este aspecto..El6Pez ve muy necesario crear este grupo de tradsjcomo de crear
medidas fiscales, aunque el Ministerio de Haciendasté integrado en la Comision para la Coocihnedel Transporte de
Mercancias Perecederas

Siguiendo con las lineas de trabajo, el Sr. Lopetticia hablando sobre la higiene en los vehicltosel afio anterior se
habl6 exclusivamente de las cisternas y se defadtea los vehiculos frigorificos. Segin el RD 24886 se generalizan las
condiciones higiénicas a todos los vehiculos desparte de productos alimentarios a temperaturatada. También el
Reglamento europeo CE 852/2004 no hace diferepatas los vehiculos de transporte de productosalianios sean o no a
temperatura controlada en cuanto a las exigennitesecondiciones de higiene.

Por otra parte, continGa el Sr. Lopez, pide quénsiée el uso de vehiculos no isotermos para eisparte de productos
alimentarios. En este sentido, ve muy importantprégpuesta que pretende llevar la Federacion Rugeupo de trabajo
WP11 sobre la inclusién de las frutas y las verslerael acuerdo ATP.

Continuda, refiriéndose al uso de paletas interdalofbs, que por estar fabricadas con materialedifil@l limpieza; de
propiedad de expendedores, consignatarios y traiistps; almacenarse en campas, transportarseleterpa y por ultimo
por no saber que tipo de carga han transportadwlepimterferir en la calidad e higiene de los afitoe, contaminandolos.
Precisa que hay que eliminar todo foco de contatidnaen los transportes y, por tanto, pide a lacBuoiision que se
restrinja el uso de estas para el transporte alduptos alimentarios cambiandolas por las paletasliguiler. Este cambio
resultaria beneficioso pues crea, ademas, flujdseadsporte de logistica inversa.

Enrique Boigues interviene para reforzar lo dicbhoP. Antonio Lépez en cuanto a la higiene enat$porte de alimentos y
en cuanto a las paletas de alquiler.
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D. Javier de Mauricio por su parte manifiesta curoblematica actual en cuanto a la higiene @elsporte habia que
enfocarla desde otro punto de vista y es averidoade se esté realizando la limpieza e higien@sledhiculos especiales.
La mayoria de estos se higienizan y lavan en lawad#e turismos sin garantia de higiene algunau8® a lo dicho por D.
Enrique Boigues en cuanto a la calidad de limpé&ehaiene de las paletas de alquiler.

Toma la palabra D. Patrick Grube de PEUGEOT Espaii expresar su conformidad en cuanto a quditosraos deben
ser transportados en vehiculos especiales adeclRalosllo insta a las Comunidades Auténomas argae/engan con sus
policias ya que tanto en Mercamadrid como en Menczlona se ven continuamente vehiculos y furgsnsin siquiera
revestimiento, transportar hacia bares y mercaduguptos perecederos. Por otra parte propone,anaa la manifestacién
del Sr. Lopez sobre los vehiculos de 12 afios, ésraxigente con los vehiculos especiales, al mumke hace, por ejemplo,
con las ambulancias en las que se les fija undinhit vida de ocho afios. Pide se exija cambiartdtul especial a los
nueve en vez de a los doce, teniendo en cuentaguddado demostrado, que a los nueve afios haadguelsoletos

D. Julio Viartola por alusiones del SR. Lépez pia@alabra para hablar sobre la fiscalizacion p@sarehiculos de mas de
doce afios. Piensa que el problema es técnico igead.fHa quedado claro en el informe del grupexjgertos del que hablo
el afio anterior D. Eduardo Mufioz en el que losogh$ a partir del noveno afio no eran rentablededespunto de vista
energético. El problema es de eficiencia y dinémoya al M2 de Industria para que apoye a Franciawepropuesta en
Ginebra y se pueda ensayar la isotermia y eficdeidos vehiculos especiales. Esto repercutiria #nte en una mayor
seguridad alimentaria. Por otro lado también rag@fa en los transportistas que tendrian unos regjequipos y por ultimo
en los fabricantes al saber que no es rentablguip@con mas de nueve afios.

D. Enrique Boiges interviene hablando de la patltantercambio y del uso de las paleteras. DesdeQXE se mira la
eficiencia de los vehiculos y el transportar laefmaho es rentable. Ahora bien hay paises comoalenen el que se usan
mayoritariamente paletas de intercambio y no deilalg En Francia solo se usan las de alquilerredQ%6. Solo en Reino
Unido y Espafia se llega al 100% en el uso de sagetdquiler.

En cuanto a los semirremolques considera que detianamortizados en seis afios, con lo que alasgarlida tanto resulta
perjudicial, no s6lo econémicamente sino, como featd el D. Eduardo Mufioz el afio anterior, perjiadlipara el medio
ambiente por las emisiones de £&0a atmoésfera.

D. José Eduardo Gomez pide la palabra para habltee $as dos propuestas del Sr. Lopez de ATFRbBreSla primera
propuesta (la utilizacion en exclusiva de vehice@sgeciales para transporte de alimentos) ha deqiexya esta regulado
en el ATP. Si se refiere a que se estén transpltarercancias perecederas con otro tipo de vebijciai® Servicios de
Inspeccién del Estado y las Comunidades Autonomadas que resuelven. Los ratios de incidenciamdnspeccion del
transporte son conocidos por su Asociacién. Siue sg propone es la exigencia de vehiculos a temoparregulada para
mercancia que no sea la del acuerdo ATP, se dedr@@den cuenta que se esta hablando de ordergadifransporte y eso
significa que habria otros sectores que se veftataalos. Ademas, deberia tenerse en cuenta quettwaos en vacio no
podrian ser suplidos por otro transporte que nsefadimentario a temperatura regulada. No obstaatdinta el Sr. Gémez
hay 6rganos de decision que son los que tienealddia.

En cuanto a la segunda propuesta sobre las paletakjuiler o las de intercambio, se supone quiase de un tema de
seguridad alimentaria y, por tanto, el organismopetente seria el Ministerio de Sanidad

D. Antonio Lopez deja claro que en el tema deldpante de alimentos su principal preocupacion émfaieza e higiene del
vehiculo. Pone como ejemplo como se consiguendasiciones higiénicas en la limpieza de un vehiadolona que
transporte alimentos. Por otro lado no parece camsportar lavadoras reste higiene a un vehicuto gpsteriormente
transporte alimentos.

Da. Victoria Ruiz Garcia. Agencia Espafiola de SelgdrAlimentaria y Nutricion habla de los reglanoentle higiene. Estos
se aplican no solo para el transporte sino para lBdadena alimentaria. Son reglamentos finalistashablan de cémo
deben limpiarse los vehiculos de transporte, sintosl objetivos para lograr la seguridad alimeatdtn el caso de que haya
que hacer una legislacién al efecto, esta seré@a®to nacional y hay que pensarse muy bien y ria seuy Util ser mas
restrictivo en las leyes nacionales que en losamghtos de caracter comunitario. La Agencia nasl@ga nada que fuese
especifico. Todo, en materia de transporte, seegicuen los reglamentos CE 852/2004 y CE 853/2004.

2 4.

El Sr. Secretario pasa al siguiente tema de esti® guy es el correspondiente a la seguridad e@éotficados ATP.
Comienza diciendo que la Comunidad de Madrid goliciformacion sobre este tema debido a que emnspgcciones se
encuentran con expedientes sancionadores en losxigte un mismo certificado para varios vehicuRas: otra parte no
tienen ningun procedimiento que permita validar destificados que se presentan tanto por los vidgctomo por las
empresas al realizar sus labores de inspeccid@r.Becretario explica que durante los afios 200@0y se realizaron unas
reuniones informales en Las Palmas del grupo WBddganizadas por D. ifiigo Elorza y en las que sad&stel nuevo
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modelo de Certificado ATP. Se introdujeron en eblalo, entre otros, los siguientes cambios a fitnager un certificado
dificilmente falsificable. Estas medidas fueronptesion fluorescente en la esquina del certificaddlp de la autoridad
competente impreso en relieve, principales lineglscdrtificado escritas en negrita y que en cas@étdida, el nuevo
certificado llevara un sello especial en rojo qusigra FOTOCOPIA.

El Sr. Secretario da la palabra a D. Eduardo Mufiezha trabajado sobre este tema y nos presesmsarelaciones entre los
documentos y las placas que debe llevar instakua$ vehiculo.

Comienza el Sr. Mufioz con los distintivos ATP gefejan la clasificacion del vehiculo y que, seglimcuerdo ATP solo
deben llevar la marca de identificacion en letrayisculas y debajo de estas la fecha; mes y aérpi@cion de la validez
del certificado expedido. El acuerdo no dice massta punto, con lo que el Sr. Mufioz cree que b@deponerse, como se
esta viendo Ultimamente, el nombre del organismeotérol bajo el distintivo.

Se refiere al RD 237/2000 del Ministerio de IndiastrTurismo y Comercio, en el que estan definidasta los
procedimientos como los documentos necesariosofden cronoldgico se refiere a la ficha de carétteas, la Inspeccion
inicial, el acta de ensayo y la conformidad de.tlplofabricante pondréa a disposicion del organisieaontrol una placa que
debera llevar obligatoriamente el vehiculo y qué s@quelada.

El primer contraste que se puede hacer es enpkada del fabricante y la ficha de caracteristica® deben contener la
misma contrasefia de tipo.

Otro contraste es entre el distintivo y la placaPADeberan llevar ambas las mismas marcas defidaotbn. En cuanto a
esto Ultimo solo decir que la placa ATP es opciosiampre y cuando el vehiculo lleve el certificddd® en cabina.

El Sr. Mufioz hace un paréntesis para hablar breviemeobre las emisiones de G0a dificil situacion de Espafia para
llegar en el 2012 al compromiso del Protocolo detdi Después de una refinada aportacion de dégs, & la conclusién
de que el sector del transporte de alimentos peeeas puede aportar y bastante si consideramogeldsulos de mas de
doce afios, cuyas emisiones se pueden evaluasigiiante manera:

El Sr. Mufioz aporta un dato fundamental. Por cadade gasoil quemado, se emiten 2,67 Kg. dg @a atmdsfera. Los
datos del afio 2008 del Ministerio de Industricceanto a los certificados ATP emitidos en cuarttear y siguientes para
los vehiculos especiales fueron 10.000, que somdb&ulos con mas de doce afios. Si apartaramizs aeeulacion estos
vehiculos obsoletos y nada rentables econémicamsatdejarian de emitir a la atmdsfera masjuaientos millones de
Kg. de CO.,.

Este breve paréntesis fue agradecido por D. Enrgpigues, alentando al Sr. Mufioz a que en cadaigeurtontinie
sacando temas de insostenibilidad tan importantes.

Continda el Sr. Mufioz hablando de la Ficha de Garisticas y del Certificado de Conformidad ATPc@l debera estar en
dos idiomas. Al informar sobre la contrasefia de ¢ interpelado por la representante de la Coradrdé Madrid D2 M2 Fé
Borrego alegando que su peticién de informaciénuamto a la seguridad en los documentos ATP nalsialtomprendido.
Todo lo desarrollado hasta ahora por el Sr. MgEcosas sabidas por parte de la Inspeccién degoges de cualquier
Comunidad Auténoma. Informa de que la Inspecciéii@d@sportes constata hechos, tanto en las laberearretera como
en las de empresa y que les es imposible verifjigarios documentos que se presentan sean verfleesb&ja por una base
de datos general, unas medidas de seguridad dndasnentos tanto fisicas como teleméticas queplegea en su trabajo.

El Sr. Mufioz le responde que hasta el momento tab&sespondiendo a ninguna pregunta y que estdaardllando un
tema que le habian pedido desde el Ministerio daelto. De todos modos, continda el Sr. Mufioz, @odesposicion de
quien se lo pida los datos de los certificadoséjymsee. Incluso le ha propuesto al Ministeridrdieistria la realizacion de
una base de datos protegida de forma que, mediantgio y contrasefia dados por dicho Ministericdpwecceder quien lo
desee a esta informacién. Asi pues, sera dichcsiii como propietario del tinel quien lo tenge bacer. Continda el Sr.
Mufioz diciendo que toda esta presentacion respaddeontroles que ha efectuado en la Comunidad aldriifl en vehiculos
estacionados. El 70% no pasaban estos controles.

D2 M2 Fé le responde que es cierto que siemprehgueecesitado la Comunidad de Madrid algin datofarmacion,
siempre la ha obtenido por parte del tinel del filemas de que esta de acuerdo con el Sr. Mufiwe &ms datos arrojados
sobre su estudio en los vehiculos analizados.

Interviene el Sr. Secretario diciendo que, comacedor de la presentacion del Sr. Mufioz, llegaggatée de informacion
que contrasta los elementos que debe llevar etwkehton la documentacién correspondiente. Estdbitites tener una
herramienta por ahora necesaria aunque no suégira abordar el tema de la seguridad en los datos

Continda el Sr. Mufioz hablando de la Marca de Ifiestion Complementaria ‘X’ cuyo significado esrla autonomia de la
magquina de frio con respecto al motor del vehiddlomuchos casos no se cumple este requisito afidtistivos pues no
hay tantos equipos autbnomos.

El Sr. Mufioz facilita su correo electrénico paraalquier informaciébn o sugerencia que le deseenizezal
(tuneldefrio@hotmail.com).
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Pide la palabra D. Patrick Grube, PEUGEOT Espkifabla de la posibilidad de, al igual que se haaeloe tacdgrafos
digitales, colocar en las placas ATP una lectugatednica mediante un cédigo de barras Unico peda gehiculo. Resalta su
importancia pues en Espafia muchos carroceros drabbajj homologaciones cedidas, rebajando los grecicunos 3.000
euros y poniendo el mercado legal en peligro. ®el@poner fin a esto mediante una placa digital.

ContintGa el Sr. Mufioz informando sobre los crucesldtos a realizar. Una es entre la Contrasefiaod®ldgacion y la
Ficha de Caracteristicas y otra entre la placa \W€PDistintivo ATP.

En la Ficha de Caracteristicas hay dos actas; arsagb coeficiente global k y otro es la homologadiel equipo frigorifico
por el fabricante. Se da la circunstancia de qoe un k = 0,41 en la Ficha de Caracteristicasgdrosmo de control otorga
una marca de identificacion FRC. El Sr. Mufioz sedar a hacer unos controles estadisticos parazanddi realidad de estos
casos

Otro de los controles, continda el Sr. Mufioz es ebrCertificado ATP. En las transparencias que @&dan a su
intervencién refleja en colores la informacion aeteen cuenta para cotejar la informacion que,déatica forma, debe
existir en ambos documentos. Este documento ATEBrédeben dos idiomas; uno es el idioma del falntiea otro es uno de
los oficiales en el ATP que son el inglés, franzésso.

Afiade que los organismos competentes son la DineesiGenerales de Industria de las Comunidadesduiigs. Recuerda
gue se envio un escrito remitido por la Direcci@né&al de Calidad y Seguridad Industrial del Merist de Industria en la
que se les sugiere que todos los vehiculos impastgde entren en Espafia con méas de seis aflosmisbecbntrolados por
una estacion de ensayos autorizada por la autocoepetente. Desde el afio 1985 ni un solo vehioyortado ha sido
enviado al tinel, machacandose, segun el Sr. Maflazindustria espafiola pues entran desde Fraonizertificado en
vigor y permanecen toda la vida en Espafia.

D. José Eduardo Gémez GOmez toma la palabra paex dos comentarios. Cuando se colocan las plsidas, hay -pues
no suelen encontrarse ni la del fabricante ni l@Afdunca aparecen en el mismo lugar. Ademas, cusméacuentran estas
no suelen estar troqueladas. Alguien deberia pmden a este punto.

Si no se le facilita a la inspeccidn una base desdde estos certificados, los organismos de domiranenos, deberian tener
herramientas para comprobarlos.

3 4.

El Sr. Secretario pasa a otro de los temas depaste 4. TRANSFRIGOROUTE. Borrador de RD sobre awmézacion y
manipulacién de gases fluorados y la certificaciérprofesionales.

D. José Manuel Sanjuan toma la palabra pidiendee ®ncuentra en la sala algun representante déstdtio de Medio
Ambiente y Medio Rural y Marino y para decir quéedsorrador afecta en general a la industriaofffiga y a la Sociedad
y en particular al transporte y a las instalacidngsrificas.

Tiene en cuenta, tanto los Reglamentos anteri@esfdrencia basica: Reglamento (CE) n°® 2037/2R6gtamento (CE) n°
842/2006, como el de gases fluorados de efectariadero, que incluyen limitaciones y prohibicioesu uso, asi como
medidas para fomentar la contenciéon de las emisignéa recuperacion de estos gases una vez fidabzéos usos
permitidos

No menciona a las carrocerias frigorificas cuarekap a la obsolescencia y que contienen gases HEHE; o HFC y que
crean el efecto invernadero.

El Sr. Sanjuan se pregunta que se va a hacer dwms ®stos vehiculos especiales cuyos aislantes estétruidos con
espumas que contienen estos gases y que al fihabpte su vida salen a la atmosfera.

El borrador tiene en cuenta también la certificacdél personal involucrado en la Instalacion, ehiaimiento, el Control
de Fugas y la recuperacion de sistemas frigorificos

Como desarrollo de los articulos 12 y 13 de la B4§2007, de 15 de noviembre, de calidad del aipeoyeccion de la
atmosfera, se establecen una serie de limitacigrregjuisitos de control e informacién a la ventdistribucién de estos
fluidos y la informacion necesaria para dar cumpnto a las Obligaciones Internacionales en natkriinformacion sobre
emisiones.

Este real decreto tiene por objeto regular laibistion y puesta en el mercado de gases fluoradd€omo su manipulacién
y la de los equipos basados en su empleo.

Establece asimismo los procedimientos de certificadel personal que realiza determinadas actigsiathdo ello con el
objetivo de evitar las emisiones a la atmésferarycdmplimiento a lo previsto en la normativa ee@p

Sera de aplicacion a los distribuidores de gasesdtios y de equipos y productos basados en aibspmo al personal que
realice alguna de las actividades previstas enrt@ub 3 y a ftitulares, comercializadores y emaseistaladoras y
mantenedoras de los equipos mencionados en ditiholar

Hace las definiciones siguientes:
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“Gases fluorados”: las sustancias enumeradas egrigms I, II, 1ll, VII, VIII y IX del anexo | delReglamento (CE) n°
2037/2000, de 29 de junio de 2000, asi como lameradas en el anexo | del Reglamento (CE) n° 888/2fe 17 de mayo,
incluyendo las mezclas de fluidos que las contengan

“Vehiculos™ cualquier medio de transporte de pees o0 mercancias, exceptuando ferrocarriles, reatianes y
aeronaves e incluyendo maquinaria movil de usariagoandustrial.

“Empresas autorizadas”: los Talleres de vehiculgs auenten con el personal especificado en eulot® 3., asi como el
personal de mantenimiento de otros equipos mérndaggulados por los anteriores reglamentos deriseguindustrial.

Las actividades estan restringidas al personalcsegidn de la certificacion exigida para los egsiige refrigeracion o
climatizacién con sistemas frigorificos de cargpesior o igual a 3 Kg. O en relacion con los eqsipe refrigeracion o
climatizacion con sistemas frigorificos de cardarior a 3 Kg.

Las Comunidades Auténomas designaran el érgano etemie para la expedicion, suspension y retirada lds
certificaciones personales

Los distribuidores de gases fluorados deberan esgigstrados y la venta o cesion de gases fluoradizamente podra ser
realizada por distribuidores registrados

Los comercializadores de los equipos basados e¥s damrados que requieran ser instalados, se ms@gude que dicha
instalacioén la realice una empresa autorizada

La persona fisica o juridica propietaria o benafiei de los equipos debera contratar o encomeadajetucion de las
actividades enumeradas en dicho articulo a empeaegaszadas o personal certificado,

Los comercializadores de los equipos basados ess gasrados deberan mantener debidamente actlaligalibro de
registro correspondiente.

Hasta el 4 de julio de 2009 se considerara quedapde la certificacién necesaria para realizatdividades enumeradas
aquellas personas que hayan venido realizandogdiaheas con anterioridad al 4 de julio de 2008.

En lo que se refiere a otras actividades, se cerail debidamente certificado hasta el 4 de juic2d10, al personal
enumerado en el articulo 3.3. ay b, del Reglam@ii) 307/2008 de 2 de abril.

El libro de registro contendra: Registros —por pgupuesto en mercado -, Fecha de operacion, Tipoatap Tipo gas,
Cantidad de gas en gramos precargada, Cantidddiéogms admite del equipo, Potencia eléctrica, ¢difaprador, Nombre
comprador, CIF empresa instaladora, Nombre empnssaladora, Direccion lugar instalacion, lden&fiedn instalacion —
cédigo etiqueta- y Referencia factura o contrato.

Con esto concluye el Sr. Sanjuan lanzando la ptegignpor que no estan incluidos en esta ley &lrferrocarril como los
automéviles domésticos, pues estos Ultimos soguedienen mas fugas y, debido a su nimero, elggmabmedioambiental
gue provocan es mucho mayor en estos que eralusprtes

Toma la palabra D?* M2 Dolores Rollan Monedero lad®. Gral. de Calidad y Evaluacion Ambiental det.Me Medio
Ambiente, Medio Rural y Marino, informando de ftuacién de este borrador. Se encuentra en la &eiereGeneral
Técnica de su Ministerio y se prevé que en egiesafya publicado en el BOE. En cuanto al borrdédreal Decreto, no es
mMAas que una trasposicion para Espafia del reglareerdpeo CE 842/2006.

El que no estén los vehiculos domésticos es debigiee se encuentran en diferentes sistemas dgceertin. Es por ello
gue tanto los vehiculos domésticos como los dep@te estan incluidos en el real decreto.

Por dltimo, afiade la Sra. Rollan, una vez que seep el real decreto, se ofrece para hacer umireaspecifica en la que
se comente el Real decreto con mas rigor, daddagbebcomisién es muy amplia

Toma la palabra el Sr. Sanjuan para comentar qberehdor esta alin en tramite y, por tanto, sometdidiebate. Quiere
poner énfasis en las carrocerias frigorificas glsucontenido en gases de efecto invernadero, a@mgolo con el equipo
de frio. Si el equipo de frio de un vehiculo dedporte especial lleva 6 Kg. de gas, la carrodienia del orden de 10 veces
mas. Seria conveniente, ya que para los electrastmme hay ya una legislacion al efecto, moversaaceociedad a fin de
crear una legislacion para la retirada de las carfas de estos transportes especiales. La SianRoke que el tema de la
retirada de las carrocerias estaria incluido éeylale Residuos, a lo que el Sr. Sanjuan le pigeiforme a la Subcomision
sobre este punto.

Se entra en un debate por parte del D. Dulcé Ddand; La Sra. Rollan y el Sr. Sanjuan. Se trataakd de si RENFE debe
0 no entrar dentro de esta legislacion. Mientaslg®&ra. Rollan cree que solo entra a efectos ddiczcion de personal y
no para el control de fugas, el Sr. Sanjuan pigogaes una equivocacion no someter a estos eqigpesinticinco a treinta
afios de antigiedad a la nueva ley como hacen Holaottos paises.

4 4.

El Sr. Secretario pasa al dltimo tema de este plusimbre certificados, rotulaciones y responsald en las cisternas para
transporte de alimentos primero y después solmédiyjo FEDIOL.
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D. José M2 Alonso, Asociacion de Lavaderos de ibries de CisternagANLIC) toma la palabra resumiendo la legislacion
actual sobre el transporte de alimentos en cistefeclusividad para el transporte alimentario,esétad de llevar rotulado
‘USO EXCLUSIVO ALIMENTARIO’ y la obligacion de lavala cisterna en un lavadero cuando cambie la cdeja
producto alimentario.

En un primer punto quiere destacar la realidadtdeisporte en cisterna. Habitualmente la rotulaggigida por ley se
transforma en una simple pegatina que retiran culsdconviene.

En los lavaderos estos transportistas exigen icadibs de lavado que no concuerdan con lo realmesakzado,
produciéndose un punto critico en la trazabilida€ exige la legislacion alimentaria.

El Sr. Alonso lanza una pregunta sobre la resmiidad de los hechos. Piensa que la responsathibilal subsidiaria la
tendria el cargador, pues tiene en su mano lamoigg€ele que la cisterna sea de uso exclusivo ehcertificado de limpieza
sea el real. Ademas, afiade que una posible solserda exigir los Ultimos certificados de lavadaoysolo el Gltimo.

Otro de los temas a los que hace referencia eédiyac FEDIOL trasposicion de la CE 852/2004 consada entre el

Ministerio e Medio Ambiente, Medio Rural y Marinolgs asociaciones de transportistas. Los lavad#zosisternas no
fueron convocados a estas reuniones.

Las exigencias econémicas que implica este codigonsuy costosas e imposibles de asumir para lesdé@es. El Sr.
Alonso pregunta por que no fueron convocados & esteiones.

Pide la palabra D. Enrique Boigues para decirlguesponsabilidad sobre la trazabilidad la tietoglos y que el lavadero
no debe eximir las suyas

El Sr. Alonso le responde que quien debe pedirazabilidad al transportista es el cargador. Utacgm seria pedirle no
solo el ultimo certificado del lavadero sino varios

D. Dulsé Diaz Fresno pide la palabra y manifieste, glesde CTM Cisternas se esta en contra de quertfeue algo en
contra de la legalidad. Habla de las mercanciagrpsés y la legislacion que alli existe paranspieza. Respecto al codigo
FEDIOL quiere matizar errores de concepto. AFOEXigaba sus asociados a que apliquen el cédigo FEDE3ta
asociacion se puso en contacto con CTM Cisternasquee tradujese del inglés este codigo. Quede gize CTM Cisternas
no ha hecho las normas sino que se limitdé exclostvde a traducir este cédigo. Lo que si hizo CTkteZhas fue mandar
un escrito a fin de que se retrasara la entradagen de este cédigo puesto que era econdmicammpiesible ponerse al
dia, protegiendo asi al sector. Se cre6 postegiotenun grupo de trabajo a fin de que no se somgiesiones a los
lavaderos. Toda manifestacion en este sentido Baté&lo por este grupo de trabajo. Hasta el mamemtse ha recibido
ninguna informacion al respecto. El comunicado esfetha 5 de diciembre de 2008. El Sr. Alonso destia ese
comunicado.

3

El Sr. Secretario retoma el punto 3 que habia gqlegandiente. Comienza recordando el envio de dectation sobre este
punto del orden del dia.

En el afio 2008 se enviaron dos propuestas al gtegombajo WP11: Una sobre el prélogo del ManuaP Adue luego no
llegd a salir y un documento informal sobre ungpesta de Francia que consistian en poder realiwertest de isotermia y
eficacia de los dispositivos de frio a los vehiside menos de 12 afios.

El Sr. Secretario con el fin de poder explicar mégopropuesta francesa, comienza informando sloigreertificados ATP
que deben llevar los vehiculos especiales (aldneilos seis y posteriormente cada tres afios)lgsddatos del numero de
certificados ATP emitidos en Espafia durante el 20128 remitido por el Ministerio de Industria, Tumis y Comercio y
enviado al grupo WP11 en Ginebra. Se dieron erafizs®.469 primeros certificados ATP a vehiculosvosie8.602
segundos certificados a los vehiculos de seis afip62 terceros certificados a los vehiculos dé& g 10.090 cuartos y
posteriores certificados a vehiculos de mas de ddws. Hace mencion el Sr. Secretario del impartamitmero de
certificados emitidos a vehiculos de mas de 12.afos

Vuelve el Sr. Secretario al seguimiento de la pesfaifrancesa tras esta informacién exponiendalgondose cuenta de que
en la actualidad estos certificados se realizaarséags parrafos 29 (isotermia de la caja) y 4kéadia del equipo de frio) y
no segun el Anejo 1 Apéndice 1 del ATP que lesgabdi ir a una estacién de ensayo aprobada patdadad competente;
optan por realizar un control de isotermia y efi@atel equipo de frio a todos los vehiculos de meatedoce afios. Con ello,
ademas, obtendrian datos durante la vida Utivelgiculo de las variaciones del coeficiente k.

Esta propuesta no fue aceptada por Espafia al eoastdn solo la eficacia del equipo y no la isoter

En este afio 2009 la propuesta francesa se hai rarsina linea y Espafia mandara una propuesta paréadsotermia
también se recoja en el documento ATP.

Otra de las propuestas interesantes fue, en dot¢arméarmal, el de la Federacion Rusa en la quguseren introducir las
frutas y verduras en el anejo 3 del acuerdo ATP.
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Sobre esto Ultimo AESAN interviene para manifesjae en los Reglamentos de Higiene no existen taldaemperatura
para frutas y verduras. Para los reglamentos easopleresponsable ultimo es el operador econdmie®s quien tiene en su
mano regular estas temperaturas. Insiste en glos eeglamentos de higiene no hay regulacion dedeaturas para frutas y
verduras. Ademas cree que estas variaran dependiend gama y los tratamientos a los que son sdmsetstos productos,
por lo que ve dificil la uniformidad en las temparas de transporte de estos productos.

TRANSFRIGOROUTE también interviene para manifesiae ya hace tiempo que se intentd hacer esto. Bema
escabroso y complejo a la vez. Se iniciaron essuchm el instituto de refrigeracién de Francia gdaclusion fue que seré el
mercado quien tenga que regular esto, pues la tatopg depende, en gran medida del grado de humedabembalaje.
No es lo mismo la temperatura de transporte pararoducto recién salido del campo y que se tratgspomediatamente
que el de un producto envasado al vacio o con simgéate.

El Sr. Secretario da las gracias por esta inforémagida por finalizado el punto tres de la orderi¢k

5

El Sr. Secretario hace una propuesta a los presesrteel sentido de organizar unos grupos de tradpaé dinamicen la
Subcomision y profundicen en temas que hay lateRtepone estos:

e Seguridad en los documentos

» Envejecimiento de los vehiculos y su tratamiento
e Ampliacién de productos en el anejo 3 del ATP

e Limpieza de los vehiculos especiales ATP.

D. Javier de Mauricio interviene hablando de hapieza de los vehiculos, el primero en cuanto poresabilidades,

afadiendo que las Comunidades Auténomas tienenamed decir, pues son estas las que otorgan laszadiones de

estos lavaderos, existiendo algunos de estos soraldora que estan realizando sus labores. Probigilando de los
lavaderos de cisternas en el transporte de meesapeligrosas por ferrocarril. Interviene tambiérDDIcé Diaz Fresno para
corroborar que no hay lavaderos en mercanciasrpsdig a lo que el Sr. Secretario interviene patalde que este no es el
foro para hablar de esas mercancias. El Sr. Diabi¢a propone que se haga algo desde la Subcongsi@uanto a la
limpieza.

D. Juan Motos de ASTIC toma la palabra para darseh#cion al problema de los cargadores y lavadg®s el hacer dos
tipos de certificados muy diferentes; uno para en&@as peligrosas y otro para perecederas. Corlosllitransportes de
alimentos no podran cargar otra mercancia y visaver

AESAN en este sentido vuelve a reconfirmar la pésiade la Agencia Alimentaria en cuanto a que lekisulos de

transporte de alimentos son de uso exclusivo y rdélezar de forma visible e indeleble y en una oiaslenguas

comunitarias el rétulo de ‘uso exclusivo alimeitarpor lo que una pegatina es, claramente , legalidad. Recuerda
también que la trazabilidad es para toda la cadimantaria y esto lo dicen todos los reglamentos.

D. José Manuel Sanjuan pide un blog para mercapeieesederas. El Sr. Alonso ofrece la pagina Webudasociacion
ATFRIE y le parece una muy buena idea poner en nanfarmacion, lo que dinamizaria los finiros grapte trabajo.

El Sr. Secretario recuerda el correo electronicpamtivocctm.perecederas@fomentq.dende pueden hacer llegar cuantas
ideas y propuestas crean oportunas.

No habiendo mas asuntos que tratar, D. Roman Mosdereantd la sesion, a las 14,20 horas, agradéwiknasistencia,
colaboracion e interés de los asistentes.

El Secretario de la Subcomision para la Coordimacio

del Transporte de Mercancias Perecederas.

Fdo: Roman Mosquera Jimena.
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