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INFORME CIAIM-20/2014

Embarrancada y hundimiento de la embarcacion de pesca LEAL en los alrededores del
Morro de la Vidria (Asturias), el 1 de octubre de 2013

Figura 2. Zona del accidente

1. SINTESIS

A las 11:20 horas del dia 1 de octubre de 2013, la embarcacion de pesca (E/P) LEAL, salié del
puerto de Avilés para regresar a Cudillero, tras haber descargado la pesca del dia.

Poco después de las 12:00 horas la embarcacion embarrancé en una zona rocosa de bajos que en
ese momento cubria la marea. Empez6 a hacer agua y tardé pocos minutos en irse a pique.

En ese intervalo de tiempo, los tripulantes pudieron hacer una llamada por el canal de trabajo
de VHF de los pesqueros de la zona, para avisar de la emergencia. También pulsaron el botén de
distress (socorro) del dispositivo de llamada selectiva digital (LSD) del equipo de VHF. A
continuacion de esto, echaron la balsa al agua y saltaron a ella.

Los tripulantes fueron recogidos ilesos de la balsa salvavidas por un pesquero de la zona y
trasladados a Cudillero.

La embarcacion fue reflotada dias después y llevada a varadero para su reparacion.

1.1.Investigacion

La CIAIM recibio la notificacion del suceso el dia 2 de octubre 2013. EI mismo dia el suceso fue
calificado provisionalmente como “accidente muy grave” y se acordd la apertura de una
investigacion. El pleno de la CIAIM ratificd la calificacion del suceso y la apertura de la
investigacion de seguridad. El presente informe fue aprobado por la CIAIM en su reunion de 15 de
julio de 2014 y publicado en noviembre de 2014.
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INFORME CIAIM-20/2014

Embarrancada y hundimiento de la embarcacion de pesca LEAL en los alrededores del
Morro de la Vidria (Asturias), el 1 de octubre de 2013

2. DATOS OBJETIVOS

Tabla 1. Datos del buque / embarcacion

Nombre

LEAL

Pabellon / registro

Espafia

Identificacion

Matricula de Gijon 32-GlI-4-2177

Tipo

Pesquero de artes menores.

Caracteristicas principales

e Eslora total 9,21 m

Manga 2,46 m

Puntal 1,14 m

Arqueo bruto 5,16 TRB

Material de casco: madera
Propulsién: motor diésel de 30,88 kW

Propiedad y gestién

La embarcacion era propiedad al 50 % de los dos
tripulantes.

Pormenores de construccién

Construida el afio 1989 en Alicante.

Dotacién minima de seguridad

O bien un patréon y un mecanico (dos tripulantes); o bien
un dnico tripulante con titulo de patron-mecéanico
simultaneo (Segun Resolucién de tripulacién minima de
fecha 27 de junio de 2013)

Tabla 2. Pormenores del viaje

Puertos de salida / escala / llegada

Cudillero - Avilés - Cudillero

Tipo de viaje

Pesca local.

Informacion relativa a la carga

Aparejos de pesca, palangre de fondo.
Aproximadamente unos 100 | de gaséleo.

Dotacion

Dos tripulantes. Ambos disponian de todos los titulos y
certificados necesarios en vigor.

Documentacion

El pesquero estaba correctamente despachado y
disponia de los certificados exigibles en vigor.

Tabla 3.

Informacioén relativa al suceso

Tipo de accidente o incidente

Embarrancada y hundimiento

Fecha y hora

1 de octubre de 2013, 12:00 hora local

Localizacién

43° 35,39’ N; 006° 00,80” W (aproximada)

Operaciones del buque y tramo del
viaje

En navegacion de regreso a puerto, después de
descargar la pesca.

Lugar a bordo

Obra viva de la embarcacion, en popa-babor y
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Embarrancada y hundimiento de la embarcacion de pesca LEAL en los alrededores del
Morro de la Vidria (Asturias), el 1 de octubre de 2013

cuaderna maestra-babor.

Dafios sufridos en el buque Hundimiento de la embarcacion.
Heridos / desaparecidos / fallecidos | No
a bordo
Contaminacion No
Otros dafios externos al buque No
Otros dafos personales No
Tabla 4. Condiciones maritimas y meteoroldgicas
Viento Beaufort fuerza 2 (4 a 6 nudos) del NW
Estado de la mar Marejadilla y mar de fondo del W de altura significativa
de oleaje inferior a 1 m.
Visibilidad De 4000 a 6000 m
Marea En fase creciente, altura aproximada 2,5 m

Tabla 5. Intervencion de las autoridades en tierra y reaccion de los servicios de emergencia

Organismos intervinientes Sociedad de salvamento y seguridad maritima (SASEMAR)

Medios utilizados e E/S'SALVAMAR CAPELLA
e Pesqueros de la zona: E/P SIEMPRE MARIA, E/P
SIEMPRE TAMAR

Rapidez de la intervencion Inmediata por parte de las embarcaciones que se
encontraban en las inmediaciones del Ilugar del
accidente.

Medidas adoptadas Movilizacion de embarcaciones y coordinacion con los
pesqueros de la zona.

Resultados obtenidos Rescate de los tripulantes ilesos.

¥ Wk

1 E/S: embarcacion de salvamento
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INFORME CIAIM-20/2014

Embarrancada y hundimiento de la embarcacion de pesca LEAL en los alrededores del
Morro de la Vidria (Asturias), el 1 de octubre de 2013

3. DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha realizado a partir de los datos, declaraciones e informes
disponibles. Las horas relatadas son locales.

Aproximadamente a las 04:30 horas de la madrugada del dia 1 de octubre de 2013 la E/P LEAL
sali6 del puerto de Cudillero, con dos tripulantes a bordo, para realizar las faenas de pesca del
dia. Al finalizar descargaron las capturas en el puerto de Avilés. A las 11:20 horas, salieron del
puerto de Avilés para regresar a Cudillero.

Poco después de las 12:00 horas, navegando a una velocidad de 7 nudos, la embarcacion
embarrancd en una zona rocosa de bajos muy cercana a la costa, que en ese momento se
encontraba cubierta por la proximidad de la pleamar. Empezé a hacer agua y tard6é unos cinco
minutos en irse a pique.

En esos cinco minutos, los tripulantes pudieron hacer una llamada por el canal 71 de VHF, canal
de trabajo de los pesqueros de la zona, para avisar de la emergencia. También pulsaron el boton
de distress del dispositivo de LSD del equipo de VHF. A continuacién, echaron la balsa al agua y
saltaron a ella.

En respuesta a la llamada realizada por VHF acudieron varios pesqueros.
A las 12:16 horas el CNCS? recibi6 la alerta de la radiobaliza de la E/P LEAL.

A las 12:23 horas el CCS® Gijon recibi6é por el canal 10 de VHF una llamada de la E/P SIEMPRE
MARIA informando del accidente de la E/P LEAL, y de que sus dos tripulantes se encontraban a
salvo, a bordo de una balsa salvavidas. En las cercanias del lugar del naufragio se encontraba
también el B/P SIEMPRE TAMAR que acudia en su auxilio. EI CCS Gijon movilizo a la E/S CAPELLA.

A las 12:30 horas la E/P SIEMPRE TAMAR informé al CCS Gijon que los dos tripulantes ya se
encontraban a bordo del pesquero SIEMPRE TAMAR, en buen estado y sin necesidad de
evacuacion inmediata.

Los restos de la embarcacion que quedaron a flote fueron recogidos por la E/P SIEMPRE TAMAR,
asi como la radiobaliza que se activo y salid a flote al hundirse la embarcacion.

Los naufragos fueron transbordados a la E/S SALVAMAR CAPELLA. A las 13:56 horas la E/S
SALVAMAR CAPELLA atracé en Cudillero donde los rescatados, sanos y salvos, desembarcaron.

No se observaron rastros de contaminacién en la zona del naufragio.
No existe constancia de la recepcién de la LSD proveniente de la E/P LEAL.

La E/P LEAL fue reflotada dias después y llevada a varadero para su reparacion.

2 Centro Nacional de Coordinacion y Salvamento, de SASEMAR.
3 Centro de Coordinacién y Salvamento.
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Embarrancada y hundimiento de la embarcacion de pesca LEAL en los alrededores del
Morro de la Vidria (Asturias), el 1 de octubre de 2013

4. ANALISIS

4.1.Daiios en la embarcacion

La embarcacion fue reflotada unos dias después. Los dafios se pueden ver en las fotografias de
las figuras 3 y 4, que fueron tomadas el dia en el que fue reflotada. El casco se abrié en la banda
de babor a la altura del timén y cerca de la cuaderna maestra.

mﬂ& f

Figura 3. Dafio en popa-babor Figura 4. Dafio en cuaderna maestra-babor

4.2.Lugar del accidente

Cuando ocurri6 el accidente, la E/P LEAL iba de regreso a su puerto base, Cudillero, desde
Avilés. Iba sin carga, ya que la pesca habia sido descargada en Avilés, navegando a una velocidad
aproximada de 7 nudos.

Las condiciones meteoroldgicas (véase Tabla 4) no parece que tuvieran influencia en el
accidente.

El viaje entre Avilés y Cudillero era habitual, y ese dia aprovecharon el regreso para ir
observando las zonas en las cuales iban a pescar al dia siguiente. Para ello decidieron navegar
mas proximos a la costa de lo normal. La zona en la que se hundié la embarcacion figura en las
cartas nauticas como “Morro de la Vidria”.

Ese dia habia poco oleaje en la zona y la tripulacion no advirtié en ningin momento sefiales de
rocas proximas bajo la superficie del agua. Ello probablemente contribuy6é a que se confiaran y
se acercaran a la costa mas de lo que seria aconsejable. Segun sus declaraciones, estaban
habituados a que, con mar méas picada, el aspecto del movimiento del agua sobre las rocas
delatara la presencia de éstas con la suficiente antelacion como para evitarlas.
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Figura 5. Zonas donde embarrancé y fue reflotada la E/P LEAL.

Segln estimaciones realizadas por la CIAIM* la altura de la marea en el momento del accidente
debia estar en torno a 1,2 m sobre la bajamar de ese dia.

* Céalculo realizado para el puerto de Avilés, no se tuvo en cuenta la correccion por puerto patrén ni por
presién atmosférica.
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Embarrancada y hundimiento de la embarcacion de pesca LEAL en los alrededores del
Morro de la Vidria (Asturias), el 1 de octubre de 2013

Suponiendo un calado méaximo® del barco de 80 cm, el choque y posterior naufragio de la E/P
LEAL se produjo en la zona inter-mareal del Morro de Vidria, en una zona donde la roca sobre la
gue embarranco, debia tener una altura de 20 a 30 cm sobre el nivel de la bajamar en mareas
como la del dia en que se produjo el accidente.

5. CONCLUSIONES

No hubo factores atmosféricos ni fallos de equipos que pudieran haber incidido en el desarrollo
de los acontecimientos. Por tanto el accidente se produjo por un error del patron al acercarse
demasiado a la parte rocosa de la zona inter-mareal, motivado por un exceso de confianza.

6. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

A la vista de las conclusiones, no se efectiian recomendaciones de seguridad.

7. LECCIONES DE SEGURIDAD

Aun conociendo perfectamente la zona de navegacion y pesca, los patrones deben utilizar todos
los medios de ayuda a la navegacion de que dispongan, extremando la atencion a la navegacion
en zonas de riesgos como las que encontrd esta embarcacion.

® Estimacion basada en la informacion disponible. La embarcacion tenia un puntal de 1,14 m por lo que su
calado seria inferior a 1 m.
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