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INFORME CIAIM-21/2014

Hundimiento de la embarcacion de pesca O MAR a una milla al Noroeste de la entrada
al puerto de Luanco (Asturias), el 27 de junio de 2013
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Figura 1. Embarcacion de pesca O MAR Figura 2. Zona del accidente

1. SINTESIS

En la mafiana del dia 27 de junio de 2013 la embarcacion de pesca local (E/P) O MAR
experimentd una fuerte escora a babor tras reducir su velocidad mientras navegaba a media
milla de la costa, en la zona de Moniello (Luanco/Asturias). La escora origind el embarque de
agua en cubierta y el vuelco de la embarcacion, que terminé por hundirse.

Los dos tripulantes fueron recogidos del agua por un helicéptero de Salvamento Maritimo.

El dia 3 de julio la embarcacion fue reflotada pero debido a sus importantes dafios en el casco se
decidi6 no repararla.

La escora inicial fue causada por la inundacion a través de una rotura del escape humedo.

1.1.Investigacion

La CIAIM recibi6 la notificacién del suceso el dia 28 de junio 2013. El mismo dia el suceso fue
calificado provisionalmente como “accidente muy grave” y se acordd la apertura de una
investigacion. El pleno de la CIAIM ratificd la calificacion del suceso y la apertura de la
investigacion de seguridad. El presente informe fue aprobado por la CIAIM en su reunion de del
15 de julio de 2014 y publicado en octubre de 2014.
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INFORME CIAIM-21/2014

Hundimiento de la embarcacién de pesca O MAR a una milla al Noroeste de la entrada
al puerto de Luanco (Asturias), el 27 de junio de 2013

2. DATOS OBJETIVOS

Tabla 1. Datos del buque / embarcacion

Nombre O MAR
Pabellon / registro Espafia
Identificacion Matricula de A Corufia/Camarifias 32-CO-4-4-98
Numero de identificacion de buque 193615
Tipo Pesquero de artes menores
Caracteristicas principales e Eslora total 7 m
e Eslora (L) 5,60 m
e Manga 2,30 m
e Arqueo bruto 1,52 GT
¢ Tonelaje de registro bruto 1,90 TRB
e Material de casco: Poliéster
e Propulsion: motor diésel con potencia 7,35 kW
Propiedad y gestién La embarcacion era propiedad del patron (Registro de
bienes muebles de A Corufia)
Pormenores de construccion Construida el afio 1999 en “Astilleros Fibramar J.
Carracedo S.L.” en Fendillo-Laxe, Espafia
Dotacién minima de seguridad 2 tripulantes: Patrén de pesca local-mecanico
(simultaneo) y marinero

Tabla 2. Pormenores del viaje

Puertos de salida / escala / | Salida y llegada prevista a Luanco, sin escalas.
llegada

Tipo de viaje Pesca local.

Informacién relativa a la Aparejos (nasas).

carga

Dotacion Dos tripulantes. Disponian de los titulos y certificados de

especialidad necesarios en vigor.

Documentacion El pesquero estaba correctamente despachado y disponia de los
certificados exigibles en vigor.

Tabla 3. Informacioén relativa al suceso

Tipo de accidente Inundacién y posterior vuelco con hundimiento
Fechay hora 27 de junio de 2013, 11:10 hora local
Localizacion 43° 38,2° N; 005° 46,4 W
Operaciones del buque y tramo del En navegacion, al llegar al caladero.

comsion

PERMANENTE
DE INVESTIGACION

NIAH s Pagina 3 de 13




INFORME CIAIM-21/2014

Hundimiento de la embarcacién de pesca O MAR a una milla al Noroeste de la entrada
al puerto de Luanco (Asturias), el 27 de junio de 2013

viaje

Lugar a bordo Compartimento del servotimén.

Dafios sufridos en el buque Hundimiento de la embarcacion.

Heridos / desaparecidos / fallecidos | 2 heridos leves: Sintomas de hipotermia y alguna herida
a bordo en la cabeza.

Contaminacion No

Otros dafos externos al buque No

Otros dafos personales No

Tabla 4. Condiciones maritimas y meteoroldgicas

Viento Beaufort fuerza 4 (11 a 16 nudos) del E

Estado de la mar Marejada.

Visibilidad Sin restricciones. Cielo nuboso con una capa de estratos
bajos en fase de disipacion.

Tabla 5. Intervencion de las autoridades en tierra y reaccion de los servicios de emergencia

Organismos intervinientes SASEMAR

Medios utilizados e Helicoptero de salvamento (E/S) HELIMER 203
e Embarcacion de salvamento (E/S) SALVAMAR
RIGEL
Rapidez de la intervencion Rescate en 35 minutos después de la alerta dada por un
particular por teléfono mavil.
Medidas adoptadas Movilizacion de helicoptero y embarcaciones.
Resultados obtenidos Rescate de los tripulantes con hipotermia y alguna

contusion menor. Recuperacion de un chaleco con
radiobaliza, un aro salvavidas, baldes de plastico y
capazos.

2.1.0tros datos

El 1 de marzo de 2013 la E/P O MAR fue aportada como baja para construccion de una nueva
embarcacion, tal como aparece reflejado en la hoja de asiento de la misma.
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INFORME CIAIM-21/2014

Hundimiento de la embarcacién de pesca O MAR a una milla al Noroeste de la entrada
al puerto de Luanco (Asturias), el 27 de junio de 2013

3. DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha realizado a partir de los datos, declaraciones e informes
disponibles. Las horas referidas son locales.

En la mafiana del dia 27 de junio de 2013 la E/P O MAR se encontraba navegando para faenar con
nasas a media milla de la costa en la zona de Moniello (Luanco/Asturias) con sus dos tripulantes
a bordo.

A las 11:10 horas, al llegar al caladero y disminuir la velocidad, la embarcacién escoro
fuertemente a babor, lo que hizo que embarcara agua en cubierta. Inmediatamente se produjo
el vuelco de la embarcacion, quedando quilla al sol y hundiéndose por popa con gran rapidez a
una profundidad de unos 15 m.

Los dos tripulantes quedaron en el agua, el patron agarrado a un chaleco salvavidas y el
marinero a un aro salvavidas.

A las 11:15 horas, el Servicio de Emergencias 112 contacté con el Centro de Coordinacion de
Salvamento (CCS) de Gijon, para informar de que habian recibido la llamada de un particular
desde la playa de Moniello, alertando del posible hundimiento de una embarcacion de unos 6 m
de eslora. Se movilizo al H/S HELIMER 203 y a la E/S SALVAMAR RIGEL.

A las 11:45 horas los dos tripulantes fueron rescatados por el H/S HELIMER 203 con sintomas de
hipotermia y alguna herida leve en la cabeza.

A las 11:50 horas, el H/S HELIMER 203 aterriz6 en el helipuerto de El Musel en Gijon.
Posteriormente los naufragos fueron trasladados en ambulancia a un centro médico.

A las 12:33 horas, la E/S SALVAMAR RIGEL tras recoger varios restos del naufragio regresé a la
base, no reportando indicios de contaminacion.

El dia 28 de junio la compafiia aseguradora contactd con la Capitania Maritima de Gijon para
llevar a cabo el reflotamiento del pesquero. El dia 3 de julio la embarcacion fue reflotada y
remolcada al puerto de Luanco (Asturias), siendo izada de la mar con ayuda de una gria.

En el periodo de tiempo que la embarcacion estuvo hundida se golpeo contra el fondo por efecto
del oleaje. Se desgarré parte del costado de babor a la altura de la aleta y se produjeron dafios
en el codaste y en la linea de ejes. Los graves desperfectos que presentaba la embarcacion
hicieron inviable su reparacion.

COMISION
PERMANENTE

OF ACCOENTES Péagina 5 de 13
E‘I—A—I‘ " J EINCIDENTES
AFN a MARITIMOS



INFORME

CIAIM-21/2014

Hundimiento de la embarcacién de pesca O MAR a una milla al Noroeste de la entrada

al puerto de Luanco (Asturias), el 27 de junio de 2013

T
v 45
154
it 24
it an
204 =
o
26
26 5t
16 s
St
17 =
162
154 17 a7 33
13 15
. @,
t
t
lsba 12 4
§ iedira El Xato
1
105 104 16 [Lugar del e
5
g df 1a Vaea | sc | H9Ar Tl "
P o hundimiento st
- Earc
st
15> 27
st st
122
o5 1 20
hall 4 g 21
pballo St el Sts
2
12 15
£t i L
- io 24
43737 50N t 14, 16 4 gt
G St 29
st
14, 21
G
E2c E
13z St 5
G 1
4 21
172 204 = 26 g
s G G
177
5t E2cs
Bt 14 s
da al puerto 22
21 51
de Luanco 17, S
i 5 18
113 5
St 12 =
A e t 5
£.+. S = 6-7g 153
E Llnreoe & StSt S st 175
Pz 5% LBalio Beo g de Fueva'. S A 105
gk st 71 ., 1
%ﬁ‘:l{-n_ s+ b 54 9= 51§5%UW
Figura 3. Lugar del hundimiento

ok %

COMISION
PERMANENTE

DE INVESTIGACION
DE ACCIDENTES

E INCIDENTES
MARITIMOS

Péagina 6 de 13



INFORME CIAIM-21/2014

Hundimiento de la embarcacién de pesca O MAR a una milla al Noroeste de la entrada
al puerto de Luanco (Asturias), el 27 de junio de 2013

4. ANALISIS

Del relato de los hechos por sus protagonistas, asi como de la inspeccién de la embarcacion una
vez que fue reflotada se puede concluir que la embarcacion sufrié la rotura de la tuberia del
escape humedo del motor.

Como resultado de esta rotura fue embarcando agua en el compartimento del servotimon sin que
lo percibiera la tripulacién al no activarse la alarma de nivel alto de sentina que estaba ubicada
en el compartimento del motor. Ambos compartimentos se encontraban separados por un
mamparo en el que se habia practicado un orificio para el paso de la tuberia del escape. El agua
podria haber pasado de un compartimento a otro al no ser este paso, aparentemente,
totalmente estanco. La alarma de sentina y la bomba situadas en el compartimento del motor no
se activaron.

El efecto originado en el trimado, en la flotabilidad y en la estabilidad por el agua acumulada en
el compartimento del servotimon y previsiblemente en el compartimento del motor, pudo hacer
posible que cuando la embarcacion disminuyé su velocidad y qued6 a merced de las olas, volcara
rapidamente sin que los dos tripulantes tuvieran tiempo de reaccionar, cayendo al agua sin
llevar puesto los chalecos salvavidas.

4.1. Exhaustacion humeda

La E/P O MAR se habia disefiado y construido con un sistema de exhaustacion himeda (o escape
himedo). Este sistema consiste en la inyeccién de agua de mar, generalmente del sistema de
refrigeracién del motor, en la salida de los gases de exhaustacion del motor. Esta inyeccién de
agua reduce la temperatura de los gases y la mezcla de agua y gases puede ser descargada a ras
de la flotacién o ligeramente por debajo. Estos sistemas estan extendidos en embarcaciones de
recreo y en buques y embarcaciones de pasaje tipo “golondrina”. Los riesgos principales
asociados a la instalacion de estos escapes son:

- Retorno de agua de refrigeracion hacia el motor

- Entrada de agua de mar en el motor, con cierto oleaje, mala mar o inclinaciones del
buque

- Corrosidén de los conductos de escape y potenciales escapes de gas o vias de agua

En la E/P O MAR los gases de escape se mezclaban con la descarga del agua salada de
refrigeracién del motor, y la tuberia del escape humedo discurria por el compartimento del
servotimon y descargaba bajo la flotacién por el espejo de popa (ver figuras 4 y 5). La E/P O
MAR llevaba operando con este sistema desde su construccion en 1999, sin que consten otros
incidentes asociados a averias del sistema.

4.2.Normas aplicables a exhaustaciones huimedas

No hay normas especificas aplicables a exhaustaciones humedas instaladas en pesqueros, salvo el
articulo 9 del Anexo Il del Real Decreto 543/2007, que no es de aplicacion a la E/P O MAR
porque su fecha de construccién es anterior a la entrada en vigor de este Real Decreto. El
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Hundimiento de la embarcacion de pesca O MAR a una milla al Noroeste de la entrada
al puerto de Luanco (Asturias), el 27 de junio de 2013

articulo 9 del Anexo lll anicamente establece que las exhaustaciones hiumedas deben contar con
un dispositivo apropiado contra el retorno de agua al interior del motor, y que su borde inferior
debe estar a cierta distancia sobre la flotacion.

No obstante la Direccion General de la Marina Mercante ha elaborado directrices para el
proyecto e instalacién de exhaustaciones humedas en buques de pasaje de hasta 60 m de eslora,
gue tampoco son de aplicacion a la E/P O MAR. Entre estas directrices figuran las siguientes:

Flgura 7. Tuberla deI escape en el
compartimento del servotimén

Figura 6. Tuberia del escape humedo

“Las valvulas y aparatos y conductos simples manufacturados seran de un fabricante reconocido
por la inspeccion maritima y dispondran de un certificado del fabricante que exprese al menos:
conformidad con las reglas aplicables, que el material ha sido sometido a ensayos no
destructivos, pruebas de estanqueidad y resistencia, y otras pruebas funcion del tipo de
material considerado [..]. En el certificado de los componentes no metélicos de los escapes
debera figurar claramente el valor de la vida media esperada del material a la temperatura
maxima previsible de servicio (100°C minimo), y que servird de base para realizar el plan de
mantenimiento preventivo de estos componentes de la linea de escape.”
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Hundimiento de la embarcacién de pesca O MAR a una milla al Noroeste de la entrada
al puerto de Luanco (Asturias), el 27 de junio de 2013

“Se admiten los materiales plasticos y gomas sintéticas para formar conductos y componentes
(silenciosos, sifones, elevadores, etc.) Los conductos y componentes no metalicos de las lineas
de escape deberan ser conformes con las exigencias de las normas UL 1129 o SAE J20 06, las
normas aceptadas por las sociedades de clasificacién o aquellas que, a su juicio, la inspeccién
maritima considere satisfactorias.”

Las directrices contemplan la disposicion de una valvula de no retorno situada a continuacion del
paso del casco, asi como valvulas de seccionamiento adicionales en los pasos a través de
mamparos.

Estas directrices también establecen un régimen de inspecciones del sistema, previendo un
reconocimiento inicial y reconocimientos anuales. En estos reconocimientos anuales se debe
comprobar, entre otras cosas, que la instalacién continla bien mantenida y en buen estado
operativo. Se deber hacer especial énfasis en la deteccion de fugas en elementos sumergidos. Se
requieren pruebas de estanqueidad cada dos o tres afios, a juicio de la inspeccion maritima.

4.3.Tuberia del escape humedo del motor

La tuberia del escape humedo del motor era una
manguera marca ROIMAN CA410 (2200) que se
instal6 antes del afio 2008 (el actual propietario
desde diciembre de 2008 afirm6 que cuando la
comprd ya estaba equipada asi). Este modelo de
tuberia de caucho nitrilo con refuerzos de alambre
de acero en forma helicoidal es apto para la
aspiracion e impulsién de hidrocarburos a 10 bar
con contenido maximo de aromaticos del 50 % y
rango de operacion entre -30° y 100° C. Su uso
habitual es la descarga de carburantes en camiones
cisterna 6 retornos en circuitos oleodinamicos. Se
fabrica conforme a las normas ISO 1307
(Dimensiones y tolerancias de mangueras de
elastémeros y plasticos) y BS3492-2B (Especificaciones para mangueras y uniones de mangueras
para descarga de productos petroliferos) y tiene un marcaje exterior que permite su
identificacion.

Mamparo deli
del motor

* Figura 8. Manguera flexible en el
compartimento del motor

La tuberia no cumplia con la norma ISO 13363:2004 que se ocupa especificamente de mangueras
para sistemas de escape humedo de los motores marinos. Tampoco cumplia con las normas UL
1129 o SAE J20 06 (ver seccién 4.2). Ademas, estas tuberias especificas para estas aplicaciones

! Basicamente estas normas exigen que:

- Los componentes no metalicos de las lineas de escape sean resistentes a las temperaturas
normales de servicio, a la corrosién por agua salada y a los productos generados en la combustion,
durante un largo plazo y seran galvanicamente compatibles entre si y con el acero,

- Los componentes no metalicos de las lineas de escape deberdn mantener su integridad (no
agrietarse, deslaminarse, etc) después de ser sometidos a 596°C durante dos minutos, y ser
capaces de resistir después una presion minima de 0,68 bar
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Hundimiento de la embarcacién de pesca O MAR a una milla al Noroeste de la entrada
al puerto de Luanco (Asturias), el 27 de junio de 2013

marinas de escape de gases de los motores suelen disponer adicionalmente de aprobaciones de
algunas Sociedades de Clasificacion.

Por tanto la tuberia no estaba disefiada especificamente para su uso en exhaustaciones
hamedas, sometida a los procesos de corrosion asociados a la presencia de gases de
exhaustacién y agua salada.

La tuberia atravesaba el compartimento del servotimén, un local cuyas reducidas dimensiones
hacian dificil su inspeccion.

Existen en el mercado diferentes variantes de manguera de neopreno para distintas aplicaciones
siendo la mencionada en la I1SO 13363:2004 la que parece mas idonea para la aplicacion que
estamos analizando aunque no aparece mencionada ni en el RD 543/2007 ni en la més reciente
Orden FOM/1364/2013, de 9 de julio, por la que se actualizan las condiciones técnicas del anexo
A del Real Decreto 809/1999, de 14 de mayo, por el que se regulan los requisitos que deben
reunir los equipos marinos destinados a ser embarcados en los buques, en aplicacion de la
Directiva 96/98/CE.

4.4.Inspeccion y certificados del pesquero

La E/P O MAR era una embarcaciéon de 5,60 m de eslora (L), construida antes de la entrada en
vigor del Real Decreto 543/2007, de 27 de abril, por el que se determinan las normas de
seguridad y de prevencion de la contaminacién a cumplir por los buques pesqueros menores de
24 metros de eslora (L). Disponia de un certificado de conformidad expedido en Gijén el 8 de
abril de 2011, sin caducidad, al ser su eslora (L) menor de 6 m.

En este caso, al no caducar el certificado de conformidad de la embarcacién, el armador no tuvo
que cumplimentar el refrendo anual de dicho certificado para certificar el cumplimiento de lo
indicado en el articulo 19 de ese Real Decreto.

Como consecuencia de lo anterior, no hay constancia de que embarcacion hubiera sido
inspeccionada desde abril de 2011, fecha de expedicion del certificado de conformidad, por
personal competente para garantizar el cumplimiento de las disposiciones de seguridad
aplicables.

4.5. Alarma de inundacion y achique de sentinas

La embarcacion disponia de una alarma de alto nivel de agua en sentinas y de una bomba de
achigue automatica en el compartimento del motor. EI compartimento del servotimon, donde se
inicié la inundacién, no disponia de alarma de sentinas ni de bomba de achique. Este espacio
estaba separado del compartimento del motor por medio de un mamparo, atravesado por la
tuberia del escape humedo del motor propulsor, ver figura 8. Aunque segun el proyecto de
construccién el mamparo debia ser estanco, el paso de la tuberia de un compartimento a otro no
era, aparentemente, totalmente estanco, pudiendo haber permitido la entrada de agua al
compartimento del motor, aunque no se activé la alarma de alto nivel de sentinas.

La activacion de la alarma habria permitido a la tripulacién tener algin margen de maniobra
para intentar solucionar el problema.
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La existencia de una alarma de nivel de agua en el compartimento del servotimon podria haber
permitido detectar la rotura de la tuberia en las primeras fases de la inundacién.

Segun el proyecto de construccion, la embarcacion disponia de una bomba de capacidad 3,5
m°/h, para dar servicio de achique, baldeo y contraincendios. Dicha bomba aspiraba de los
pocetes del espacio de maquinas y de la bodega. EI compartimento del servotimén no disponia
de medios propios de achique.

4.6. Causas mas probables del accidente

: % 54 Una hipotesis de lo que pudo pasar es que

entro _ agua en el compartimento del
servotimon a través de una rotura de la

tuberia del escape humedo, tal como se

aprecia en la figura 9, al haberse producido

un deterioro paulatino de la tuberia del

escape humedo por la accion quimica de los
gases de escape y del agua salada.

El deterioro de la tuberia no fue detectado
debido a que la embarcacién no estaba
obligada a pasar reconocimientos
periddicos, y por la dificultad de acceso al
/ compartimento del servotimon.

Hay que concluir, ademas, que la alarma de
alto nivel de sentina en el espacio del
motor no funcionaba correctamente, pues
no se activd tras la inundacion de la
embarcacion.

El lugar de rotura de la tuberia, por encima
de la flotacion, indica que la entrada de
agua se produciria Unicamente con el motor
propulsor en marcha, por lo que es posible
gue la acumulacion de agua que dio lugar a
la pérdida de estabilidad hubiera tenido
lugar durante varios dias sin haber sido
detectada por la tripulacion.

Rotura de la tuberia

Figura 9. Detalle de la zona de la rotura
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Hundimiento de la embarcacién de pesca O MAR a una milla al Noroeste de la entrada

al puerto de Luanco (Asturias), el 27 de junio de 2013

5. CONCLUSIONES

A raiz de la documentacién disponible y del anélisis anteriormente efectuado se pueden
establecer las siguientes conclusiones:

1.- La tuberia de la exhaustacion humeda se rompid, permitiendo la entrada de agua en el
compartimento del servotimén. Los factores contribuyentes a este evento fueron los siguientes:

La tuberia no era de un tipo disefiado especificamente para su uso en escapes himedos.
El paso de la tuberia a través del mamparo de separacién entre los compartimentos del
servotimon y el motor no era estanco.

El estado de la tuberia no se comprob6 regularmente.

La normativa permitia que la embarcacion no tuviese que pasar reconocimientos
periodicos.

No existia normativa detallada aplicable a las exhaustaciones himedas en embarcaciones
de pesca.

2. No se detectd la presencia de agua en el interior de la embarcacion, al no funcionar la alarma
de alto nivel de sentina. Los factores contribuyentes a este evento fueron:

La normativa permitia que la embarcacién no tuviese que pasar reconocimientos
periodicos.

No se seguian procedimientos basicos previos a cada salida al mar, tales como comprobar
el buen funcionamiento de las alarmas o el correcto estado de las tuberias y la presencia
de agua en todos los compartimentos.

COMISION
PERMANENTE

Ei-AiM Ha Pagina 12 de 13



INFORME CIAIM-21/2014

Hundimiento de la embarcacién de pesca O MAR a una milla al Noroeste de la entrada
al puerto de Luanco (Asturias), el 27 de junio de 2013

6. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

A la Direccion General de la Marina Mercante:

1. Que establezca normas o directrices de disefio e instalacion aplicables a los escapes
humedos de embarcaciones de pesca, similares a las existentes para otros tipos de
buque, que contemplen la utilizacibn de mangueras homologadas y con fecha de
caducidad y requisitos de estanqueidad del sistema, fijando asi mismo un régimen de
inspecciones. Que dichas normas o directrices sean de aplicacion, en la medida de lo
posible, a embarcaciones existentes.

2. Que elimine la posibilidad de que la autocertificacion anual del RD 543/2007 la pueda
llevar a cabo personal sin cualificacién técnica para ejercer la funcién de inspeccién o
gue ni siquiera se tenga que llevar a cabo si la eslora (L) del barco es menor de 6 m.

Al patrén del pesquero:

3. Que establezca un procedimiento de trabajo que incluya la comprobacion, antes de salir
a navegar, de todos los elementos de la embarcacion que puedan tener influencia en su
seguridad, incluyendo especificamente el correcto funcionamiento de la alarma de
sentinas, el buen estado de todas las conducciones que atraviesan el casco, y la presencia
de agua en todos los compartimentos.

COMISION
PERMANENTE
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