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INTRODUCCION

El objeto de este documento es la presentacion de los datos relativos a la accidentalidad
de las aeronaves ultraligeras motorizadas (denominadas comunmente ultraligeros o
ULM) en Espafia durante el afo 2015.

Segun lo dispuesto en el Real Decreto 1591/1999, de 15 de octubre, esta denominacion
aplica a todos los aerodinos motorizados comprendidos en alguna de las siguientes
categorias:

e Categoria A. Auviones terrestres, acuaticos o anfibios que no tengan mas de dos
plazas para ocupantes, cuya velocidad calibrada de pérdida en configuracion de
aterrizaje no sea superior a 65 km/h y cuya masa maxima autorizada al despegue no
sea superior a:

a) 300 kg para aviones terrestres monoplazas.

b) 450 kg para aviones terrestres biplazas.

c) 330 kg para hidroaviones o aviones anfibios monoplazas.
d) 495 kg para hidroaviones o aviones anfibios biplazas.

e Categoria B. Giroaviones terrestres, acuaticos o anfibios que no tengan mas de
dos plazas para ocupantes, y cuya masa maxima autorizada al despegue no sea
superior a:

a) 300 kg para giroaviones terrestres monoplazas.

b) 450 kg para giroaviones terrestres biplazas.

¢) 330 kg para giroaviones acuaticos o anfibios monoplazas.
d) 495 kg para giroaviones acuaticos o anfibios biplazas.

y quedan excluidos de la categoria de ultraligeros los aerodinos no motorizados
(planeadores), los aerostatos, y las aeronaves motorizadas o no, para cuyo despegque o
aterrizaje sea necesario el concurso directo del esfuerzo fisico de cualquier ocupante,
actuando éste en sustitucion de algun elemento estructural, tales como las alas delta,
los paracaidas motorizados, los aerostatos con barquillas motorizadas y cualquier otro
ingenio que necesite de tal esfuerzo para el despeque o el aterrizaje, quedando por
tanto los accidentes relativos a éstos excluidos del objeto de este informe.

Esta publicaciéon tiene un caracter exclusivamente técnico, orientado a la prevenciéon de
futuros accidentes e incidentes, no encontrandose entre sus fines la determinacion ni
establecimiento de culpa o responsabilidad alguna. En consecuencia, el uso de este
informe para cualquier propésito distinto supone un uso inapropiado del mismo y puede
derivar en conclusiones e interpretaciones erroneas.
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La Comisidon de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil (CIAIAC)
adquirié la responsabilidad del desarrollo de las investigaciones de accidentes de ULM
en mayo de 2013. Desde esta fecha, y de conformidad con el Reglamento (UE) No
996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de octubre de 2010, Articulo
5, por el que se establece que es decision de las autoridades encargadas de las
investigaciones de sequridad decidir investigar aquellos accidentes o incidentes graves
no sujetos a la obligatoriedad de ser investigados con arreglo a la legislacion nacional
de los Estados miembros, con el fin de extraer ensehanzas en materia de sequridad de
tales investigaciones, la investigacion de accidentes de ULM acaecidos en espacio aéreo
espafol pasa a formar parte de las actividades a desarrollar por la CIAIAC. En su afan
por prevenir futuros accidentes e incidentes, en 2014 la CIAIAC incluyé ademas entre
sus funciones la investigacién de incidentes de ULM.

Adicionalmente a las labores de investigaciéon, la CIAIAC realiza otras actividades
relacionadas con aeronaves ultraligeras motorizadas. Este ano, cabe destacar la reuniéon
mantenida el dia 21 de diciembre de 2015 con AESA para exponer las principales cifras
de siniestralidad en el &mbito de la operacién ULM en Espafa, asi como para mostrar
las principales deficiencias de seguridad que se estan detectando en las investigaciones
de la CIAIAC en este ambito.El Real Decreto 995/2013, de 13 de diciembre, por el que
se desarrolla la regulacion del Programa Estatal de Seguridad Operacional para la
Aviacién Civil (PESO), establece que el objetivo de dicho Programa es mejorar la
seguridad operacional desde un enfoque preventivo. En particular, el articulo 6.2.2°
establece que la Comisién de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil
(CIAIAC) daré traslado a AESA de la informacion obtenida en la investigacion técnica
de accidentes e incidentes de la aviacién civil que, conforme a la normativa comunitaria
de aplicacion, pueda facilitarse para la mejora de la seguridad operacional de la
aviacion.

Desde este punto de vista, la CIAIAC ha identificado ciertos incumplimientos normativos
en algunas de sus investigaciones emprendidas para los cuales el Pleno de la CIAIAC ha
considerado que constituyen cuestiones de seguridad que podrian afectar a la seguridad
operacional y que han sido comunicadas a la Agencia dentro del marco del PESO para
gue sean evaluadas y, en caso de que se considere necesario, se adopten las medidas
mitigadoras correspondientes dentro del enfoque preventivo de la mejora de la seguridad
operacional.

Desde la CIAIAC, se entiende que estos incumplimientos normativos no deben
desembocar en actuaciones sancionadoras, al tratarse de informacion recopilada en
el seno de una investigacién técnica, sino que deben ser considerados como una
muestra de las posibles vulneraciones legales con afeccion en la seguridad operacional
que podrian estar llevandose a cabo en el ambito de las operaciones de aviacién
civil y con el objetivo de adoptar las medidas mitigadoras que se considerasen
pertinentes.
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RESUMEN EJECUTIVO

Este documento pretende proporcionar una vision general de los condicionantes
operativos relacionados con la actividad de aeronaves ultraligeras motorizadas, en base
a la informacién disponible a fecha 31 de diciembre de 2015 y a las valoraciones
contempladas en ese momento. Con este objeto, el informe se ha estructurado en las
secciones que se mencionan a continuacion:

e Recomendaciones de seguridad derivadas de la investigacién de sucesos ULM.

e Datos de accidentalidad de ULM en el afno 2015.

e Actividades de investigacion relativas a sucesos de ULM ocurridos durante 2015 o en
anos anteriores.

La seccion 3 de este informe recopila las 13 recomendaciones de seguridad emitidas por
la CIAIAC en el afo 2015, y que estan recogidas en las tablas de los sucesos
correspondientes incluidas en el Anexo Il de este documento. Ademas, en 2015 la
CIAIAC ha comenzado a evaluar las respuestas recibidas en relacion a las recomendaciones
de seguridad emitidas en 2014. Toda la informacioén relativa a la emision y seguimiento
de las recomendaciones de seguridad emitidas por la CIAIAC en 2015 y en afos
anteriores en relacion a los accidentes de ultraligeros queda recogida en la seccion 3 de
este documento.

Para el seqguimiento y control de las recomendaciones de seguridad emitidas por la
CIAIAC se han empleado tres bases de datos diferentes:

e Una base de datos interna, para el propio control de las recomendaciones, su estado
y seguimiento;

e Una base de datos de apoyo al investigador con la que los investigadores pueden
conocer rapidamente si una recomendacion similar a la que pretenden emitir ha sido
emitida anteriormente o consultar qué recomendaciones se han realizado en otros
sucesos similares; y

® La base de datos de recomendaciones SRIS («Safety Recommendation Information
System»), un sistema creado por la Comisién Europea donde se reportan las
recomendaciones emitidas por las Comisiones de Investigacion de Accidentes de los
distintos paises de la Uniéon Europea, y cuyo fin es la recopilacion, el intercambio, y
el analisis de las mismas.

La seccion 4 de este informe se refiere a los datos estadisticos de accidentes de ULM
ocurridos en 2015 en espacio aéreo espafol, y notificados a la CIAIAC. Las conclusiones
y resultados extraidos de estos datos quedan recogidos en este apartado y vienen
condicionados por los datos a partir de los cuales se han extraido.

La CIAIAC ha realizado durante 2015 actividades de investigacion relativas a 14
accidentes de ULM ocurridos en 2015 en espacio aéreo espafol y de los que ha recibido
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notificacion, quedando recogidas en la seccion 5 de este documento. En dicho apartado
se incluyen, ademas, los avances de las labores de investigacion relativas a los sucesos
de ultraligeros acaecidos en afios anteriores cuyas investigaciones estaban en curso al
inicio de 2015.

Hechos relevantes

El dltimo ano, el nimero de accidentes ULM notificados a la CIAIAC ha sufrido una
notable disminucién respecto a afios anteriores. En concreto, el nimero de notificaciones
de accidentes ULM recibidas por la CIAIAC en 2015 ha descendido un 30% respecto al
ano anterior, y un 22% respecto al afio 2013.

Por otro lado, la CIAIAC ha publicado en 2015 un total de 25 informes técnicos relativos
a sucesos ULM, lo que comparado con los 13 que se publicaron en 2014, supone un
aumento del 92% en el numero de informes técnicos publicados por la CIAIAC en el
ultimo afo.

25

20

2013 2014 2015

Accidentes ULM notificados a la CIAIAC

Asimismo, el numero de recomendaciones de seguridad emitidas por la CIAIAC en 2015
en relacién a sucesos de aeronaves ultraligeras motorizadas, fue de 13, cifra que ha
aumentado considerablemente respecto a la registrada en 2014, afo en que inicio la
emisiéon de las mismas, que fue de 4.
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Es preciso ademas, hacer mencion a la preocupacion de la CIAIAC con respecto al
creciente porcentaje de accidentes ULM en los que se ven involucradas aeronaves
de construccion amateur. De las aeronaves ultraligeras implicadas en accidentes
ocurridos en 2013, un 33,3% eran aeronaves de construccion amateur, porcentaje
que se elevo a un 35% en 2014, y hasta un 43% en 2015. Es por ello, que la
CIAIAC considera indispensable incidir en aspectos de seguridad sobre este tipo de
aeronaves para conseguir un descenso en el nimero de accidentes y aumentar de
este modo la seguridad.
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Porcentaje de aeronaves de construccion amateur involucradas en accidentes ULM
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2.2.

En cuanto a los eventos caracteristicos mas frecuentes en los accidentes ULM
durante el periodo 2013-2015, éstos han sido el «fallo o malfuncionamiento del
grupo motor (SFC-PP)», sequido de «maniobra brusca (AMAN)» o «pérdida de
control en vuelo (LOC-I)».

De los eventos caracteristicos mencionados en el parrafo anterior, el primero de
ellos, ademas de ser el mas frecuente, ha aparecido en los tres afios consecutivos.
Si consideramos los eventos caracteristicos mas frecuentes que se han presentado
durante los ultimos tres afos, al «fallo o malfuncionamiento del grupo motor (SFC-
PP)» le siguen «otros (OTHR)», y el «fallo o malfuncionamiento no del grupo motor
(SFC-NP)» o las «operaciones a baja altitud (LALT)».

Conclusiones de accidentalidad ULM en 2015

En relacién a las circunstancias y factores relativos a los 14 accidentes de ULM
ocurridos en 2015, asi como a la emisién de recomendaciones derivadas de la
investigacion de dichos accidentes, cabe destacar que:

e Un alto porcentaje de los accidentes ocurridos (un 79%) se produjo en vuelos
privados, y solo un 14% en vuelos de instruccion, siendo estos datos coherentes
con la tendencia de ahos anteriores.

e Un 50% de los accidentes ocurridos en 2015 se produjo en la etapa de ruta,
aumentando considerablemente respecto a los del afio 2014, en el que un 20%
de los accidentes ocurrié en esta fase. Por contra, un 29% y un 21% de los
accidentes que tuvieron lugar en 2015, ocurrieron durante las fases de aterrizaje
y de despegue, respectivamente, disminuyendo notablemente en relacion a los
ocurridos en estas fases en 2014, que fueron un 40% y un 35%, respectivamente.

e £l 43% de las aeronaves ultraligeras motorizadas que se han visto implicadas en
algun accidente este ano, eran de construccién amateur.

e £l 86% de las aeronaves involucradas en los accidentes de ULM notificados en
2015 eran de ala fija.

e En el 79% de los accidentes ocurridos en 2015 los ultraligeros utilizaron
emplazamientos autorizados, cifra anadloga a la de afios anteriores.

e E| indice de mortalidad en los accidentes de ultraligeros, aumenté con respecto
al afo anterior. En 2015 hubo 7 fallecidos en accidentes de ULM frente a los 4
que hubo en 2014. Por el contrario, la cifra de heridos graves en 2015, 7,
disminuyd notablemente respecto a la registrada en 2014, que fue de 12.

e Un 36% de las aeronaves implicadas en los accidentes de ULM notificados en
2015 quedaron destruidas, siguiendo la tendencia registrada en los Ultimos cinco
anos.

e E| tipo de evento caracteristico de los accidentes de ultraligeros ocurridos en
2015 mas habitual, con un 21%, fue maniobra brusca (AMAN), seguido de cerca
por fallo o malfuncionamiento de un sistema o componente de una aeronave —
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no relacionado con el grupo motor (SCF-NP) y operaciones a baja altitud (LALT), con
un porcentaje del 14% cada uno de ellos.

RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD

En esta seccion queda recogida la informacién global relativa a la emision (apartado
3.1) y seguimiento (apartado 3.2) de las recomendaciones de seguridad emitidas por
la CIAIAC como consecuencia de la investigacion de accidentes de aeronaves
ultraligeras.

La relacion de respuestas a las recomendaciones evaluadas se refleja en el apartado
3.2.2 de este informe, donde se incluye, para cada recomendacién de seguridad cuya(s)
respuesta(s) ha(n) sido evaluada(s) por la CIAIAC en 2015, una tabla que contiene la
siguiente informacion:

e Expediente a partir del cual se emiti6 la recomendacion de seguridad.

e Evento caracteristico del suceso.

e Fecha y lugar del suceso.

e Tipo, matricula y operador de la(s) aeronave(s) involucrada(s) en el suceso.

e Texto de la recomendacion de seguridad.

e Remitente, fecha de recepcion y texto de la respuesta recibida por la CIAIAC.

e Fecha de evaluacion de la CIAIAC de la respuesta recibida y valoracion de la misma.
e Estado asignado a la respuesta y a la recomendacién de seguridad tras la evaluacion.

Recomendaciones de seguridad emitidas en 2015

Durante el afio 2015, el Pleno de la CIAIAC emiti6 13 recomendaciones de seguridad
derivadas de los hallazgos de las investigaciones de accidentes de aeronaves ultraligeras
motorizadas. La Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) y la Direccion General de
Aviacion Civil (DGAC) fueron los destinatarios mas habituales. En el siguiente cuadro se
muestra la relacion de recomendaciones de seguridad emitidas, los informes técnicos de
los que forman parte, y los destinatarios de las mismas.

REC 43/15 ULM A-014/2014 Asociacion de Aviacion Experimental (AAE)

ULM IN-016/2014 L S (T
REC 34/15 ULM A-015/2014 Direccion General de Aviacién Civil (DGAC)

ULM IN-016/2014 . ; .
REC 35/15 ULM A-015/2014 Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA)

REC 47/15 ULM A-022/2014 Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA)



3.2.

Accidentalidad de ULM en Espaia durante el afio 2015.
CIAIAC-ULM 2015

REC 48/15 ULM A-022/2014 Direccion General de Aviacion Civil (DGAC)

REC 14/15 ULM A-003/2014 Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA)

REC 15/15 ULM A-003/2014 Direccion General de Aviacion Civil (DGAC)

REC 49/15 ULM A-007/2015 Asociacion Espafiola de Amigos del Autogiro (AAA)

REC 50/15 ULM A-007/2015 Asociacion de Aviacion Experimental (AAE)

REC 51/15 ULM A-007/2015 Asociacion Espafiola de Pilotos de Aviacion Ligera (AEPAL)
REC 58/15 ULM A-021/2015 Ayuntamiento del Pla de Santa Maria

REC 59/15 ULM A-021/2015 Federacion Aérea Catalan

REC 60/15 ULM A-021/2015 Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA)

En algunas ocasiones, la recomendacion de seguridad se emitié a raiz de las conclusiones
de la investigacion de un suceso ULM vy a posteriori, se ratific6 como consecuencia de
investigaciones posteriores de sucesos ULM. Este hecho ha quedado indicado en los
informes técnicos correspondientes, y es por ello, que algunas de las recomendaciones
que aparecen en la tabla anterior llevan asociadas varias referencias de expedientes,
correspondiendo la primera de ellas a aquel expediente en el que se emitié la
recomendacion de seguridad.

Evaluaciones de las respuestas

De acuerdo al articulo 18 del reglamento (UE) n.° 996/2010, de 20 de octubre de 2010,
la autoridad encargada de las investigaciones de seguridad ha de realizar un seguimiento
de las recomendaciones de seguridad en unos plazos en él estipulados, asi como
establecer un registro de las respuestas recibidas asociadas a las mismas. Es por ello, que
tal y como viene aconteciendo ya desde hace varios afios con las recomendaciones de
seguridad emitidas a raiz de otro de otro tipo de accidentes e incidentes, en 2015 la
CIAIAC ha comenzado a evaluar las respuestas recibidas en contestacion a las
recomendaciones de seguridad consecuencia de investigaciones de sucesos ULM, que
comenzaron a emitirse en 2014.

3.2.1. Respuestas evaluadas en 2015

En 2015, la CIAIAC ha analizado 4 respuestas a recomendaciones de seguridad y ha
comunicado a los remitentes el resultado de dichas evaluaciones. En la siguiente tabla,
se presenta una relacion en la que para cada respuesta, se muestra la recomendacion a
la que va asociada dicha respuesta, el expediente a raiz del cual se emiti6 la
recomendacion, el destinatario al que iba dirigida la misma, las fechas de recepcion de
la respuesta y del pleno en el que se evalué la misma, asi como el estado asignado a la
recomendacion de seguridad tras su valoraciéon por la CIAIAC.
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Fecha de Consideracion Pleno

Recomendacién Expediente Destinatario >

REC 41/14 ULM A-015/2013 AESA 06/02/2015 A 29/04/2015
Federacion de Deportes
REC 47/14 ULM A-012/2013  Aéreos de la Comunidad 17/03/2015 C 29/04/2015
Valenciana
REC 41/14 ULM A-015/2013 AESA 16/09/2015 A 26/10/2015
REC 14/15 ULM A-003/2014 AESA 06/10/2015 A 25/11/2015

En el siguiente apartado «Relacién de respuestas a Recomendaciones evaluadas en
2015» de este documento, se detallan las recomendaciones de seguridad, las respuestas
recibidas de los destinatarios, y la posterior evaluacion realizada por la CIAIAC.

3.2.2. Relacidon de respuestas a Recomendaciones evaluadas en 2015

EXPEDIENTE ULM A-015/2013

Vuelo controlado contra o hacia el terreno; 07-10-2013; paraje estacion Las Minas de Hellin
(Albacete); AUTOGIRO MAGNI GYRO MI16C; EC-GE9; Operador privado

Se recomienda a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) que intensifique la supervision
sobre la operacién de aeronaves ULM para evitar que operen en campos de vuelo no autori-
zados y/o por tripulaciones sin licencia de vuelo.

Respuesta AESA. Recibida la respuesta el dia 06-02-2015.

Procede indicar en lo relativo a esta recomendacién que la supervision sobre
la operacién de aeronaves ULM en superficies no autorizadas, se realiza cuan-
do hay sospechas o denuncia de estos hechos, realizandose mediante la cola-
REC 41/14 boraciéon con la Guardia Civil o de oficio por AESA recalcando que hasta que
no se produce la denuncia AESA no tiene constancia de la existencia de estas
infraestructuras.

Evaluacion Esta Secretaria considera no satisfactoria la respuesta de AESA, pues en ella
se limita a describir la situacion actual, sin tomar ninguna medida en respues-
ta a la recomendaciéon REC 41/14.

Valorada en el pleno de 29 de abril de 2015. La CIAIAC considera la respues-
ta no satisfactoria. La Recomendacién esta abierta.

' Una vez evaluada la respuesta por la CIAIAC, la recomendacion de seguridad queda como: C-CERRADA: la re-
comendacién de seguridad ha sido completada, o A-ABIERTA: cuando el plan de accién para satisfacer la reco-
mendacion de seguridad no ha sido completado, o bien cuando no se ha iniciado ningun plan de accion.
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EXPEDIENTE

ULM A-015/2013 (continuacién)

Se recomienda a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) que intensifique la supervision
sobre la operacién de aeronaves ULM para evitar que operen en campos de vuelo no autori-
zados y/o por tripulaciones sin licencia de vuelo.

AESA. Recibida la respuesta el dia 16-09-2015.

Indicar que en relacién a la recomendacién REC 41/14, reiteramos la contes-
tacion remitida mediante escrito de fecha 5 de febrero de 2015 (ref. ULM
A-015/2013-2522), por entender que, la vigilancia de las actividades que se
realizan en terrenos particulares no aeronauticos, son competencia de las
Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado, que son los que, ademads de las
competencias, tienen los medios personales y materiales para llevar a cabo
este tipo de vigilancia.

Esta Secretaria considera no satisfactoria la respuesta de AESA, y propone a
AESA la obligacion por parte de los operadores de ULM de adscribirse a un
campo de vuelo. De tal forma que si el operador cambia de campo de vuelo,
deberia notificarlo a AESA. Esta, con el registro de los campos de vuelo en los
cuales estan operando los operadores de ULMs, podria identificar si el ope-
rador esta operando en un campo de vuelo no autorizado e incluso compar-
tir esta informacion con la Guardia Civil.

Valorada en el pleno de 26 de octubre de 2015. La CIAIAC considera la res-
puesta no satisfactoria. La Recomendacion esta abierta.

Respuesta
REC 41/14
Evaluacion
EXPEDIENTE

Respuesta

REC 47/14

ULM A-012/2013

Colision con obstaculos durante el despegue y aterrizaje; 28-09-2013; campo de vuelo
de La LLosa (Castellon); FANTASY AIR Allegro 2000; EC-EQ2; Operador privado

Se recomienda a la Federacion de Deportes Aéreos de la Comunidad Valenciana (FDACV) que
establezca unas condiciones minimas a los pilotos de aeronaves ultraligeras en cuanto a expe-
riencia, preparacion y competencia, para permitirles tomar parte en las competiciones aéreas
que organicen adecuadas al tipo de prueba que se vaya a realizar.

FDACYV. Recibida la respuesta el dia 17-03-2015.

En referencia a su oficio de fecha 29/01/2015 y en relacién al informe n.° ULM-
A-012/2013, les informamos que desde esta FDACV hemos procedido a cum-
plir su recomendacién REC 47/14 y, en base a ello, les aportamos la siguiente
documentacion:

* Copia de la Normativa del Trofeo Aéreo de la Comunidad Valenciana de
Ultraligeros para la temporada 2015, donde se han establecido las siguientes
condiciones minimas de participacién:
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PED ULM A-012/2013 (continuacién)

Respuesta I. Tener una experiencia minima de 50 horas de vuelo en solitario.

2. Poseer al menos 10 horas de vuelo como piloto al mando en el mode-

lo con el que se participe.

No podran participar alumnos-pilotos.

4. No podran participar pilotos con restricciones en su licencia de Piloto
de Ultraligero.

w

Evaluacion Valorada en el pleno de 29 de abril de 2015. La CIAIAC considera la respues-
ta satisfactoria. La Recomendacién esta cerrada.

EXPEDIENTE | ULM A-003/2014

Se recomienda a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea modificar la normativa de aerona-
ves ultraligeras motorizadas para que los operadores o propietarios de este tipo de aero-
naves matriculadas en Espafia reporten a la autoridad aerondutica su base de operacién
habitual.

Respuesta AESA. Recibida la respuesta el dia 06-10-2015.

Seglin la normativa vigente, las escuelas de ultraligero tienen la obligacion de
comunicar a la AESA cualquier cambio en los datos de registro de su escuela,
incluido su base de operaciones. Este registro es del todo fiable ya que el
contacto que mantienen las escuelas y la AESA es continuo, pero no ocurre
lo mismo con los pilotos particulares, que hacen de sus ultraligeros un uso
totalmente privado, cambiando su base de operaciones constantemente, lo que
hace inviable el llevar un registro minimamente fiable de la base de operacio-

REC 14/15
nes de estas aeronaves.

Evaluacion Esta Secretaria considera no satisfactoria la respuesta de AESA a la recomen-
dacién REC [4/15. En el proceso de seguimiento de la recomendacién REC
41/14, se ha propuesto a AESA que establezca la obligacién por parte de los
operadores de ULM de adscribirse a un campo de vuelo. De tal forma que si
el operador cambia de campo de vuelo, deberia notificarlo a AESA. Esta, con
el registro de los campos de vuelo en los cuales estdn operando los opera-
dores de ULM, podria identificar si el operador estd operando en un campo
de vuelo no autorizado. Esto evitaria los casos detectados de aeronaves ULM
que operan en campos no autorizados.

Valorada en el pleno de 25 de noviembre de 2015. La CIAIAC considera la
respuesta no satisfactoria. La Recomendacién esta abierta.
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3.2.3. Respuestas pendientes de evaluacion al finalizar 2015

A continuacion, se muestra la relacion de las recomendaciones de seguridad emitidas
por la CIAIAC de las que ya se ha recibido respuesta en 2015 por parte de los remitentes
correspondientes, pero que han quedado pendientes de ser evaluadas al finalizar el afno
2015.

REC 15/15 ULM A-003/2014 DGAC 18/09/2015
REC 15/15 ULM A-003/2014 DGAC 30/10/2015
REC 34/15 ULM IN-016/2014 DGAC [1/11/2015
REC 47/15 ULM A-022/2014 AESA 23/12/2015
REC 46/14 ULM A-012/2013 AESA 03/11/2015
REC 45/14 ULM A-012/2013 AESA 03/11/2015

En la tabla anterior se muestra, en cada linea, la recomendacién de seguridad asociada
a la respuesta recibida y pendiente de evaluar, el expediente consecuencia del cual se
emiti6 la recomendacion, el destinatario y la fecha de recepcion de la respuesta.

4. DATOS DE ACCIDENTALIDAD DE ULM

En esta seccién se presentan datos estadisticos sobre los accidentes ocurridos a aeronaves
ultraligeras durante el afio 2015.

Los datos utilizados para la elaboracion de este informe provienen de las investigaciones
realizadas por la CIAIAC. En la mayoria de los casos, las investigaciones estaban curso
en esa fecha y se trata, por tanto, de informacién provisional. Las investigaciones
correspondientes a los expedientes ULM A-001/2015, ULM A-002/2015, ULM
A-003/2015, ULM A-006/2015 y ULM A-007/2015, ya han sido finalizadas y publicadas
por la CIAIAC. La informacién concerniente a estos accidentes es por tanto, la informacion
definitiva resultante de dichas investigaciones, mientras que aquella correspondiente a
las investigaciones en curso se ira facilitando paulatinamente segun vayan concluyendo
dichas investigaciones.

Los datos estadisticos de los accidentes se presentan en este informe de acuerdo a los
siguientes enfoques:

e Datos globales.
e Objeto del vuelo.

12



4.1.

Accidentalidad de ULM en Espaina durante el afio 2015.
CIAIAC-ULM 2015

e Fase del vuelo.

e |lesiones a personas.

e Danos materiales.

e Tipo de construccion del ultraligero.
e Tipo de ala del ultraligero.

e Circunstancias de la operacion.

e Tipo de evento caracteristico.

e Epoca del afo.

De modo similar a lo que ocurre con los datos de los accidentes ocurridos en 2015,
aquellos datos relativos a accidentes ocurridos durante la Ultima década e incluidos en
esta seccion en forma de gréficos evolutivos pueden no coincidir con aquellos contenidos
en informes de accidentalidad de las aeronaves ultraligeras motorizadas en Espana de
anos anteriores por diversas razones: avances o finalizacién de investigaciones,
recalificacién de eventos o sucesos, o la propia evoluciéon de datos con el tiempo, como
ocurre con las lesiones a personas.

Datos globales

A continuacién, se muestra en una tabla el nimero de accidentes notificados a la
CIAIAC durante la ultima década.

‘ 2006 ‘ 2007 ‘ 2008 ‘ 2009 ‘ 2010 ‘ 2011 ‘ 2012 ‘ 2013 ‘ 2014 ‘ 2015

Accidentes notificados 18 20 17 22 12 20 18 18 20 14

La cifra total de accidentes notificados a la CIAIAC en 2015 en territorio espafiol
asciende a 14, disminuyendo notablemente respecto al aho anterior. En la seccion cinco
de este documento, se presenta un resumen de los hechos ocurridos en los accidentes
anteriormente mencionados.

Segun consta en el registro de matriculas de aeronaves de la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea (AESA), a fecha 1 de febrero de 2016 existian en Espafa 7.049 ULM
con matricula activa. Este dato se incluye Unicamente con el objeto de proporcionar una
cifra aproximada® de los ULM que podrian haber sobrevolado en 2015 el territorio
nacional.

2 Esta cifra incluye a las aeronaves que aun teniendo matricula espafola no vuelan sobre el territorio nacional, y

por el contrario, no contiene a los ULM cuya matricula es extranjera y vuelan en espacio aéreo espafol. Si bien
los sucesos que involucran a las primeras no son objeto de investigacion de la CIAIAC, si lo son los accidentes e
incidentes ocurridos a las segundas.
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Objeto del vuelo

Los accidentes acaecidos en 2015 en territorio espafol en los que se han visto
involucrados ULM, encajan en alguna de las siguientes categorias, atendiendo a la
finalidad del vuelo que realizaban en el momento del accidente:

e Fscuela: vuelo cuya finalidad especifica es la instruccion en vuelo y es revisado por
una institucion distinta a una aerolinea.

e Privado: operaciones de vuelo de recreo sin un proposito especifico.

e Exhibicion aéreal/carrera: vuelos realizados en combinacién con exhibiciones o carreras
aéreas.

De los casos notificados, la mayoria de los accidentes ocurridos en 2015 tuvieron lugar
en vuelos privados (o de recreo), y tan solo uno de los accidentes notificados ocurrié en
un vuelo durante una carrera aérea. Cabe destacar que este afo no se registraron
accidentes durante vuelos de prueba o de demostracion.

Privado
Ano 2015
Objeto del vuelo | N.° accidentes W
Escuela 2 14%
Privado 11 79% L
Exhibicion

Exhibicion aérea/ 1 79, carrera/aérea

(o]
carrera Distribucion accidentes ULM 2015

segun actividad

Fase del vuelo

Desde el punto de vista de la fase del vuelo en la que se han producido los accidentes
notificados a la CIAIAC, cabe destacar que este afo no se ha registrado ningun
accidente en la fase de maniobras/entrenamiento. De los accidentes notificados a la
CIAIAC, la mitad se han producido en la fase de ruta, mientras que de la otra mitad,
un 29% ha tenido lugar durante la fase de aterrizaje y un 21% durante la fase de
despegue.
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Ano 2015
Fase del vuelo N.° accidentes
Despegue
Despegue 3 21%
Ruta 7 50%
Aterrizaje 4 29% Distribuciéon accidentes ULM 2015

segun fase de vuelo

A continuacién se muestra la evolucion durante la Ultima década de los accidentes
notificados y su distribucion segun la fase de vuelo en la que ocurrieron. Cabe destacar
que a partir de 2014 se introdujo una nueva categoria denominada maniobras/
entrenamiento diferenciada de las existentes anteriormente. Es por esto, que esta
categoria aparece por primera vez en el grafico histérico para 20143,
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M Despegue [ Ruta [ Aterrizaje B Maniobras/entrenamiento [ Otros

Distribucion de accidentes ULM seguin fase de vuelo en el periodo 2006-2015

4.4, Lesiones a personas

En los catorce accidentes notificados a la CIAIAC en el afo 2015 se produjeron 7
victimas mortales, 7 heridos graves y 10 ilesos.

3 En afos anteriores, los accidentes ocurridos durante la fase de vuelo maniobras/entrenamiento se consideraban

incluidos en alguna de las categorfas existentes anteriormente (despegue, ruta, aterrizaje u otros), no habiendo
sido modificadas las estadisticas previas para este informe.
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Ano 2015

Numero de:
Fallecidos 7 Heridos
Heridos graves 7 graves
Heridos leves 0
llesos 10

NUmero de victimas en 2015

Los 7 fallecidos se produjeron en 5 accidentes, por lo que se puede afirmar que en un
31% de los accidentes notificados se produjeron victimas mortales.

-

Heridos graves

Ano 2015

Numero de accidentes con:

Fallecidos

Heridos graves

Heridos leves

| O | Ul | U

Numero de accidentes ULM segun
dafos personales en 2015

llesos

El histérico de victimas mortales y heridos graves registrados en los accidentes de ULM
notificados durante la Ultima década es el siguiente:

2006 2007 2008 2009 2010 20M1 2012 2013 2014 2015

O Victimas mortales B Heridos graves

N.° de victimas mortales y heridos graves en accidentes ULM en el periodo 2006-2015
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4.5. Danos materiales

En cuanto a los dafos materiales producidos como consecuencia de los accidentes
acaecidos a los ultraligeros durante el afio 2015, en la mayoria de los accidentes los
danos se limitaron a las propias aeronaves, y en un 36%, terminaron con la destruccion

de la aeronave.

La clasificacion de los dafios materiales consecuencia de un accidente de ULM se ha
realizado en base a la taxonomia ADREP 2000, desarrollada por el Centro Europeo para
la Coordinacién de los Sistemas de Reporte de Accidentes e Incidentes para facilitar la
transferencia electrénica de informacion relativa a notificaciones de sucesos de aviacion
civil a las organizaciones integradas en el sistema de reporte de datos de accidentes e
incidentes de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional:

e Destruida: el dafo sufrido hace desaconsejable restablecer la condicion de

aeronavegabilidad a la aeronave.

e Dafios importantes: dafos sufridos o fallos estructurales que perjudican la resistencia
estructural, el rendimiento o las caracteristicas de vuelo de la aeronave y generalmente
requieren reparaciones importantes o la sustitucion del componente afectado, excepto
para fallos o danos del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor, su capd o
sus accesorios; o por dafos limitados a hélices, extremos de ala, antenas, neumaticos,
frenos, carenas, pequefas abolladuras o perforaciones en el revestimiento de la

aeronave.

e Danos menores: se puede restaurar la condicion de aeronavegabilidad de la aeronave
mediante simples reparaciones o recambios y no es necesaria una inspeccion exhaustiva.

Danos
a la aeronave

Destruida

Ano 2015

N.° accidentes

36%

Danos importantes

64%

Dafos menores

Sin danos

5
9
0
0

4.6. Tipo de construccion de ultraligero

Destruida

Dafos

importantes

Distribucion de accidentes ULM 2015

segun dafos en la aeronave

En relacion al tipo de ultraligero, se analiza la proporcién de ultraligeros de construccion
amateur involucrados en los accidentes ocurridos en el 2015. De los 15 ULM que se han
visto envueltos en algun accidente en este ano, el 43% eran de construccion amateur.
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Ano 2015

» No aficionado
Construccion

por aficionado

S 6 43%

N.° accidentes

No 8 57%

N.° de accidentes segun el tipo de construccién
del ULM en 2015

La evolucion de los accidentes notificados durante la Ultima década segun el tipo de
ULM involucrado es la siguiente:
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2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

O Construccion amateur M No construccién amateur [ Desconocido

Distribucion de los accidentes ULM en el periodo 2006-2015 segun el tipo de construccién
de la aeronave

4.7. Tipo de ala del ultraligero

La clasificacion de los accidentes ocurridos a aeronaves ultraligeras en Espafia en 2015,
segun el tipo de ala de la aeronave, se basa en la taxonomia ADREP 2000 e incorporada
en la herramienta informatica ECCAIRS-5.
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En base a esta clasificacion, la gran mayoria de las aeronaves implicadas en los accidentes
de ULM notificados en 2015, un 86%, eran de ala fija, mientras que tan solo un 7%
eran planeadores®.

Planeador
Aio 2015
Tipo ala N.° accidentes
Ala fija 12 86%
Ala flexible 1 7%
Planeador 1 7%
Autogiro 0 — N.° de accidentes en 2015 segun

el tipo de ala

Circunstancias de la operacion

El articulo 3 de la Orden Ministerial del 24 de abril de 1986, establece que la actividad
del vuelo en ultraligero se desarrolla dentro de los centros de vuelo (CVU), los cuales
deben disponer de unos medios minimos indispensables, entre ellos, una superficie
autorizada.

Las citadas superficies pueden ser campos de vuelo de ultraligeros, los cuales son
infraestructuras autorizadas para su uso exclusivo de aeronaves ultraligeras, aerédromos
0 aeropuertos, todos ellos autorizados por la Direcciéon de Seguridad de Aeropuertos y
navegacion Aérea o la Comunidad Auténoma en la que se encuentre dicha infraestructura,
en el caso de que tengan transferidas las competencias. No existe, por tanto, la
posibilidad de realizar operaciones con aeronaves ultraligeras fuera de superficies
autorizadas.

Las citadas superficies pueden ser campos de vuelo de ultraligeros, los cuales son
infraestructuras autorizadas para su uso exclusivo de aeronaves ultraligeras, aerédromos
0 aeropuertos, todos ellos autorizados por la Direcciéon de Seguridad de Aeropuertos y
navegacion Aérea o la Comunidad Auténoma en la que se encuentre dicha infraestructura,
en el caso de que tengan transferidas las competencias. No existe, por tanto, la
posibilidad de realizar operaciones con aeronaves ultraligeras fuera de superficies
autorizadas.

4 Las aeronaves ultraligeras motorizadas clasificadas aqui como planeadores se corresponden con los planeadores
(motorizados) contemplados en la normativa espafola como ULM, y se ajustan a la categoria «ultralight sailplane»
definida en la taxonomia ADREP 2000.
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Ao 2015

N.° de aterrizajes y despegues

realizados en:

cvu 22 79%
Superficie no autorizada 5 18%
Superficie desconocida 1 3%
Aerddromo extranjero 0 —

Superficie
no autorizada

Superficie
desconocida

Tipo de emplazamiento utilizado 2015

El histérico de la naturaleza de las superficies utilizadas para el despegue y el aterrizaje
por los ULM involucrados en los accidentes registrados durante la Ultima década se
muestra a continuacion:
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Distribucion de las superficies utilizadas para el despegue/aterrizaje en el periodo 2006-2015

4.9. Tipo de evento caracteristico

Para clasificar los accidentes ocurridos a aeronaves ultraligeras en Espafa segun el
evento que los caracterizd, se ha utilizado la taxonomia ADREP 2000, ya mencionada
con anterioridad en la seccion 4.7 de este informe.
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Segun dicha clasificacion, el evento caracteristico mas frecuente en los accidentes de
ULM ocurridos en Espafa en 2015, ha sido el «maniobra brusca (AMAN)», con un
porcentaje del 21%. Los eventos caracteristicos «fallo o malfuncionamiento de un
sistema o componente de una aeronave — no relacionado con el grupo motor (SCF-
NP)», «fallo o malfuncionamiento de un sistema o componente de una aeronave —
relacionado con el grupo motor (SCF-PP)» y «operaciones a baja altitud (LALT)», le
siguen con un porcentaje del 14% cada uno de ellos.

Accidentes ULM en 2015 segun tipo

SCF-NP: Fallo o malfuncionamiento de un sistema de evento caracteristico
0 componente de una aeronave — no relacionado
con el grupo motor uIMC

LALT: Operaciones a baja altitud F-NI
AMAN: Maniobra brusca CFIT
OTHR: Otros FUEL

SCF-PP: Fallo o malfuncionamiento de un sistema SCF-NP
0 componente de una aeronave - relacionado con LALT
el grupo motor

AMAN
OTHR
SCF-PP

FUEL: Relacionado con combustible
CFIT: Vuelo controlado contra o hacia el terreno

F-NI: Fuego/humo sin impacto

UIMC: Vuelo no planeado en IMC

4.10. Epoca del afo

La climatologia de Espafia permite realizar, durante practicamente todo el afio actividades
de vuelo en ultraligero, hecho que queda reflejado en la distribucion de los accidentes
ocurridos durante 2015, ya que éstos han acaecido en todas las estaciones del afo. Este
ano cabe destacar el menor nimero de accidentes ocurridos en invierno (diciembre,
enero y febrero), con un total de 2 accidentes. El resto ocurrieron igualmente distribuidos
durante las estaciones de primavera (marzo, abril y mayo), verano (junio, julio y agosto)
y otofo (septiembre, octubre y noviembre), con un total de 4 accidentes en cada una
de estas estaciones.

Ano 2015
‘ N.° accidentes ‘ % ‘ N.° accidentes
Febrero 2 14% Julio 1 7%
Marzo 2 14% Agosto 2 14%
Abril 1 7% Septiembre 1 7%
Mayo 1 7% Octubre 1 7%
Junio 1 7% Noviembre 2 14%
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5. ACTIVIDADES DE INVESTIGACION DE SUCESOS ULM

Esta seccion proporciona informacion de las investigaciones llevadas a cabo por la
CIAIAC en 2015 relativas a sucesos ULM ocurridos en espacio aéreo espafnol. Incluye
también, la distribucion geografica de los citados sucesos, que queda reflejada en el
apartado 5.1.

5.1. Distribucién geografica

% Proximidades
de La Morgal
T.M. de San Juande PIan% .
T.M. de Maia de Montcal %E Viladamag
%Tudela
% Mollerusa
Arcones %
Proximidades de Robledillo
de Mohernando
% Casarrubios del Monte (2)
'$T.M.Llucmajor
=f=T.M. Ontinyent

Ventosilla,
T.M. Jaén

% Este de Sevilla

Figura 1. Distribucién geogréfica de sucesos de ULM en 2015

5.2. Investigaciones iniciadas por la CIAIAC en 2015

La informacion preliminar de los 14 accidentes en los que se han visto involucradas
aeronaves ultraligeras motorizadas, ocurridos en 2015 en Espafa, y sobre los que la
CIAIAC ha iniciado una investigacion se encuentra detallada en el Anexo | de este
documento. No obstante, se incluye a continuaciéon una tabla resumen de los mismos.
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INVESTIGACIONES ULM INICIADAS EN 2015

ULM A-001/2015 | 22/02/2015 | Ventosilla, TM. de Jaén (Jaén) BREEZER EC-ZLR Vuelo no planeado en IMC
Fallo o malfuncionamiento de
ULM A-002/2015 | 08/03/2015 | TM. de Ontinyent (Valendia) | N> > gegy || UnSHEE CEIENEIEEE
Coyote I la aeronave - relacionado con

el grupo motor

Campo de vuelo de Son

ULM A-003/2015 | 14/03/2015 | Alberti, TM. de Liucmajor, Quicksiver |t 6 | Maniobra brusca
GT-500
Mallorca (llles Baleares)
: : Fallo o malfuncionamiento de
Aerédromo de Casarrubios ALy un sistema o componente de
ULM A-005/2015 24/04/2015 Kiss 450 EC-LGM p
del Monte (Toledo) la aeronave - relacionado con
GTE 5825
el grupo motor
Fallo o malfuncionamiento de
ULM A-006/2015 19/05/2015 Aerddromo de Casarrubios ESQUAL EC2PK un sistema o compongnte de
del Monte (Toledo) VM1 la aeronave — no relacionado
con el grupo motor
Proximidades del aerodromo TECNAM P
ULM A-007/2015 | 11/02/2015 | de La Morgal, TM de Llanera 2002 EC-FE7 Relacionado con combustible
(Asturias) SIERRA
TM. de San Juan de Plan TL Ultralight Vuelo controlado contra o
ULM A-008/2015 | 25/06/2015 (Huesca) TL-96 STAR EC-DO8 hacia el terreno
Campo de vuelo de ATEC 122 :
ULM A-009/2015 03/08/2015 Viladamat (Girona) 7EPHYR EC-XME Maniobra brusca
2.300 m al Este del Pipistrel

ULM A-010/2015 | 23/08/2015 EC-FU2 Otros

aeropuerto de Sevilla (Sevilla) Sinus 912

Proximidades del aerédromo

ULM A-011/2015 | 10/09/2015 | de Robledillo de Sliprees EC-XCR | Fuego/humo - sin impacto
: Storch MK4
Mohernando (Guadalajara)
Campo de vuelo de Tecnam P92 .
ULM A-01212015 | 251072015 | R0 T2 ot oo EC-KXK | Maniobra brusca
ULM A-0132015 | 0771172015 | M- de Maia de Montcal gesie D-MBBC | Operaciones a baja altitud
(Girona) Stemk
Campo de vuelo de Arcones TECNAM Eilks)is(:err?\zlfs rlf)l?r?agr]lls:tt: (;j:
ULM A-01412015 | 18/11/2015 P PO2-ECHO- |  EC-EE4 P

(Segovia) SUPER una aeronave — no relacionado
con el grupo motor

Campo de vuelo de Tudela TECNAM

ULM A-015/2015 10/07/2015 (Navarra) P92-ECHO

EC-LAS Operaciones a baja altitud
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Investigaciones finalizadas por la CIAIAC en 2015
Este apartado se refiere a los accidentes e incidentes ULM ocurridos en 2015 o en afios

anteriores en Espafa, y cuyas investigaciones han finalizado en 2015. En lo que sigue,
se muestra una tabla resumen de los mismos.

INVESTIGACIONES ULM FINALIZADAS EN 2015

ULM A-001/2015 | 22/02/2015 ng;()’s'”a TM. de Jaén BREEZER ECZIR | Perdida de control en vuelo -

Fallo o malfuncionamiento
de un sistema o

EC-ZAl componente de la —
aeronave - relacionado con
el grupo motor

T.M. de Ontinyent RANS S-6

ULM A-002/2015 | 08/03/2015 T— Coyote

Campo de vuelo Son
ULM A-003/2015 | 14/03/2015 | Alberti, TM. de Llucmajor,
Mallorca (llles Balears)

Quicksilver

GT500 EC-DK6 Maniobra brusca —

Aerddromo de Casarrubios : :
ULM A-006/2015 | 19/05/2015 del Monte (Toledo) ESQUAL VM1 EC-ZPK Salida de pista —

Proximidades del TECNAM P Relacionado con REC 49/15
ULM A-007/2015 | 11/02/2015 | aerédromo de La Morgal, 2002 SIERRA EC-FE7 combustible REC 50/15
TM. de Llanera (Asturias) REC 51/15
TL
ULM A-0082015 | 25/06/2015 (TH“Sésfi:)sa” Wendeflon | yraugHt | ecpos | e moedocontao |
TL-96 STAR
Campo de vuelo de TECNAM Contacto anormal con la
ULM A-001/2014 | 11/01/2015 | Binissalem, Mallorca (llles EC-FB8 : —
P2002 SIERRA pista
Balears)
: ) TECNAM P92 REC 14/15
ULM A-003/2014 | 17/03/2014 | T.M. de El Coronil (Sevilla) ECHO EC-ZEZ Otros REC 15/15

Campo de vuelo de Sant TECNAM P92

ULM A-005/2014 | 27/04/2014 EC-FN5 Maniobra brusca —

Feliu de Buixalleu (Girona) ECHO S
Fallo 0 malfuncionamiento
de un sistema o
ULM A-007/2014| 03/05/2014 | C3mPO de vuelo de SKYARROW | oND | componente de la —
Roquetes (Tarragona) 500TF

aeronave — relacionado con
el grupo motor

Fallo o malfuncionamiento

Pilar de la Horadada de un sistema o

ULM A-009/2014 | 10/05/2014 (Alicante) ZEPHYR 2000 EC-ZKE componente de la —
aeronave - relacionado con

el grupo motor

Proximidades del campo de TECNAM P 92
ULM A-011/2014 | 12/06/2014 | vuelo de Salobral-Valle EC-KQK Operaciones a baja altitud —

. ‘. ECHO
Amblés, El Fresno (Avila)
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Ref. expediente

ULM A-014/2014

ULM A-015/2014

ULM IN-016/2014

ULM A-018/2014

ULM A-019/2014

ULM A-020/2014

ULM A-021/2014

ULM A-022/2014

ULM A-023/2014

ULM A-009/2013

ULM A-013/2013

ULM A-014/2013

ULM A-018/2013

12/07/2014

11/07/2014

14/07/2014

08/08/2014

05/09/2014

30/08/2014

19/10/2014

29/11/2014

06/12/2014

04/08/2013

05/10/2013

07/10/2013

22/12/2013

INVESTIGACIONES ULM FINALIZADAS EN 2015

Aerédromo de Trebujena
(Cadiz)

Prolongacion de la pista 07
del aerédromo de El
Berriel, San Bartolomé de
Tirajana (Las Palmas)

Campo de vuelo de Petra,
Mallorca (llles Balears)

Aerddromo de Sotos
(Cuenca)

Villavieja de Lozoya
(Madrid)

Campo de vuelo de
Alcocer de Planes (Alicante)

Campo de vuelo de El Pla
de Santa Marfa (Tarragona)

Proximidades del campo de
vuelo de Mérida (Badajoz)

Campo de vuelo de
Camarenilla (Toledo)

Inmediaciones de la
localidad de Milagro
(Navarra)

Salobralejo (Avila)

Aerédromo de Ontur
(Albacete)

En el mar, entre Islas
Medas y Cabo Norfeu
(Girona)

MICRO
MONG

ELA-07 R-100

ULTRALAIR
WEEDHOPPER
AX3

QUICKSILVER
MXL-SPORT-IR

TECNAM
P2002 SIERRA

AVIAKIT XL
UM

DTA
VOYAGEUR
582

STORM
CENTURY

ELA 07-R115

EVEKTOR
EV-97
EUROSTAR

TL Ultralight
TL96 STAR

CAPELLA XSX
TR

TECNAM
P2002 SIERRA

EC-XLG

EC-Gl4

EC-FV8

EC-FL8

EC-ER7

EC-FM4

EC-2YC

EC-ZUQ

EC-ZPB

EC-EL9

EC-DT3

EC-ZNL

EC-FO3

m Lugar Aeronave Matricula Evento caracteristico

Pérdida de control en vuelo

Fallo o malfuncionamiento
de un sistema o
componente de la
aeronave - relacionado con
el grupo motor

Relacionado con
combustible

Desconocido o
indeterminado

Vuelo controlado contra o
hacia el terreno

Contacto anormal con la

pista

Aterrizaje corto/ sobrepasar
final de pista

Relacionado con
combustible

Relacionado con
combustible

Colision con ave

Desconocido o
indeterminado

Relacionado con
combustible

Vuelo controlado contra o
hacia el terreno

REC 43/15

REC 34/15
REC 35/15

REC 58/15
REC 59/15
REC 60/15

REC 47/15
REC 48/15

En el Anexo Il de este documento se detalla cada suceso en una tabla, en cuyo
encabezado aparece el numero/ cédigo de expediente de la investigacién llevada a cabo
por la CIAIAC, la fecha y el lugar del accidente, el tipo y matricula de la aeronave, el
tipo de vuelo que realizaba en el momento del suceso y el evento caracteristico del
mismo. Adicionalmente, en cada una de las tablas se detalla la siguiente informacion
relativa a cada accidente o incidente acaecido:
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e Campo de origen y destino.

e Tipo de construccion de la aeronave.

e Motor de la aeronave.

e Meteorologia.

e Descripcion del suceso.

e |esiones de los ocupantes y dafios sufridos por la aeronave.
e Causa probable y factores contribuyentes del suceso.

e Recomendaciones de seguridad emitidas a raiz del suceso.

Avances de investigaciones en curso a fecha 31 de diciembre de 2015

Comoquiera que la CIAIAC ha adquirido como practica habitual en la investigacion de
sucesos ULM lo dispuesto en el articulo 6.6 del Anexo 13 de OACI: «Si el informe no
puede ponerse a disposicion del publico en un plazo de 12 meses, el Estado que lleve
a cabo la investigacion pondra a disposicion del publico una declaracion provisional en
cada aniversario del suceso, indicando los pormenores del progreso de la investigacion
y cualquier cuestion de sequridad operacional que se haya suscitado», en el Anexo I
de este informe se incluye informacioén relativa al progreso de las investigaciones de
sucesos ocurridos en 2015 o en afos anteriores en Espafia y de los cuales se ha publicado
una declaracién provisional. Los datos incluidos en este anexo, se corresponden con los
descritos en el apartado anterior, a excepcion de aquel correspondiente a la causa
probable y los factores contribuyentes, ya que se desconocen en la fase de investigacion.
En su lugar, se afiade informacion relativa al desarrollo de la investigacién y a las
proximas acciones a llevar a cabo dentro de la misma.

En la siguiente tabla, se incluye una tabla resumen de las mencionadas investigaciones.

INVESTIGACIONES ULM EN CURSO AL FINALIZAR 2015

Evento caracteristico

Fallo o malfuncionamiento de
ULM A-0042014 | 06/04/2014 Proximidades del campo de DEA Yuma EC-XGB un sistema o comppnente de
vuelo de Camarenilla (Toledo) la aeronave - relacionado con
el grupo motor
ULM A-006/2014 | 01/05/2014 ZAGeI:zi:;mo dela Cerdanya | renamp | EC-GI9 | Maniobra brusca
AEROMORA Fallo o malfuncionamiento de
. GON un sistema o componente de
ULM A-010/2014 08/06/2014 | Al Sur de Gijon (Asturias) MORAGON EC-EI3 una aeronave — relacionado
M-1 con el grupo motor
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ANEXO 1

Investigaciones iniciadas
por la CIAIAC en 2015
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ULM A-001/2015; Vuelo no planeado en IMC; BREEZER; Ventosilla, T.M. de Jaén
(Jaén)

El domingo 22 de febrero de 2015, a las 10:15 hora local, la aeronave Breezer, matricula
EC-ZLR, despegd por la pista 25 del campo de vuelo de Las Infantas (Jaén), con intencion
de volar hasta el aerédromo de Trebujena (Cadiz).

Transcurridos 10 minutos desde el despegue de la aeronave, los servicios de emergencia
fueron alertados por un testigo que informaba que la aeronave se habia precipitado
contra el terreno.

A consecuencia del impacto el piloto sufri¢ lesiones mortales y la aeronave quedo6
destruida.

ULM A-002/2015; Fallo o malfuncionamiento de un sistema o componente de la
aeronave-relacionado con el grupo motor; RANS S-6 Coyote II; T.M. de Ontinyent
(Valencia)

El domingo 8 de marzo de 2015, alrededor de las 12:40 hora local, la aeronave modelo
Rans S-6, matricula EC-ZAI, se encontraba sobrevolando el término municipal de
Ontinyent (Valencia), cuando se vio obligada a realizar un aterrizaje de emergencia.

Durante el descenso la aeronave colisiond con unos cables de telefonia, lo que produjo
su desestabilizacion y consecuencia de ésta, una toma no controlada, impactando
contra el suelo. Este impacto se produjo en una zona con vegetacion, amortiguando
la caida.

Como consecuencia del impacto la aeronave sufrié dafios importantes y el piloto resultd
herido grave, siendo trasladado a un hospital de la zona.

ULM A-003/2015; Maniobra brusca;
Quicksilver GT-500; campo de vuelo de
Son Alberti, T.M. de Llucmajor, Mallorca
(llles Baleares)

A las 12:45 hora local del sdbado 14 de
marzo de 2015, la aeronave ultraligera
Quicksilver GT-500, matricula EC-DK®6,
impacté contra el suelo dentro del campo
de vuelo de Son Alberti, que estd ubicado
en el término municipal de Llucmajor (llles
Balears).
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El ruido producido por el choque fue escuchado por dos personas que estaban dentro
de uno de los hangares, que alertadas por el mismo salieron al exterior y vieron los
restos de la aeronave y al piloto herido en su interior. Auxiliaron al piloto y avisaron a
los servicios de emergencia, que lo evacuaron en ambulancia hasta un hospital en el
que fallecié pocas horas después.

La aeronave resultd con danos importantes.

ULM A-005/2015; Fallo o malfuncio-
namiento de un sistema o componente ——
de la aeronave - relacionado con el
grupo motor; Air Creation Kiss 450 GTE
582S; aerédromo de Casarrubios del
Monte (Toledo)

El viernes 24 de abril de 2015, sobre las
9:00 hora local, la aeronave de tipo trike en
tandem, matricula EC-LGM, iba a realizar
un vuelo local de instruccion en doble mando. Delante iba situado el alumno y detras
el instructor.

El alumno inici6 el despegue por la pista 26 del aerédromo de Casarrubios del Monte,
elevandose ligeramente. Los testigos informaron de que se oyé un cambio en las
revoluciones del motor. La aeronave comenzé a desviarse a la izquierda dirigiéndose
hacia una zona del aerédromo proxima a los depésitos de combustible y en la que habia
restos acumulados de chatarra. Las ruedas del tren principal de la aeronave impactaron
con una pila de planchas de metal y la rueda de morro impact6é contra el terreno
haciendo capotar la aeronave.

Los ocupantes sufrieron lesiones de caracter grave y la aeronave resulté con dafios
importantes.

ULM A-006/2015; Fallo o malfuncio-
namiento de un sistema o componente
de la aeronave - no relacionado con el
grupo motor; ESQUAL VM1; aeré6dromo
de Casarrubios del Monte (Toledo)

El martes 19 de mayo de 2015 a las 19:10
h, la aeronave Esqual VM1, matricula
EC-ZPK, sufrié un accidente durante el
aterrizaje por la pista 08 del aerédromo de
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Casarrubios del Monte (Toledo). Debido a un fallo en los frenos, la aeronave se sali¢ por
el extremo de la pista y cay6é por un talud.

El piloto resulté ileso y el instructor sufrié diversas fracturas por las que tuvo que ser
hospitalizado. La aeronave resulté con danos importantes.

ULM A-007/2015; Relacionado con
combustible; TECNAM P 2002 SIERRA;
proximidades del aerédromo de La
Morgal, T. M. de Llanera (Asturias)

El miércoles 11 de febrero de 2015, a las
12:50 hora local, la aeronave TECNAM P
2002 SIERRA, matricula EC-FE7, sufrid un
accidente en las proximidades del aerédromo
de La Morgal (Asturias).

La aeronave realizaba un vuelo por la zona de la estacion de esqui de Pajares cuando
tuvo una pérdida de potencia. Durante el descenso impacté con una linea eléctrica de
baja tension. Finalmente, la aeronave aterrizé en una pradera de la zona de Lotero.

El pasajero y el piloto resultaron ilesos, y la aeronave sufrié dafios importantes.

ULM A-008/2015; Vuelo controlado contra o hacia el terreno; TL Ultralight TL-96
STAR; T.M. de San Juan de Plan (Huesca)

El jueves 25 de junio de 2015, la aeronave TL Ultralight TL-96 STAR, matricula EC-DOS,
con el piloto y un pasajero a bordo, se dirigia hacia el campo de vuelo de Castejon de
Sos (Huesca), volando por el interior del valle de Gistain (Huesca).

Probablemente el piloto tenia intencion de atravesar el Collado de Sahun para acceder
al valle de Benasque, en el que se encuentra el campo de vuelo de Castején de Sos,
pero unos 2,5 km antes de alcanzar el Collado de Sahun, sobre las 9:15 hora local, se
produjo el impacto de la aeronave contra una de las laderas del valle.

Un pastor que se encontraba por la zona se acercé hasta el lugar del accidente alertado
por el humo del incendio y fue el que dio aviso a los servicios de emergencia.

Los dos ocupantes sufrieron traumatismos y quemaduras de caracter grave. Tras el
impacto la aeronave comenzd a arder inmediatamente, resultando totalmente destruida.
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ULM A-009/2015; Maniobra brusca;
ATEC 122 ZEPHYR; campo de vuelo de
Viladamat (Girona)

El lunes 3 de agosto de 2015, a las 9:00
hora local, la aeronave ultraligera ATEC 122
ZEPHYR, matricula EC-XME, inici6 el
despegue por la pista 09 del campo de
vuelo de Viladamat (Girona) para participar
en una etapa de la Vuelta Ibérica 2015 organizada por la Asociaciéon Espafiola de Pilotos
de Aviacion Ligera (AEPAL).

Durante la carrera de despegue, se fue desviando a la derecha, se elevd a poca altura
y alabed hacia el mismo lado hasta tocar ligeramente con la punta del plano derecho
en el terreno, impactando a continuacién contra una caseta situada en los limites del
campo de vuelo e incendiandose posteriormente.

Los dos ocupantes fallecieron y la aeronave resulté destruida.

ULM A-010/2015; Otros; Pipistrel Sinus
912; 2300 m al Este del aeropuerto de
Sevilla (Sevilla)

El domingo 23 de agosto de 2015,
aproximadamente a las 13:47 hora local, la
aeronave Pipistrel Sinus 912, matricula
EC-FU2, se precipité contra el terreno en las
proximidades de la pista 27 del aeropuerto
de Sevilla, cuando la pasajera a bordo
intentaba alcanzar la cabecera de la pista.

Con dos ocupantes a bordo (piloto y pasajera) la aeronave llevaba a cabo un vuelo
desde el aerédromo de Trebujena (Cadiz) hasta el campo de vuelo de Alcald del Rio
(Sevilla). Durante el mismo, el piloto se sinti6 indispuesto y sufrié una pérdida de
consciencia. La pasajera asumié el control de la aeronave y contacté con control aéreo.
A partir de entonces, fue asesorada por el personal de control y por otro piloto que la
escolté a bordo de otra aeronave, conduciéndola hasta la proximidad del aeropuerto de
Sevilla. A unos 2.300 m de alcanzar el aeropuerto la aeronave realizd dos virajes y cayo
sobre un terreno de frutales.

La pasajera resultd con heridas graves y el piloto fallecié. La aeronave resultd destruida.
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ULM A-011/2015; Fuego/humo - sin impacto; Slepcev Storch MK4; proximidades
del aer6dromo de Robledillo de Mohernando (Guadalajara)

El jueves 10 de septiembre de 2015, sobre las 19:00 hora local, la aeronave Slepcev
Storch MK4, matricula EC-XCR, despeg6 del aerédromo de Robledillo de Mohernando
con dos personas a bordo (piloto y pasajero) para realizar un vuelo local.

A las 19:30, la aeronave realizd un aterrizaje de emergencia en un terreno en las
proximidades del aerédromo de Robledillo de Mohernando (Guadalajara) debido a la
aparicion de fuego en el motor durante el vuelo.

Las dos personas a bordo pudieron abandonar la aeronave por sus propios medios y
resultaron ilesos. La aeronave resulté afectada por el fuego.

ULM A-012/2015; Maniobra brusca;
Tecnam P92 ECHO; campo de vuelo de
Mollerussa (Lleida)

El domingo 25 de octubre de 2015, a las
10:10 hora local, y segun la informaciéon
aportada por varios testigos, la aeronave
Tecnam P92 ECHO, matricula EC-KXK,
cabeced en exceso al comenzar la maniobra
de despegue en el campo de vuelo de
Mollerussa (Lleida), de manera que el protector
de cola contacté con la pista de tierra. A
continuacion, alabed hacia la izquierda y golped un cono delimitador de pista situado
casi al final de ésta, modificando su trayectoria hacia la derecha. La aeronave continu6
rodando y rebotando en el terreno adyacente, ya fuera de la pista, hasta que finalmente
el plano derecho golped contra un arbol, lo que provocd que la aeronave picara
impactando contra un canal de riego de hormigén que se encontraba a menor altura.

Como consecuencia del impacto la aeronave comenzé a arder, resultando destruida y
los dos ocupantes fallecieron.

ULM A-013/2015; Operaciones a baja
altitud; Kiebitz Stemk; T.M. de Maia de
Montcal (Girona)

T ——
El sdbado 7 de noviembre de 2015, la f(F

'Hﬂ:]:’{_iii_ $
aeronave Kiebitz Stemk, matricula D-MBBC, B W=
acababa de despegar del campo de vuelo

de paramotores de Beuda ubicado al norte
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de la localidad de Besalu (Girona) y se dirigia hacia la localidad de Crespia (Girona),
donde tenia previsto aterrizar en un campo propiedad del piloto.

Después del despegue, la aeronave se dirigié hacia el este, y tras sobrevolar una zona
boscosa y alguna parcela agricola, la aeronave impacté contra los cables de una linea
telefénica que discurria perpendicularmente a la direcciéon de vuelo, quedando uno de
los cables enganchado en el patin de cola. A consecuencia del impacto la aeronave
perdi6 gran parte de su velocidad, y acabo precipitdndose contra el suelo en actitud casi
vertical, a las 17:30 hora local, a una distancia de 5 km del punto de despegue.

El piloto, que era el Unico ocupante de la aeronave, resultd ileso y pudo salir de ésta
por sus propios medios. La aeronave resulté con danos de importancia.

ULM A-014/2015; Fallo o malfuncio-
namiento de un sistema o componente
de una aeronave - no relacionado con
el grupo motor; TECNAM P-92-ECHO-
SUPER; campo de vuelo de Arcones
(Segovia)

El miércoles 18 de noviembre de 2015, a las
14:30 hora local, la aeronave TECNAM P92-
ECHO-SUPER, matricula EC-EE4, sufrid un
accidente en el campo de vuelo de Arcones
(Segovia).

Durante el aterrizaje se desprendié la pata derecha del tren de aterrizaje. La aeronave
continud deslizandose por la pista hasta impactar con el semiala derecha contra el poste
de la manga de viento, tras lo cual se detuvo.

El pasajero y el piloto resultaron ilesos. La aeronave sufrié dafios importantes.
ULM A-015/2015; Operaciones a baja altitud; TECNAM P92-ECHO; campo de
vuelo de Tudela (Navarra)

El viernes 10 de julio de 2015, la aeronave TECNAM P92-ECHO, matricula EC-LAS,
sufrid un accidente en el campo de vuelo de Tudela (Navarra).

Durante la practica de un fallo de motor simulado, la aeronave perdié la pata izquierda
del tren de aterrizaje al impactar con una piedra de un terreno préximo a la pista. La

aeronave realizd6 una maniobra de motor y al aire y aterrizé posteriormente.

El pasajero y el piloto resultaron ilesos. La aeronave sufrié dafios importantes.
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ANEXO 11

Investigaciones finalizadas
por la CIAIAC en 2015
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22/02/2015; Ventosilla, T.M. de Jaén (Jaén); BREEZER; EC-ZLR;

AL bl Privado; Pérdida de control en vuelo

e G (CJ::Q:]?O de vuelo de Las Infantas U Amateur

Campo destino Aerédromo de Trebujena (Cadiz) CVU ROTAX 912 ULS

Viento N muy flojo y rachas méximas de 6 km/h. Nubes bajas y/o bancos de niebla. Mala visibilidad
en superficie.

Meteorologia

El domingo 22 de febrero de 2015, a las 10:15 hora local, la aeronave Breezer, matricula EC-ZLR, despegd por la pista 25
del campo de vuelo de Las Infantas (Jaén), con intencion de volar hasta el aerédromo de Trebujena (Cadiz).

Transcurridos 10 minutos desde el despegue de la aeronave, los servicios de emergencia fueron alertados por un testigo que
informaba que la aeronave se habfa precipitado contra el terreno.

A consecuencia del impacto el piloto sufrid lesiones mortales y la aeronave quedé destruida.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

1 0 0 0

Incendiada y destruida

Se considera que este accidente fue causado por la pérdida de control de la aeronave al entrar en
una zona con condiciones meteorolégicas instrumentales IMC, mientras estaba realizando un vuelo
VFR, lo que provoco la desorientacidn espacial del piloto.

Se considera que la inadecuada preparacion del vuelo fue un factor que contribuy6 en el accidente.

Causas/Factores
contribuyentes

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

08/03/2015; T.M. de Ontinyent (Valencia); RANS S-6 Coyote II;
ULM A-002/2015 EC-ZAI; Privado; Fallo o malfuncionamiento de un sistema
o componente de la aeronave - relacionado con el grupo motor

Campo origen Font de la Figuera (Valencia) Super.flae Bl Construccion Amateur
autorizada

T WOUBUN Campo de vuelo de Alcocer de Pla- | -, Motor ROTAX 582
nes (Alicante)

Viento E de intensidad 6 km/h y rachas maximas de 18 km/h. Buena visibilidad en superficie con
nubes medias y altas.

Meteorologia

El domingo 8 de marzo de 2015, alrededor de las 12:40 hora local, la aeronave de construccion por aficionado Rans S-6
Coyote I, matricula EC-ZAI, se encontraba sobrevolando el término municipal de Ontinyent (Valencia), cuando se vio obliga-
da a realizar un aterrizaje de emergencia.

Durante el descenso la aeronave colisiond con unos cables de telefonia, lo que produjo su desestabilizacién y consecuencia
de ésta, una toma no controlada, impactando contra el suelo. Este impacto se produjo en una zona con vegetacion, amor-
tiguando la caida.

Como consecuencia del impacto la aeronave sufrié dafos importantes y el piloto resulté herido grave, siendo trasladado a
un hospital de la zona.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

0 1 0 0 Importantes

Causas/Factores Se considera como causa probable del accidente el fallo del motor debido a un posible fallo del re-
contribuyentes glaje del carburador que obligo al piloto a realizar una toma fuera de campo.

No se han emitido recomendaciones de seguridad.
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14/03/2015; Campo de vuelo Son Alberti, TM. de Llucmajor, Mallorca

DAL AL (Illes Balears); Quicksilver GT-500; EC-DK6; Privado; Maniobra brusca

. Campo de vuelo Son Alberti, TM. de .
Campo origen : Construccion No amateur
Llucmajor, Mallorca (llles Balears)
Campo destino Desconocido Motor ROTAX 582

Viento N rolando a O de intensidad 10 km/h y rachas maximas de 20 km/h. Cambios bruscos de
Meteorologia velocidad debido a chubascos convectivos. Visibilidad buena en superficie temporalmente reducida
por chubascos intensos. Muy nuboso o cubierto de nubes bajas.

La aeronave ultraligera Quicksilver GT-500, de matricula EC-DK6, despegd del campo de vuelo de Son Alberti (Mallorca, llles
Balears) durante la manana del domingo 14 de marzo de 2015. A bordo de la aeronave se encontraba Unicamente el piloto,
que era ademas su propietario.

Alrededor de las 12:45, hora local, la aeronave impact6 violentamente contra el terreno en una zona situado junto a los
hangares que hay en el campo de vuelo de Son Alberti.

A consecuencia del impacto el piloto sufrié lesiones mortales y la aeronave resultd con dafos importantes.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

1 0 0 0 Importantes

Se considera que este accidente fue causado por la realizacion de una maniobra de ascenso y fuerte
viraje a la izquierda, que provoco la entrada en pérdida de la aeronave. La escasa altura que tenia
sobre el terreno la aeronave en ese momento imposibilitd la recuperacién de la maniobra.

Se considera que la escasa experiencia del piloto en el manejo de las aeronaves de mandos aerodi-
namicos convencionales fue un factor que contribuyé en el accidente.

Asimismo, se estima que el hecho de que el piloto no llevase puesto casco fue un factor que contri-
buyo6 a agravar la severidad de sus heridas.

Causas/Factores
contribuyentes

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

19/05/2015; Aer6dromo de Casarrubios del Monte (Toledo);

L a2 ESQUAL VM1; EC-ZPK; Privado; Salida de pista

Campo origen ASTOEIETD 92 CaEmnes 02 (4o cVu Construccion Amateur
te (Toledo)

Campo destino Assieliono el Cassiil bios ¢e] - CVuU Motor ROTAX 912 ULS
te (Toledo)

CAVOK. Viento N-NE, 10° rolando a 90°, con intensidad de 40 km/h bajando a 19 km/h y rachas
maximas de 59 km/h.

Meteorologia

El martes 19 de mayo de 2015 a las 19:10 hora local, la aeronave Esqual VM1, matricula EC-ZPK, sufrio un accidente du-
rante el aterrizaje por la pista 08 del aerédromo de Casarrubios del Monte (Toledo). Debido a un fallo en los frenos, la ae-
ronave se salié por el extremo de la pista y cayé por un talud.

El piloto resulté ileso y el instructor sufrio diversas fracturas por las que tuvo que ser hospitalizado. La aeronave resulté con
dafos importantes.

Fallecidos Aeronave

Lesiones
Importantes

Causas/Factores
contribuyentes

Se considera como causa probable del accidente la ausencia de frenado de la aeronave por motivos
desconocidos, considerdandose como factor contribuyente el deficiente estado de las pastillas de freno.

No se han emitido recomendaciones de seguridad.
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Campo origen

Campo destino

Meteorologia

de Lotero.

Causas/Factores
contribuyentes

REC 49/15

REC 50/15

REC 51/15

11/02/2015; Proximidades del aerodromo de La Morgal, T.M. de
ULM A-007/2015 Llanera (Asturias); TECNAM P 2002 SIERRA; EC-FE7; Privado;

Relacionado con combustible

Aerédromo de La Morgal (Asturias) (@] No amateur

Aerédromo de La Morgal (Asturias) CVU ROTAX 912 ULS2

Viento variable girando de 180° a 90° de intensidad 5 km/h. Muy nuboso. Visibilidad buena en su-
perficie.

El miércoles 11 de febrero de 2015, a las 12:50 hora local, la aeronave TECNAM P 2002 SIERRA, matricula EC-FE7, sufrié un
accidente en las proximidades del aerédromo de La Morgal (Asturias).

La aeronave realizaba un vuelo por la zona de la estacién de esquf de Pajares cuando tuvo una pérdida de potencia. Duran-
te el descenso impacté con una linea eléctrica de baja tension. Finalmente, la aeronave aterrizd en una pradera de la zona

A consecuencia del impacto la aeronave sufrié dafios importantes. El pasajero y el piloto resultaron ilesos.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

Importantes

Se considera que la causa probable del accidente fue la formacién de hielo en el carburador y la
subsiguiente falta de potencia.
Se consideran factores contribuyentes:

e El hecho de que el piloto descuidd su atencion del vuelo debido a los problemas con el motor.
e El que el piloto anulara el sistema de calefaccién al carburador de la aeronave.

Se recomienda a la Asociacion Espaiola de Amigos del Autogiro (AAA) que realicen una campafa de
divulgacion entre sus asociados para recordar la obligacién de comunicar a la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea (AESA) y esperar autorizacion de esta autoridad, siempre que se lleven a cabo mo-
dificaciones en la aeronave que puedan afectar a la planta motriz, hélice y elementos estructurales,
absteniéndose de su utilizacion hasta recibir la autorizacion pertinente.

Se recomienda a la Asociacién de Aviacion Experimental (AAE) que realicen una campafia de divul-
gacion entre sus asociados para recordar la obligacién de comunicar a la Agencia Estatal de Seguri-
dad Aérea (AESA) y esperar autorizacién de esta autoridad, siempre que se lleven a cabo modifica-
ciones en la aeronave que puedan afectar a la planta motriz, hélice y elementos estructurales,
absteniéndose de su utilizacion hasta recibir la autorizacion pertinente.

Se recomienda a la Asociacién Espanola de Pilotos de Aviacion Ligera (AEPAL) que realicen una cam-
pafa de divulgacién entre sus asociados para recordar la obligacién de comunicar a la Agencia Esta-
tal de Seguridad Aérea (AESA) y esperar autorizacién de esta autoridad, siempre que se lleven a cabo
modificaciones en la aeronave que puedan afectar a la planta motriz, hélice y elementos estructura-
les, absteniéndose de su utilizacién hasta recibir la autorizacion pertinente.
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25/06/2015; T.M. de San Juan de Plan (Huesca); TL ULTRALIGHT TL-96

LA A2 STAR; EC-DOS; Privado; Vuelo controlado contra o hacia el terreno

. Campo de vuelo La Vid de Bureba | Superficie no .
Campo origen : Construccion No amateur
(Burgos) autorizada

Campo destino Campo de vuelo Castejon de Sos CVuU ROTAX 912 ULS

Cielo nuboso con base de nubes entre 500 y 1.000 ft y techo entre 1.000 y 2.500 ft. Visibilidad
reducida por niebla y/o neblina extensa.

Meteorologia

El dia 25 de junio la aeronave ultraligera TL-96 STAR, de matricula EC-DO8, despegd del campo de vuelo de La Vid de Bu-
reba (Burgos) con destino el campo de vuelo de Castejon de Sos (Huesca). A bordo iban el piloto y un pasajero.

Tras la salida de La Vid de Bureba se dirigieron hacia el aerédromo de Santa Cilia de Jaca, en el que pensaban hacer una
escala, pero al ver que nadie respondia a las llamadas por radio, decidieron continuar hacia su destino. Cuando el piloto
estimé que se encontraban a unos 4 minutos del campo de vuelo de Castejon de Sos, intent6 establecer comunicacién con
el campo de vuelo e inici6 el descenso desde 7.000 ft. Durante el descenso, un reflejo de entre los arboles le deslumbré y
lo siguiente que vio fue las ramas de los arboles. Tiro de la palanca pero ya no pudo evitar el impacto.

El accidente ocurrié en el Valle de Plan, que estd situado al noroeste de la localidad de Castejon de Sos.

A consecuencia del impacto y posterior incendio la aeronave resulté destruida. El piloto y el pasajero sufrieron lesiones graves.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

0 2 0 0 Destruida

Se considera que la causa del accidente fue la pérdida de conciencia situacional que sufrié el piloto,
que confundié el valle de Plan con el valle del Rio Esera, lo que le llevd a iniciar un descenso en un
valle cuya Unica salida estaba por encima de su nivel de vuelo.

Se considera que la navegacion apoyada Unicamente en el GPS y la ausencia de planificacién con-
vencional del vuelo fueron factores que contribuyeron al accidente.

Causas/Factores
contribuyentes

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

11/01/2014; Campo de vuelo de Binissalem, Mallorca

ULM A-001/2014 (llles Balears); TECNAM P2002 SIERRA; EC-FB8; Privado;
Contacto anormal con la pista

Campo origen Celingo 6 ulslo €0 Eifliselin, ks CVuU Construccion No amateur
llorca (llles Baleares)

T Y (Npa Campo de vuelo de Binissalem. Ma- | Motor ROTAX 912 ULS
llorca (llles Baleares)

Meteorologia CAVOK. Viento SO (220°-240°) de intensidad 10 km/h y rachas méaximas SO de 25 km/h.

El sdbado 11 de enero de 2014, a las 17:10 horas, la aeronave modelo TECNAM P2002 SIERRA, matricula EC-FBS8, sufrié un
accidente al tratar de aterrizar en la pista 22 del campo de vuelo de Binissalem (Mallorca), de donde habfa despegado ante-
riormente con la intencion de realizar un vuelo de recreo privado.

Durante la maniobra de aterrizaje, tras un primer impacto con el terreno con la aeronave desalineada con respecto al eje de
la pista, el piloto decidi6 irse al aire, pero la aeronave no consiguié alcanzar altura suficiente para evitar los obstaculos de su
linea de vuelo. Finalmente la aeronave impact6 con la rama de un arbol sobre la que pivotd para caer contra el suelo, mo-
mento en el que se incendid hasta quedar totalmente destruida.

Tras el impacto, el piloto, ileso, abandond por su propio pie la aeronave y saco al pasajero de la misma debido a la presencia
de fuego en los restos y a las lesiones que sufria en las extremidades inferiores que le impedian abandonarla por si mismo.
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ULM A-003/2014

Campo origen

Campo destino

Meteorologia

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave
Lesiones Daiios
0 1 0 1 Incendiada y destruida
Se considera que la causa probable principal del accidente fue la maniobra de aterrizaje y motor al
aire de una aeronave que vuela por encima de su peso maximo certificado sin la configuracion debi-
da en flaps y potencia.
Entre los factores contribuyentes al accidente se destacan:
Causas/Factores . . .
. e Ausencia de procedimientos para la suelta en aeronaves a los socios por parte del operador.
contribuyentes

* a3 aeronave no se encontraba correctamente configurada en flaps y potencia.
e El peso de la aeronave era superior al peso maximo certificado.

e La aeronave vol6 a una velocidad por debajo de la velocidad de pérdida.

e Estado animico del piloto.

e Falta de familiarizacion con las actuaciones del modelo de aeronave.

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

17/03/2014; T.M. de El Coronil (Sevilla); TECNAM P92 ECHO;

EC-ZEZ; Privado; Otros

Camino T.M. de El Coronil Superficie no ..
. . Construccion Amateur
(Sevilla) autorizada

Cammo del T.M. de El Coronil Super'ﬁae N \iotor JABIRU 3300A
(Sevilla) autorizada

CAVOK. Viento 280°-290° de intensidad 2 km/h con rachas de 5 km/h.

El lunes 17 de marzo de 2014, a las 11:00 hora local, la aeronave Tecnam P 92 Echo, matricula EC-ZEZ, sufri6 un accidente
tras despegar desde un camino del término municipal de EI Coronil (Sevilla) para realizar un vuelo local de caracter privado.
La aeronave realiz6 la carrera de despegue por un camino con una pendiente de aproximadamente un 5% en sentido ascen-
dente. Inmediatamente después de irse al aire, el piloto percibi¢ falta de potencia para continuar el ascenso. Ante la impo-
sibilidad de ganar altura realizé un viraje a la izquierda con la intencién de aterrizar. Durante el viraje la aeronave se precipi-
t6 contra el terreno adyacente a unos 100 m. del camino.

Los dos ocupantes resultaron con heridas leves, siendo atendidos por un testigo. La aeronave resultd destruida.

REC 14/15

REC 15/15

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave
Lesiones Daiios
0 0 2 0 Destruida
Se considera como causa probable del accidente la pérdida de control de la aeronave debida a la
velocidad insuficiente durante el despegue y al viraje realizado a la izquierda inmediatamente después.
Como factores contribuyentes hay que tener en cuenta:
F r P . .
Causa's/ actores e |nadecuada planificacién del despegue, lo que se tradujo en un despegue cuesta arriba con un
contribuyentes

pasajero a bordo.

e Falta de potencia del motor debido a que sélo una de las magnetos estaba conectada y el con-
ducto de aire presentaba cierto estrangulamiento.

e No se conocia el estado de mantenimiento de la aeronave.

Se recomienda a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea modificar la normativa de aeronaves ultrali-
geras motorizadas para que los operadores o propietarios de este tipo de aeronaves matriculadas en
Espafa reporten a la autoridad aerondutica su base de operacion habitual.

Se recomienda a la Direccién General de Aviacién Civil modificar la normativa de aeronaves ultralige-
ras motorizadas para que los operadores o propietarios de este tipo de aeronaves matriculadas en
Espafa reporten a la autoridad aerondutica su base de operacién habitual.
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27/04/2014; Campo de vuelo de Sant Feliu de Buixalleu (Girona);

LA AN TECNAM P92 ECHO S; EC-FN5; Privado; Maniobra brusca

. Campo de vuelo de Torroella de .
Campo origen Montgri-L'Estart (Girona) cvu Construccion No amateur
. Campo de vuelo de Torroella de
Campo destino Montgri-L‘Estart (Girona) [@vy) Motor ROTAX 912 ULS2

Viento 53° de intensidad entre 6 y 8 kt y rafagas moderadas. Poco nuboso. Buena visibilidad en
superficie.

Meteorologia

El domingo 27 de abril de 2014, la aeronave Tecnam P92-ECHO-S, matricula EC-FN5, se dispuso a realizar un vuelo con
origen y destino final en el campo de vuelos de Torroella de Montri-L'Estart (Girona), realizando una parada intermedia en el
campo de vuelos de Sant Feliu de Buixalleu (Girona) con el piloto y un pasajero a bordo.

Una vez realizado el primer tramo, permanecieron en el campo de Sant Feliu por un periodo de alrededor de 50 minutos. A
continuacioén, y aproximadamente a las 13:00 hora local, despegaron por la pista 13, abandonando el campo en direccion
este hacia el campo de vuelos de Torroella de Montgri-L'Estart sin efectuar ningun tipo de comunicacion.

Minutos mas tarde, la aeronave regresé al campo de vuelos, de manera que cuando se encontraba establecida en el tramo
base en circuito a derechas sobrepasé el rumbo de pista en el viraje, iniciando entonces un giro continuado a derechas en
lo que serfa una trayectoria acorde con un nuevo intento de aterrizaje, pero posteriormente se sucedieron una serie de cam-
bios de trayectoria hasta que finalmente la aeronave impacté contra el terreno.

El piloto resulté ileso y el pasajero herido grave. La aeronave resultd con dafios importantes.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

0 1 0 1 Importantes

Se considera que el accidente sobrevino como consecuencia de una inadecuada realizacion de la
maniobra de aproximacion y aterrizaje, llevando a la aeronave a una situacion limite de condiciones
de velocidad y altura.

Causas/Factores
contribuyentes

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

03/05/2014; Campo de vuelo de Roquetes (Tarragona); SKY ARROW

ULM A-007/2014 500TF; 45-ND; Privado; Fallo o malfuncionamiento de un sistema o
componente de la aeronave - relacionado con el grupo motor

. Aerédromo de Pinar de Castellon | Superficie no .
Campo origen . . Construccion No amateur
(Castellon) autorizada
Campo destino Cercanfas de Barcelona Super.flae Bl Viotor ROTAX 912
autorizada

Meteorologia Viento O (270°-280°) de intensidad 25 km/h y rachas méximas O de hasta 50 km/h.

El sabado 03 de mayo de 2014, a las 19:40 horas, la aeronave modelo SKY ARROW 500TF, matricula 45-ND, sufri6 un ac-
cidente al tratar de aterrizar en la pista 35 del campo de vuelo de Roquetes (Tarragona).

La aeronave procedia del aerodromo de Pinar de Castellon, donde establecié rumbo norte hasta detectar un fallo en el mo-
tor. El piloto decidioé tomar en la pista del campo de vuelo de Roquetes, pero debido a fuertes rafagas de viento, la maniobra
no se realizd con éxito, sobrepasando el final de la pista e impactando con el terreno en el campo de olivos existente en la
prolongacion de la misma.

A bordo de la aeronave viajaban dos personas, el piloto que resulté ileso, y el pasajero que sufrio la fractura de una pierna.
La aeronave resultd destruida.
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Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

Destruida

Causas/Factores No se ha podido realizar ningun tipo de analisis sobre los hechos, al desconocerse practicamente la
contribuyentes totalidad de los mismos y no poder recopilar informacién ni del piloto ni del pasajero.

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

10/05/2014; Pilar de la Horadada (Alicante); ZEPHYR 2000; EC-ZKE;
ULM A-009/2014 Privado; Fallo o malfuncionamiento de un sistema o componente de

la aeronave - relacionado con el grupo motor

Campo de vuelo de Vinaros

, [@YV] Construccion Amateur
(Castellon)

Campo origen

Campo de vuelo Los Garranchos

; CVuU Motor ROTAX 912 ULS
(Murcia)

Campo destino

Viento S-SE (160°-170°) de intensidad 18 km/h y rachas maximas O-NO de 22 km/h. Buena visibilidad

M logi L .
eteorologia en superficie. Cielo poco nuboso o despejado.

El sdbado 10 de mayo de 2014, la aeronave Zephyr 2000, matricula EC-ZKE, realizaba un vuelo desde el campo de vuelo de
Vinaros (Castellon) al campo de vuelo de Los Garranchos (Murcia).

De acuerdo con el testimonio del piloto, cuando se encontraba a unos doce minutos del destino, el motor comenzé a «ra-
tear», sufriendo una pérdida de potencia. A unos tres minutos del destino el motor se par6 y el piloto se vio obligado a
realizar un aterrizaje de emergencia en un campo labrado. Durante la carrera de aterrizaje la rueda de morro se clavo en el
terreno y la aeronave capotd, sufriendo dafos importantes. Los ocupantes resultaron con lesiones y magulladuras de caracter
leve producidas en el vuelco.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

0 0 2 0 Importantes

Se concluye que la parada del motor ocurrié por un problema en la linea de alimentacion de la
bomba mecanica, posiblemente por la obstruccién de la bomba mecénica en s (lo mas probable
debido a problemas ya identificados por el fabricante del motor que dieron lugar a un boletin de
Causas/Factores servicio que recomendaba el cambio de la bomba) o de las tuberias de conexién de la bomba
contribuyentes mecanica y/o de la pifa de distribucién al carburador izquierdo. Probablemente, si se hubiera acti-
vado la bomba eléctrica el motor no se habria parado pues las lineas de alimentacion de la bomba
mecanica y eléctrica son independientes entre si y la obstruccién de una no habrfa afectado a la
otra.

{e No se han emitido recomendaciones de seguridad.
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12/06/2014; Proximidades del campo de vuelo de Salobral-Valle

ULM A-011/2014 Amblés, El Fresno (Avila); TECNAM P 92 ECHO; EC-KQK; Escuela;
Operaciones a baja altitud

. Campo de vuelo de Salobral-Valle .
Campo origen Sylss, 2 Fresms (e CVuU Construccion No amateur
. Campo de vuelo de Salobral-Valle
Campo destino e VU Motor ROTAX 912 UL

Meteorologia CAVOK. Viento S-SE (170°) de intensidad 10 km/h y rachas S-SE de 20 km/h.

El jueves 12 de junio de 2014, la aeronave Tecnam P92 Echo, matricula EC-KQK, realizaba un vuelo de examen con origen y
destino el campo de vuelos de Salobral-Valle de Amblés. A bordo iban el alumno y el examinador. Tras realizar varios ejercicios,
el alumno inicié una espiral en la vertical del umbral de la pista 01 con la intencién de terminarla con la aeronave alineada en
la pista. Durante la fase final de esta maniobra la aeronave impacté con el terreno contiguo al del campo de vuelos en la pro-
longacién de la pista. El examinador sufrié magulladuras y lesiones de caracter leve y el alumno sufri6 heridas de caracter grave.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

0 1 1 0 Importantes

Se concluye que el accidente ocurrio por la inadecuada ejecucion por el alumno de la maniobra de
descenso en espiral una vez que la aeronave habia sobrepasado la prolongacién del eje de pista.

Causas/Factores
contribuyentes

Tras el accidente AESA modifico el contenido de la prueba de vuelo incorporando maniobras mas
practicas y eliminando las mds técnicas. La maniobra de la espiral fue sustituida por la realizacién de
circuito desde 1.000 ft con motor al ralenti (simulacién de parada de motor). Por este motivo no se
emitié recomendacion de seguridad al respecto.

12/07/2014; Aerédromo de Trebujena (Cadiz); MICRO MONG;
EC-XLG; Prueba; Pérdida de control en vuelo

Campo origen Aerédromo de Trebujena (Cadiz) CVU Amateur
Campo destino Aerddromo de Trebujena (Cadiz) CVU ROTAX 503

Meteorologia CAVOK. Viento variable (180°) de intensidad 5 km/h y rachas méximas S de 10 km/h.

ULM A-014/2014

El sdbado 12 de julio de 2014, el piloto de la aeronave de matricula EC-XLG, se dispuso a continuar con la realizacion de
una serie de vuelos de prueba para la certificacion de la aeronave Micro Mong.

Durante la realizacion de uno de estos vuelos, en el ascenso inicial, el piloto observd un comportamiento anémalo de la
aeronave, desplazandose hacia la derecha de la pista, hasta que finalmente el plano derecho perdié sustentacién provocando
que la aeronave impactase contra el terreno.

El piloto resultd herido grave y la aeronave con dafos importantes.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

0 1 0 0 Importantes

Causas/Factores Se considera que el accidente tuvo lugar como consecuencia de la entrada en pérdida de la aerona-
contribuyentes ve al despegar con una velocidad inadecuada.

Se recomienda a la Asociacion de Aviacion Experimental (AAE) que difunda el contenido de este in-
REC 43/15 forme a través de las actividades regulares y jornadas de divulgacion de informacion de seguridad
operacional entre sus asociados.
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11/07/2014; Prolongacion de la pista 07 del aerédromo de El Berriel,
San Bartolomé de Tirajana (Las Palmas); ELA-07 R-100; EC-GJ4;
Privado; Fallo o malfuncionamiento de un sistema o componente
de la aeronave - relacionado con el grupo motor

Campo origen Aerédromo de El Berriel (Las Palmas) | CVU No amateur
Campo destino Aerédromo de El Berriel (Las Palmas) | CVU ROTAX 912 ULS

Meteorologia CAVOK. Viento 60° de intensidad 16 kt y rachas de 21 kt.

ULM A-015/2014

El viernes 11 de julio de 2014, el autogiro ULM ELA-07 R-100, con matricula EC-GJ4, despegd de la pista de El Berriel para
realizar un vuelo local. A bordo iban el piloto y un acompafante.

Tras el despegue, el piloto not6 una pérdida de potencia que le obligd a aterrizar en un paraje cercano denominado Piedra
del Muchacho.

Tras el aterrizaje de emergencia tanto el piloto como el pasajero abandonaron la aeronave por sus propios medios, ilesos. La
aeronave sufrié dafos importantes.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

0 0 0 2 Importantes

Se considera que la causa que provoco el accidente fue la falta de potencia como consecuencia de
la obstruccién del chiclé del carburador izquierdo por un residuo que se cred al evaporarse la gaso-
lina de la cubeta del carburador.

Causas/Factores
contribuyentes

Como consecuencia de este accidente se comprob6 que los propietarios y operadores de las aerona-
ves ultraligeras no conocian algunos de los boletines de servicio que tenian que aplicar a su aerona-
ve. La CIAIAC investigd la normativa vigente en relacién a los ultraligeros, no encontrando ninguna
que reglase la obligatoriedad de los propietarios u operadores de ULM a estar suscritos a un canal
de comunicacién con el fabricante donde pudieran conseguir informacién actualizada del manteni-
miento de su aeronave.

Por todo lo anterior, en este informe se reiteran las necesidades que se recogen en las recomenda-
ciones 34/15 y 35/15, emitidas en el informe ULM-IN-016/2014, que iban dirigidas a la Direccién
General de Aviacién Civil y a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, respectivamente.

14/07/2014; Campo de vuelo de Petra, Mallorca (llles Balears);
ULM IN-016/2014 ULTRALAIR WEEDHOPPER AX3; EC-FV8; Privado; Relacionado

con combustible

. Campo de vuelo de Petra, Mallorca .x
Campo origen Construccion No amateur
(Illes Baleares)
Campo destino Campo de vuelo de Petra, Mallorca Motor ROTAX 503
(Illes Baleares)

Meteorologia CAVOK.

El Lunes 14 de julio de 2014, a las 10:00 hora local, la aeronave modelo ULTRALAIR WEEDHOPPER AX3, matricula EC-FV8,
sufrié un incidente al tratar de despegar en la pista 07 del Campo de Vuelo de Petra (Mallorca) con la intencién de realizar
un vuelo de comprobacion de mantenimiento.

Durante la carrera de despegue el piloto observo falta de potencia del motor, decidio irse al aire y aterrizar lo antes posible
con seguridad. El aterrizaje se produjo en un circuito de carreras préximo al campo de vuelo.

El piloto resulté ileso y la aeronave no sufrié ningun tipo de dafio.
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Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

0 0 0 1 Ninguno

Causas/Factores La causa de la pérdida de potencia pudo ser que la mezcla de combustible era excesivamente rica,
contribuyentes debido al estado defectuoso de los flotadores de los carburadores.

Se recomienda a la Direccién General de Aviacién Civil que se asegure de que en el Real Decreto
sobre aeronavegabilidad de ultraligeros, aeronaves de construccion por aficionados y aeronaves his-
téricas, actualmente en proyecto a iniciativa de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea se ha incluido
la obligacién a los propietarios u operadores de aeronaves ULM de establecer una suscripcién a un
canal de comunicacion con el fabricante para la recepcién de informacion actualizada por su parte
como, por ejemplo, boletines e instrucciones de servicio.

REC 34/15

Se recomienda a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea que incluya en el Real Decreto sobre aerona-
vegabilidad de ultraligeros, aeronaves de construccién por aficionados y aeronaves histéricas, actual-
REC 35/15 mente en proyecto, la obligacion a los propietarios u operadores de aeronaves ULM de establecer
una suscripcion a un canal de comunicacién con el fabricante para la recepcion de informacion ac-
tualizada por su parte como, por ejemplo, boletines e instrucciones de servicio.

08/08/2014; Aerédromo de Sotos (Cuenca); QUICKSILVER
MXL-SPORT-IIR; EC-FL8; Privado; Desconocido o indeterminado

ULM A-018/2014

Superficie no

. Construccion No amateur
autorizada

Campo origen Aerédromo de Sotos (Cuenca)

Superficie no

. Motor ROTAX 582
autorizada

Campo destino Aerédromo de Sotos (Cuenca)

Meteorologia CAVOK. Viento variable de intensidad 6 km/h y rachas variables de 8 km/h.

La aeronave ultraligera motorizada QUICKSILVER MXL-SPORT-IIR, con matricula EC-FL8, despegd el viernes 8 de agosto de
2014 por la pista 16 del aerédromo de Sotos (Cuenca) para realizar un vuelo local llevando solamente a bordo al piloto.
Cuando habia recorrido un tercio de la longitud de la pista y alcanzado una altura aproximada de 15 m, la aeronave se
desvio a la derecha y sobrevold la zona de los hangares, realizé un viraje hacia la izquierda y cay6 con actitud de morro
hacia adelante, impactando contra el suelo junto al camino de acceso al aerédromo, quedando a 40 m de distancia de la
pista a la altura del segundo tercio de la misma.

El piloto fallecio en el impacto y la aeronave sufrié dafios importantes.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

Importantes

No se ha podido determinar la causa exacta del accidente. No obstante, si se ha podido evidenciar
que el impacto contra el terreno se produjo con la parte delantera de la aeronave y que no se pro-
dujo ningun fallo técnico en la aeronave, ni en el motor.

Causas/Factores
contribuyentes

No se han emitido recomendaciones de seguridad.
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05/09/2014; Villavieja de Lozoya (Madrid); TECNAM P2002 SIERRA;
EC-ER7; Privado; Vuelo controlado contra o hacia el terreno

Campo origen ASTEAITNT €5 RObledIHO 65 SnE CVu Construccion No amateur
nando (Guadalajara)
Feriee dlsin éaer;()p\za;je vuelo de Marugan VU ROTAX 912 ULS2

Viento 270° de intensidad 8 km/h y rachas maximas O de intensidad 18 km/h. Buena visibilidad en
superficie y cielo despejado.

ULM A-019/2014

Meteorologia

El viernes 5 de septiembre de 2014, la aeronave ultraligera motorizada despegé a las 16:30, hora local, del aerédromo de
Robledillo de Mohernando (Guadalajara) con destino el aerédromo de Marugan (Segovia). A bordo iban el piloto y un pasajero.
Durante la travesia, la aeronave se precipitd contra el terreno en un bosque de pinos de la Sierra Norte de Madrid, en un
paraje en pendiente; el avién resultd destruido como consecuencia del impacto contra el terreno y el fuego que se declaré
posteriormente.

Sus dos ocupantes sufrieron heridas de caracter grave. El piloto pudo abandonar la aeronave por sus propios medios y ex-
trajo posteriormente al pasajero. Después contactd telefénicamente con personal de su aeroclub informando del accidente
ocurrido minutos antes. Fueron localizados y rescatados por los servicios de emergencia que los desplazaron en helicoptero
a centros sanitarios.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

0 2 0 0 Incendiada y destruida

El accidente se produjo debido a la incorrecta percepcion de la altura sobre los arboles que tenia el
piloto, lo que provocé el impacto de la aeronave contra las copas de varios pinos de un pinar situa-
do en la ladera este de la sierra de Guadarrama.

Se considera que la inadecuada o pobre preparacion del vuelo fue un factor que contribuyé en el
accidente.

Causas/Factores
contribuyentes

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

30/08/2014; Campo de vuelo de Alcocer de Planes (Alicante);

UENVA:020/2014 AVIAKIT XL ULM; EC-FM4; Privado; Contacto anormal con la pista

Campo origen Campo' LS L CVuU Construccion No amateur
(Valencia)

Campo de vuelo de Alcocer de
Planes (Alicante)

Campo destino CVvu Motor ROTAX 912 ULS

Meteorologia CAVOK. Viento 360° de intensidad 5 kt.

El sdbado 30 de agosto de 2014, a las 11:30 hora local, la aeronave Aviakit XL ULM, con matricula EC-FM4, sufrié un acci-
dente al aterrizar por la pista 03 del campo de vuelo de Alcocer de Planes (Alicante).

La aeronave contactd con la pista con el tren delantero que cedié rompiéndose. La aeronave recorrié 20 metros deslizando-
se sobre el morro y la semiala derecha hasta quedar completamente detenida sobre la pista.

El piloto y el acompafante resultaron ilesos, abandonando la aeronave por sus propios medios. La aeronave sufrié danos
importantes.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

0 0 0 2 Incendiada y destruida
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Causas/Factores
contribuyentes

Campo origen

Campo destino

Causas/Factores
contribuyentes

REC 58/15

REC 59/15

REC 60/15

Se considera que la causa que provoco el accidente fue un error de pilotaje debido a que tras haber
realizado una aproximacion baja y lenta, el piloto corté potencia manteniendo una posicién de morro
inadecuada que llevé a la aeronave a entrar en pérdida cuando todavia se encontraba a unos 5 m
sobre la pista, lo que provocd el desplome de la aeronave y posterior accidente.

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

19/10/2014; Campo de vuelo de El Pla de Sta. Maria (Tarragona);
ULM A-021/2014 DTA VOYAGEUR 582; EC-ZYC; Privado; Aterrizaje corto/sobrepasar

final de pista

Campo de vuelo de El Pla de Sta. | Superficie no

, . Construccion Amateur
Marfa (Tarragona) autorizada

Campo de vuelo de El Pla de Sta. | Superficie no
Marfa (Tarragona) autorizada

ROTAX 582

El domingo 19 de octubre de 2014 la aeronave ultraligera modelo DTA Voyageur 582, matricula EC-ZYC, sufrio un acciden-
te durante el aterrizaje por la pista 36 del campo de vuelos de Pla de Santa Marfa (Tarragona) después de haber realizado
un vuelo privado local con dos ocupantes a bordo.

Tras la realizacién de la toma cercana al final de la pista, la aeronave se salié por el final de ésta y fue a impactar contra un
muro de mamposterfa existente en su prolongacion.

El piloto y el pasajero resultaron fallecidos. La aeronave resulté destruida.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

1 e 0 0 Destruida

El accidente sobrevino al no poder detener de forma segura la aeronave dentro de los limites de la
pista durante la realizacion del aterrizaje. La elevada velocidad de sobrevuelo de la pista y el haber
tomado a tan solo 66 metros del final de la zona acondicionada fueron factores determinantes para
el desenlace final.

Se recomienda al Ayuntamiento del Pla de Santa Marfa, que verifique que los eventos que organice
involucrando la operacién de aeronaves ultraligeras, operen desde campos de vuelo registrados y
autorizados por AESA para la utilizacién de este tipo de aeronaves.

Se recomienda a la Federacion Aérea Catalana, que verifique que no incluya en su calendario ningu-
na actividad que opere aeronaves ultraligeras desde campos de vuelo no registrados ni autorizados
por AESA para la utilizacion de este tipo de aeronaves.

Se recomienda a AESA que lleve a cabo una campafa de inspeccion conducente a la deteccién de
operaciones de aeronaves ultraligeras en superficies no autorizadas y en las que se hacen publicas
actividades programadas en ellas involucrando la operacion de este tipo de aeronaves.

> El herido grave fallecio 39 dias después de la fecha en que tuvo lugar el accidente. Para uniformidad estadistica
Unicamente se utiliza el criterio de OACI, en el que se clasifica lesion mortal cualquier lesion que ocasione la
muerte dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurri6 el accidente.
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29/11/2014; Proximidades del campo de vuelo de Mérida (Badajoz);
STORM CENTURY; EC-ZUQ; Privado; Relacionado con combustible

Campo origen Campo de vuelo de Mérida (Badajoz) | CVU Amateur

Campo destino Campo de vuelo de Mérida (Badajoz) | CVU Motor ROTAX 912 ULS

ULM A-022/2014

Meteorologia CAVOK. Viento NE (50°) de intensidad 6 km/h y rachas méximas de 10 km/h.

El sébado 29 de noviembre de 2014, a las 10:50 hora local, la aeronave Storm Century, matricula EC-ZUQ, sufrié un acci-
dente tras despegar del campo de vuelo de ultraligeros de Mérida para realizar un vuelo local.

Inmediatamente después del despegue, la aeronave se precipité contra el terreno.

El ocupante sufrié heridas graves. La aeronave resultd con dafios importantes.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

0 1 0 0 Importantes

Se considera como causa probable del accidente la parada del motor durante la maniobra de ascen-
so al llevar a cabo el despegue con las llaves de suministro de combustible de los depositos cerradas,
lo que obligé al piloto a realizar una toma fuera de campo con el motor parado, impactando contra
un resalte rocoso del terreno.

Causas/Factores
contribuyentes

Se recomienda a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea tener en cuenta la inclusion en futuros
desarrollos normativos del requisito sobre instalacion de las placas o rétulos, tanto internos como
externos, que sean necesarios para la operacién segura de las aeronaves de construccion por aficio-
nados.

REC 47/15

Se recomienda a la Direccion General de Aviacién Civil tener en cuenta como requisito en la aproba-
cion de futuros desarrollos normativos, incluir la instalacién de las placas o roétulos, tanto internos
como externos, que sean necesarios para la operacion segura de las aeronaves de construccion por
aficionados.

REC 48/15

06/12/2014; Campo de vuelo de Camarenilla (Toledo); ELA 07-R115;

AL a2 AN EC-ZPB; Privado; Relacionado con combustible

Campo de vuelo de Camarenilla

(Toledo) [@Y]V] Construccion Amateur

Campo origen

Campo de vuelo de Camarenilla

sl cwu Motor ROTAX 914 UL

Campo destino

Meteorologia CAVOK. Viento de componente NE e intensidad moderada.

Durante un vuelo local en el campo de ULM de Camarenilla, y en la quinta toma y despegue, cuando el autogiro ya se
encontraba a unos 100 ft del suelo, comenzo una fuerte vibracién lateral de baja frecuencia. La vibracién subié repentina-
mente de intensidad, pero el piloto retrasé la reduccién de potencia del motor al estimar que necesitaba subir mas.

La vibraciéon no cesé al disminuir la potencia del motor y se vio obligado a efectuar un aterrizaje de emergencia, en el que
se encontraron un cable con el que colisiond una pala del rotor justo antes del contacto contra el suelo.

Ambos pilotos sufrieron lesiones graves y el autogiro dafos de importancia.
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Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

Importantes

La causa del accidente fue la rotura del cable de mando del timén de direccién en la zona del suje-
ta-cables del lado derecho. Una vez que el cable de mando pierde tensién aparece flutter en el
empenaje de cola y éste tiende a acoplarse con la frecuencia del rotor principal.

Se considera que la rotura del cable fue el origen de la aparicion de una fuerte vibracion lateral de
baja frecuencia en el autogiro.

Se considera que fueron factores contribuyentes en el accidente:

Causas/Factores . . . - . .
. e Un excesivo apriete en el perrillo de sujecion del cable a la polea en la base del timén de direc-
contribuyentes -
cion.
e |a presencia de una sobretension introducida en la instalacion o en el ajuste del cable del lado
derecho del control de direccion.
Asimismo, la presencia a bordo de un piloto con amplia experiencia en el tipo de ULM que mantuvo
el control del vuelo a pesar de la gran dificultad introducida por las vibraciones laterales que amena-
zaban incluso la integridad estructural de la aeronave, mitigé las consecuencias del evento.
REC No se han emitido recomendaciones de seguridad.

04/08/2013; Inmediaciones de la localidad de Milagro (Navarra);
EVEKTOR EV-97 EUROSTAR; EC-EL9; Privado; Colision con ave

Campo origen Campo de vuelo de Sesma (Navarra) | CVU No amateur

Campo destino Campo de vuelo de Sesma (Navarra) | CVU Motor ROTAX 912 ULS

ULM A-009/2013

Meteorologia CAVOK. Viento NO suave con rachas de intensidad 10 kt.

El domingo 4 de agosto de 2013, a las 11:15 hora local, la aeronave Evektor EV97 Eurostar, matricula EC-EL9, despegd del
campo de vuelo de Sesma (Navarra) con dos ocupantes a bordo para realizar un vuelo local.

Cerca de la localidad de Milagro (Navarra) la aeronave atraves6 una zona poblada de buitres, uno de ellos impacté contra la
cubierta de la cabina y la aeronave se precipitd contra la ribera del rio Aragon, incendidandose posteriormente. Los dos ocu-
pantes fallecieron y la aeronave resultd destruida.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave
Incendiada
2 0 0 0 y destruida

Causas/Factores Se considera que la causa probable del accidente fue la pérdida de control de la aeronave por parte
contribuyentes del piloto, como consecuencia del impacto de un buitre contra la clpula de ésta.

No se han emitido recomendaciones de seguridad.
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05/10/2013; Salobralejo (Avila); TL Ultralight TL-96 STAR; EC-DT3;
Privado; Desconocido o indeterminado

. Campo de vuelo El Salobral-Valle .
Campo origen Amblés (Avila) [@vy) No amateur

Campo de vuelo El Salobral-Valle
Amblés (Avila)

ULM A-013/2013

Campo destino [@vy) Motor ROTAX 912 ULS

Meteorologia CAVOK. Viento suave de intensidad entre 6 y 20 km/h.

El sdbado 5 de octubre de 2013, a las 19:25 hora local, el ultraligero Ultralight TL-96, matricula EC-DT3, impacté contra el
terreno y posteriormente se incendié en una finca a las fueras de Salobralejo (Avila). A bordo se encontraban dos personas,
un piloto y un pasajero, que fallecieron en el accidente.

La aeronave quedd destruida tras el impacto y posterior incendio.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave
Incendiada
2 0 0 0 y destruida

No se ha podido determinar la causa del accidente de la aeronave EC-DT3 que impacté contra el
terreno con el motor desarrollando baja potencia. La extension de los dafios en el motor y sus com-
ponentes no ha permitido descartar por completo la aparicion de un problema del motor en vuelo,
o si la baja potencia respondia a una configuracion comandada por el piloto.

Causas/Factores
contribuyentes

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

07/10/2013; Aerodromo de Ontur (Albacete); CAPELLA XSX TR;
EC-ZNL; Privado; Relacionado con combustible

Campo origen Aerédromo de Ontur (Albacete) CVU Amateur
Campo destino Aerédromo de Ontur (Albacete) [@vy) ROTAX 912 ULS

Meteorologia CAVOK. Viento flojo de intensidad 5 km/h y rachas maximas E de hasta 13 km/h.

ULM A-014/2013

El lunes 7 de octubre de 2013, la aeronave Capella XSX TR, matricula EC-ZNL, realizaba el primer despegue del dia con in-
tencion de llevar a cabo las pruebas de certificacién de construccién amateur tras habérsele practicado un cambio de motor
a la aeronave. A bordo iba el piloto como Unico ocupante de la aeronave. En el dltimo tramo de la carrera de despegue, el
piloto realizo la rotacion de la aeronave y ésta se fue al aire. En ese momento las revoluciones del motor cayeron. El piloto
decidié bajar el morro para ganar velocidad y volver a la pista pero finalmente impact6 contra el terreno. El piloto resulté
herido grave y la aeronave sufri¢ dafos importantes.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

0 1 0 0 Importantes

Una vez analizados los hechos se considera como causa principal de la pérdida de revoluciones del
Causas/Factores motor la posible contaminacién del combustible por agua, aire o impurezas (debido posiblemente al
contribuyentes sistema utilizado de almacenamiento de combustible en garrafas) que hubiera podido dar lugar a una
pérdida puntual de revoluciones en la aeronave.

No se han emitido recomendaciones de seguridad.
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22/12/2013; En el mar, entre Islas Medas y Cabo Norfeu (Girona);

ULM A-018/2013 TECNAM P2002 SIERRA; EC-FO3; Privado; Vuelo controlado contra
o hacia el terreno

Campo origen Campo'de yuelo CBTIeSIEIC VU Construccion No amateur
Montgri (Girona)

I TOY P Campo de vuelo de Torroella de cw Motor ROTAX 912 ULS
Montgri (Girona)

Meteorologia CAVOK. Viento S (170°-180°) flojo de intensidad alrededor de 5 km/h.

El domingo 22 de diciembre de 2013, a las 13:30 hora local, la aeronave ultraligera Tecnam P-2002 Sierra, matricula EC-FO3,
con dos ocupantes a bordo, sufrié un accidente en el mar después de que el piloto de otra aeronave mantuviera comunica-
cion y contacto visual con aquella cuando sobrevolaban las Islas Medas.

El 12 de enero de 2014, equipos de rescate recuperaron del fondo del mar, en las proximidades del Cabo Norfeu (Girona),
los restos del ULM destruido con los cadaveres de los dos ocupantes en su interior.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

2 0 0 0 Destruida

Se considera como causa mas probable del accidente el impacto controlado contra la superficie del
mar en una operacion visual.

Causas/Factores
contribuyentes

No se han emitido recomendaciones de seguridad.
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ANEXO 111

Avances de investigaciones en curso
a fecha 31 de diciembre de 2015
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06/04/2014; Proximidades del campo de vuelo de Camarenilla
(Toledo); DEA Yuma; EC-XGB; Privado; Fallo o malfuncionamiento
de un sistema o componente de la aeronave - relacionado
con el grupo motor

P GoiEE (C_rgre]gg) de vuelo de Camarenilla Amateur

Campo de vuelo de Camarenilla
(Toledo)

ULM A-004/2014

Campo destino Motor ROTAX 912 UL

El domingo 6 de abril de 2014, a las 19:30 hora local, la aeronave DEA Yuma, matricula EC-XGB, sufrié un accidente al
realizar un aterrizaje de emergencia tras identificar el piloto una parada de motor mientras realizaba un vuelo de caracter
privado.

La aeronave ultraligera, de construccion por aficionado, con el piloto como Unico ocupante despegd sobre las 19:00 horas por
la pista 23 del campo de vuelo de Camarenilla (elevacion 1.765 pies—538 m) para realizar un vuelo local. Realizé un circuito de
trafico completo con toma y despegue. De nuevo en el aire, estando en circuito de trafico comunicé que lo abandonaba con
el proposito de dirigirse al suroeste, y empezé a coger altura. Cuando la aeronave se encontraba a unos 750 pies de altura, el
piloto percibié un mal funcionamiento del motor, e intentd recuperarlo antes de que se parara definitivamente. Tras un fallido
intento de arranque, realizé una toma de emergencia, fuera de campo, entre las poblaciones de Villamiel de Toledo y Camare-
nilla. La aeronave rodd unos metros, la rueda de morro se clavo en el terreno, irregular y mojado, y capoto.

El piloto resulté ileso abandonando la aeronave por sus propios medios. Como consecuencia del impacto la aeronave sufrié
dafos en fuselaje, plano izquierdo, pata de morro y hélice.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

0 0 0 1 Importantes

La investigacién se ha centrado principalmente en las siguientes areas:

e Estudio del sistema de combustible.

Desarrollo e Desmontaje del motor.

investigacion e Andlisis de muestra de combustible.

e Estudio de la documentacion.

e Declaracion del piloto.

e Condiciones meteorolégicas en la zona del accidente.

La investigacion, aun no finalizada, estd pendiente de analizar el cumplimiento del programa de
mantenimiento. El informe final se emitird una vez se estudie y se traslade al mismo esta informacion.

Proximas acciones

01/05/2014; Aerédromo de La Cerdanya (Girona); TECNAM P 92

LA b BNk ECHO S; EC-GI9; Escuela; Maniobra brusca

Campo origen Aerddromo de La Cerdanya (Girona) No amateur
Campo destino Aerédromo de La Cerdanya (Girona) ROTAX 912 ULS2

El jueves 1 de mayo de 2014, la aeronave Tecnam P-92-Echo-S, matricula EC-GI9, que estaba realizando maniobras de ins-
truccion, sufrié un accidente al intentar aterrizar en la pista 07 del aerédromo de la Cerdanya (Girona).

La aeronave ultraligera, con un instructor y un alumno a bordo, despegd a las 13:30 horas por la pista 25 del Aerédromo de
La Cerdanya (elevacion 3.609 pies—1.100 m) para efectuar un vuelo de instruccion de doble mando. Después de llevar a cabo
diversas maniobras para preparacién a examen se dirigieron hacia la cabecera de la pista 07 e iniciaron una maniobra de es-
piral en la vertical de dicha cabecera. Tras ejecutar una primera vuelta completa y descender hasta unos 600 metros sobre el
aerodromo, el alumno piloto hizo un tramo de alejamiento con el propdsito de completar los Ultimos tramos del circuito de
tréafico visual. Finalizado el tramo de base izquierda de la pista 07, inicié un viraje para incorporarse al tramo final. Realizo un
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alabeo excesivo y después de varias rectificaciones el instructor tomé los mandos de la aeronave. No consiguié recuperar el
control de la aeronave y esta impacto, fuera de campo, contra el suelo a unos 15 metros de la cabecera de la pista 07.

El instructor sufri¢ heridas leves y abandoné la aeronave llevando en brazos al alumno, gravemente herido. La aeronave re-
sultd con dafios importantes.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

Lesiones Dainos
0 1 1 0 Importantes

La investigacién se ha centrado principalmente en las siguientes areas:

e Estudio de los restos de la aeronave en el hangar donde fue depositada tras el accidente.
e Desmontaje e inspeccién detallada del motor.

e Estudio de los registros de mantenimiento.

e Declaraciones del instructor y del alumno.

e Condiciones meteoroldgicas en la zona del accidente.

Desarrollo
investigacion

La investigacion ha finalizado y el informe final serd publicado préximamente.

08/06/2014; Al Sur de Gijon (Asturias); AEROMORAGON MORAGON

ULM A-010/2014 M-1; EC-EI3; Privado; Fallo o malfuncionamiento de un sistema
o componente de la aeronave - relacionado con el grupo motor

Campo origen Aerédromo de La Morgal (Asturias) No amateur

Campo destino Aerédromo de La Morgal (Asturias) JABIRU 2200A

La aeronave modelo Moragon M-1, matricula EC-EI3, efectuaba un vuelo local desde el aerodromo de La Morgal (Asturias) con
una duracion estimada de 45 minutos. El piloto indicd que ambos ocupantes realizaron el chequeo pre-vuelo con resultado sa-
tisfactorio, comprobaron que el nivel de combustible a bordo estaba por encima de su media capacidad (35 litros) y por tanto
con una autonomia superior a 2:30 horas, y leyeron todas las listas de chequeo y prueba de motor con el mismo resultado.
Despegaron por la pista 10, aproximadamente a las 12:25 horas, continuando luego con ese mismo rumbo, a una velocidad
indicada de entre 80 y 90 mph y manteniendo una altura minima de 700 ft sobre el terreno. El vuelo continué sin novedad
hasta pasar Gijon. El piloto indico que sobre el mar, al norte, estaba cubierto de nubes, y apreciaron que éstas se acercaban
debido a que soplaba viento del norte por lo que decidieron regresar al aerédromo.

Unos minutos después de haber cambiado de rumbo, en vuelo recto y nivelado, a 900 ft de altura estimada, 85 mph y 2.700
rom del motor, de repente y sin ningin indicio previo, se produjo una caida total de potencia. El piloto mantuvo una velo-
cidad idénea de planeo (60 mph), buscé y eligié un terreno apropiado para una toma de emergencia y a continuacion in-
tentd hasta tres veces el arranque del motor sin éxito.

El campo elegido para el aterrizaje era una ladera ascendente en direccién suroeste. La aeronave impacté con el plano iz-
quierdo contra un arbol de escaso porte en la linde de la pradera elegida, giré en su trayectoria 90° a la izquierda y se
desplazé de costado unos 30 metros, girando sobre si misma hasta sobrepasar el rumbo opuesto a la aproximacion.
Debido al impacto, la aeronave sufrio dafos en su plano izquierdo, se arrancé el estabilizador horizontal derecho y el fuse-
laje quedd seccionado parcialmente por detras de la cabina de vuelo. El piloto y el acompafante no sufrieron lesiones.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

Lesiones Dainos
0 0 0 2 Importantes

Se solicité informacion al jefe de vuelos del centro ULM del aerodromo de la Morgal y se recopild
informacién del piloto.

Desarrollo Se ha realizado posteriormente, en colaboracion entre el centro de vuelo y el club de operacion, una
investigacion inspeccién y desmontaje del motor.

Se ha recopilado informacién de antecedentes sufridos por la aeronave y motor y que pudieron
afectar al fallo de motor que obligo al aterrizaje de emergencia.

O ESET N La investigacion estd casi finalizada y el informe final serd publicado préximamente.
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ANEXO IV
Acronimos
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A

AAA
AAE
ADREP

AEPAL
AESA
AMAN
CIAIAC
CFIT
Ccvu
DGAC
ECCAIRS

FDACV
F-NI
FUEL
IMC

IN
LALT
OACI
OTHR
REC
SCF-NP

SCF-PP

Accidente
Asociacion Espafola de Amigos del Autogiro
Asociacion de Aviacion Experimental

Reporte de datos de accidentes/incidentes («Accident/Incident Data
Reporting»)

Asociacion Espanola de Pilotos de Aviacion Ligera

Agencia Espafola de Seguridad Aérea

Maniobra brusca

Comision de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil
Vuelo controlado contra o hacia el terreno

Centro de vuelo de ultraligeros

Direccion General de Aviacion Civil

Centro Europeo para la Coordinacién de los Sistemas de Reporte de
Accidentes e Incidentes (European Coordination Centre for Accident and
Incident Reporting Systems)

Federacion de Deportes Aéreos de la Comunidad Valenciana
Fuego/humo sin impacto
Relacionado con combustible

Condiciones meteoroldgicas instrumentales («Instrumental Meteorological
Conditions»)

Incidente

Operaciones a baja altitud («Low altitude operations»)
Organizacion Internacional de la Aviacion Civil

Otros («Other»)

Recomendacién de Seguridad

Fallo o malfuncionamiento de un sistema o componente de una aeronave
— no relacionado con el grupo motor («System/component failure or
malfunction — non-powerplant»)

Fallo o malfuncionamiento de un sistema o componente de una aeronave
— relacionado con el grupo motor («System/component failure or
malfunction — powerplant»)
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SRIS Sistema de informacion de recomendaciones de seguridad («Safety
Recommendation Information System»)

UE Unién Europea

UIMC Vuelo no planeado en IMC

ULM Aeronave ultraligera motorizada («Ultra Light Motorized»)
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