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Figura 1. E/P SIEMPRE DIANA Figura 2. Zona del accidente

1. SINTESIS

En la manana del dia 4 de abril de 2013 la embarcacion de pesca (E/P) SIEMPRE DIANA se
encontraba faenando con mifios' a una milla de Malpica (A Corufia), con fuerte oleaje y viento
de fuerza Beaufort 6 a 7. El oleaje hizo embarcar agua en cubierta, provocando el corrimiento
de los aparejos sobre la cubierta, ocasionando una fuerte escora a la embarcacion. Los sucesivos
embates del oleaje hicieron volcar la embarcacion que se hundié poco después. Sus cuatro
tripulantes pudieron alcanzar una balsa salvavidas, de la que fueron rescatados por la E/P LUA
NOVA que se encontraba faenando en las proximidades.

1.1.Investigacion

La CIAIM recibio la notificacion del suceso el dia 4 de abril 2013. El mismo dia el suceso fue
calificado provisionalmente como “accidente muy grave” y se acordd la apertura de una
investigacion. El pleno de la CIAIM ratifico la calificacion del suceso y la apertura de la
investigacion de seguridad. El presente informe fue aprobado por la CIAIM en su reunién de
fecha 11 de junio de 2014 y publicado en octubre de 2014.

' Mifio: arte de enmalle fijo al fondo formado por tres pafios de red de forma rectangular, constituido por
una o varias piezas unidas entre si y caladas verticalmente.
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Hundimiento del pesquero SIEMPRE DIANA a 1 milla del puerto de Malpica (A Coruia), el 4

de abril de 2013

2. DATOS OBJETIVOS

Tabla 1. Datos del buque / embarcacion

Nombre

SIEMPRE DIANA

Pabellon / registro

Espana

Identificacion

Matricula de Viveiro 32-FE-2-2-99
NUmero de identificacion de buque NIB: 189328

Tipo

Pesquero de artes menores

Caracteristicas principales

e Eslora total 12,5 m

Manga 3,80 m

Puntal 1,70 m

Arqueo bruto 13,30 GT

Tonelaje de registro bruto 9,1 TRB
Material de casco: Acero

Propulsion: motor diésel de 69,85 kW

Propiedad y gestion

La embarcacion era propiedad del patrén al mando y de
su esposa desde el 4 de enero de 2013.

Pormenores de construccion

Construida el ano 1999 en Talleres Cillero S.A.L. en
CILLERO, VIVEIRO (Lugo), Espana

Dotacién minima de seguridad

No consta. Estaba despachada para 4 tripulantes:
Patron-mecanico simultaneo (Pesca local), 2° patron de
pesca local y dos marineros.

Tabla 2. Pormenores del viaje

Puertos de salida / escala / llegada

Salida y llegada prevista en Malpica, sin escalas

Tipo de viaje

Pesca local

Informacion relativa a la carga

Salida de puerto: 80 minos de 16 kg cada uno, 1000 [ de
gasoil, 600 | de agua, 60 | de aceite, 200 kg pertrechos.

Dotacion

Cuatro tripulantes. Disponian de los titulos y
certificados de especialidad necesarios en vigor.

Documentacion

El pesquero disponia de los certificados exigibles en
vigor (el certificado de conformidad se encontraba en
tramite pero disponia de autorizacion para salir a
faenar en tanto se le tramitaba).
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Tabla 3. Informacioén relativa al suceso

Tipo de accidente o incidente Vuelco y posterior hundimiento
Fecha y hora 4 de abril de 2013, 08:15 Hora local
Localizacion 43° 20,3’ N; 008° 47,75’ W
Operaciones del buque y tramo del | Faenando

viaje

Lugar a bordo Cubierta

Danos sufridos en el buque Hundimiento de la embarcacion
Heridos / desaparecidos / fallecidos | No

a bordo

Contaminacion No estimable

Otros danos externos a los buques No

Otros danos personales No

Tabla 4. Condiciones maritimas y meteoroldgicas

Viento Beaufort fuerza 6 (22 a 27 nudos) con intervalos de 7 (28
a 33 nudos), del NE
Estado de la mar Mar gruesa, con altura significativa de ola en torno a 3

my 7 s de periodo medio. Mar de fondo de componente
W de unos 2 m de altura de ola significativa.

Visibilidad Entre 4000 y 5000 m, por lluvia

Tabla 5. Intervencion de las autoridades en tierra y reaccion de los servicios de emergencia

Organismos intervinientes SASEMAR
Emerxencias 112 de la Xunta de Galicia

Medios utilizados Embarcacién de salvamento (E/S) SALVAMAR MIRFAK, de
SASEMAR
E/P LUA NOVA

Rapidez de la intervencion Inmediata tras el aviso de la emergencia por parte de la

embarcacion de pesca que les rescato.

Medidas adoptadas Inspeccion del lugar del accidente para vigilar la posible
existencia de contaminacion y de restos que pudieran
poner en peligro la navegacion.

Resultados obtenidos Recogida de la radiobaliza. No se encontro
contaminacion
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2.1. Otros datos

No existia la abertura corrida en ambos costados de proa a popa de 8 cm por encima de la linea
de cubierta que aparece en el detalle del plano de construccion de la cuaderna maestra de la
embarcacion (ver figura 6). En su lugar se habian practicado tres portas de desagiie a ambas
bandas, por indicacion de la Capitania Maritima. Las portas de desagiie situadas mas a popa
estaban aproximadamente a tres metros del espejo de popa.

Segun declaraciones de la tripulacién, las dos portas de desagiie situadas mas a popa estaban
cerradas con pasadores en el momento del accidente. No las podian llevar abiertas en
navegacion porque embarcaban agua de mar.

Los artes de pesca

Los artes de pesca que transportaban a bordo eran minos. Los minos son piezas de red
rectangulares que se calan en posicion vertical, por lo que llevan una relinga de corchos en la
parte superior y una de plomos en la parte inferior. Cada uno de los minos tiene una longitud
maxima de 50 m y una altura maxima de 3 m. Estan formados por tres panos superpuestos unidos
a las mismas relingas, siendo los dos exteriores de mayor abertura de malla y de menor longitud
que el interior. Se calan en zonas de roca y en este caso no suelen alcanzar el fondo. El peso
aproximado de cada mino era de 16 kg.

En el caso de la E/P SIEMPRE DIANA calaban a una profundidad de 65 m, que era la sonda que iba
buscando el patron para largar el arte.

La largada del aparejo se realiza orientados a rumbo y con poca maquina avante. Se lanza la
boya que arrastra el cabo guia y el rezon que ancla el mino al fondo, saliendo el arte por encima
de la regala.

La embarcacion tenia un permiso de explotacion pesquera de la Xunta de Galicia que le
autorizaba a llevar a bordo las artes especificadas en el “Decreto 15/2011 por el que se regulan
las artes, aparejos, Utiles, equipos y técnicas permitidos para la extraccion profesional de los
recursos marinos vivos en aguas de competencia de la comunidad Auténoma de Galicia”. El
numero maximo autorizado de mifios depende del tipo de embarcacion, clasificandose estas en
funcion de su arqueo.

- Para el tipo V (embarcaciones que abarcan entre 7,5 TRB 0 7,5 GT y 9,99 TRB 0 9,99 GT)
la longitud maxima que se calara por dia sera de 5500 m, equivalente a 110 piezas
(minos).

- Para el tipo VI (embarcaciones que abarcan entre 10,00 TRB o 10,00 GT y 19,99 TRB o
19,99 GT) la longitud maxima que se calara por dia sera de 7000 m, equivalente a 140
piezas.

La E/P SIEMPRE DIANA, tenia arqueos de 13,30 GT y 9,1 TRB, por lo que segin el permiso de
explotacion (tipo VI) podrian haber tendido en un dia aparejos con un peso total aproximado de
hasta 2240 kg. El dia del accidente llevaba 80 mifos, con un peso estimado de cada uno igual
a 16 kg, lo que hace un total de unos 1280 kg de artes de pesca.
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3. DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha realizado a partir de los datos, declaraciones e informes
disponibles. Las horas referidas son locales.
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Figura 3. Zona del accidente

El dia 4 de abril de 2013, entre las 04:30 y las 05:00 horas, la E/P SIEMPRE DIANA salié del puerto
de Malpica con cuatro tripulantes a bordo en direccion a su caladero de pesca habitual. Segln el
patrén, la embarcacion tenia un francobordo de unos 10 cm.
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A las 08:15 horas, tras haber recogido algunos de los minos que tenian calados, comenzaron la
maniobra de largado del arte, a una milla y media del puerto de Malpica. La embarcacion
navegaba con rumbo SE, viento de través y unos 80 mifos a bordo de unos 16 kg de peso cada
uno de ellos. Una vez largados un ndamero indeterminado de minos, durante la maniobra de
largado del arte, un golpe de mar en su costado de babor desplazé los mifios que quedaban a
bordo hacia el costado de estribor. La embarcacion escor6 y la cubierta quedo inundada. Un
segundo golpe de mar en el mismo costado volco la embarcacion.

Tres de los tripulantes se tiraron al agua y el cuarto, antes de abandonar el pesquero, lanzé6 aros
salvavidas y boyas a los demas. No llevaban puesto el chaleco salvavidas.

Uno de los tripulantes logré acercarse a la embarcacion y consiguio zafar la balsa salvavidas. Los
cuatro tripulantes se subieron a ella.

Hicieron senales luminosas con las bengalas de mano de la balsa y fueron avistados y rescatados
por la E/P LUA NOVA, que estaba en las cercanias. Esa embarcacion dio aviso del accidente a
SASEMAR vy trasladé a los naufragos al puerto de Malpica.

A las 09:20 horas, el Centro de Coordinacion de Salvamento (CCS) de la Coruna informé al CCS
Finisterre del naufragio de la E/P SIEMPRE DIANA y del rescate de los tripulantes.

A las 09:37 horas, se movilizo a la E/S SALVAMAR MIRFAK.

A las 10:04 horas, el CCS Finisterre contact6 con la E/P CAPRICHOSA DOS, que se encontraba en
el lugar del accidente. Estos informaron que la E/P SIEMPRE DIANA, se encontraba de costado y
con la proa hacia arriba, mientras que varios pesqueros trataban de hacerle firme un remolque.

A las 10:11 horas SASEMAR recibi6 la emision de la radiobaliza.
A las 10:26 horas, la E/P ANZOL recuperé y desactivo la radiobaliza de la E/P SIEMPRE DIANA.

Se intento sin éxito el remolque del pesquero, que se hundi6 en el trayecto de vuelta a puerto.
A las 10:39 horas, la E/S SALVAMAR MIRFAK llegd a la zona y confirmé que se habia producido el
hundimiento de la E/P SIEMPRE DIANA en la latitud 43° 20,3’ N y en la longitud 008° 47,75’ W, a
50 m de profundidad.
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4. ANALISIS

La E/P SIEMPRE DIANA estaba faenando en condiciones maritimas adversas, y mas para el
tamano de este tipo de embarcaciones. La embarcacion quedd escorada tras ser alcanzada por
una ola que embarco agua sobre la cubierta a popa, desplazando a una banda los mifos
estibados que estaban siendo largados. El agua no pudo ser evacuada de cubierta. El peso de los
minos y del agua embarcada hizo que la embarcacion perdiera su estabilidad, quedando con una
escora de la que ya no pudo recuperarse. Los sucesivos embates de la mar terminaron por volcar

4.1. General

Las embarcaciones de pesca de pequeno porte en general tienen una capacidad limitada para
aguantar condiciones maritimas y meteorologicas muy desfavorables. Por tanto, la mejor
estrategia para evitar estos accidentes es no salir a faenar en condiciones maritimas adversas
para el tamano de cada pesquero. El problema radica en que no se puede establecer con
claridad las condiciones que, para cada tipo concreto de embarcacion, impiden faenar con
seguridad, quedando la decision al criterio de sus patrones.

Una vez en la mar, un embarque de agua sobre cubierta hara que la embarcacion de pesca
quede sobrecalada, por el peso del agua embarcada, y adquiera una cierta escora. Esta escora
esta determinada por el peso del agua embarcada, por el peso del aparejo desplazado, y por la
curva de estabilidad caracteristica de la condicion de carga. Es muy posible, ademas, que todo
tipo de pertrechos de la embarcacion que no vayan bien trincados se desplacen lateralmente,
contribuyendo a aumentar la escora de la embarcacion. Si esta escora es lo suficientemente
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Hundimiento del pesquero SIEMPRE DIANA a 1 milla del puerto de Malpica (A Coruia), el 4
de abril de 2013

pronunciada el nivel del mar puede alcanzar algin punto de inundacion progresiva, dando lugar
a un proceso de inundacion que, probablemente, resultara en el hundimiento de la embarcacion.
Ademas, normalmente la embarcacion en su nueva situacion de equilibrio tendra menor
estabilidad que estando adrizada, por lo que el embate del oleaje puede causar su vuelco en
poco tiempo.

No obstante, si en un tiempo breve la embarcacion puede recuperar el adrizamiento o, por lo
menos reducir su escora, aumentan las probabilidades de que la tripulacion pueda combatir los
efectos de la escora (achicando agua, trasvasando o llenando tanques, capeando la mar), pedir
ayuda, o preparar el abandono de la nave (poniéndose los chalecos salvavidas, desplegando
balsas, utilizando la radiobaliza o los VHF portatiles si dispone de ellos).

Es de suma importancia, por tanto, que estas embarcaciones dispongan de medios eficaces para
evacuar rapidamente el agua embarcada para, de esa manera, reducir el momento escorante
que actlua sobre la embarcacion, favoreciendo su adrizamiento. En definitiva, para evitar
accidentes similares es preciso:

- Evitar salir a navegar en condiciones meteorologicas y maritimas demasiado adversas
para la embarcacion.

- Si la embarcacién navega en condiciones meteoroldgicas adversas, debe navegar
respetando las condiciones de carga estudiadas y evitando sobrecargar la nave, y
manteniendo el rumbo y velocidad que le permitan reducir los efectos de la mar.

- Si embarca agua en cubierta, la embarcacion debe estar preparada para evacuarla con
rapidez y que el agua no penetre en la nave: debe contar con medios de evacuacion de
agua en cubierta eficaces en todas las condiciones de operacion, y se deben mantener las
condiciones de estanqueidad de su casco, llevando cerradas y trincadas todas las
aberturas (puertas, portillos, escotillas, etc) que puedan dar lugar a inundacion
progresiva.

4.2.Estabilidad de la embarcacion

Por las declaraciones de los tripulantes y el analisis de la figura 4 y de otras fotografias no
incluidas en el informe, seria habitual que la embarcacion operase con un francobordo de entre
10 y 25 cm, probablemente desde afos antes del accidente. Segun el acta de estabilidad el
francobordo de la embarcacion era de 40 cm. Sin conocer con mas detalle el estado de pesos de
la embarcacion en la prueba de estabilidad, y al no haberse recuperado la embarcacién, no es
posible determinar a qué corresponde esta diferencia de francobordo.

La CIAIM ha calculado la estabilidad de la embarcacion segin los criterios de estabilidad
establecidos en el Real Decreto 543/2007, Anexo Il, regla 2, parrafos b.1 a b.3. Dichos criterios
no son de aplicacion a esta embarcacion, tanto por eslora como por fecha de construccion; no
obstante se considera que son un buen indicativo de la estabilidad de la embarcacion.

Se ha calculado la estabilidad en dos condiciones de carga: en la condicion de plena carga y en
una hipotética situacion de sobrecarga que pusiera la embarcacion en los calados estimados que
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tenia el dia del accidente. Los calculos efectuados muestran que en ambas condiciones de carga
la embarcacion cumplia holgadamente con los criterios de estabilidad.

A este respecto hay que recordar que el cumplimiento de los criterios reglamentarios de
estabilidad no garantiza la inmunidad de la embarcacién a la zozobra en cualquier circunstancia,
ni exime al patron de sus responsabilidades.

e - e e S

= —

Figura 5. E/P SIEMPR

e S Si—
—

ANA navegando, con asiento por popa, donde se observan varias de
las portas de desaguie

4.3.Proyecto y planos de construccion de la embarcacion

Del analisis de la documentacion del proyecto de la E/P SIEMPRE DIANA se aprecia que existen
detalles constructivos que se cambiaron en la construccion: nunca se practico la abertura corrida
de 8 cm por encima de la linea de cubierta en ambos costados de la embarcacion. En su lugar, se
dispusieron una serie de portas de desagiie a lo largo del costado, tal como requirié la
administracion maritima durante la construccion del pesquero (Figura 6).

Si bien estas portas debian tener superficie suficiente para evacuar el agua sobre cubierta, su
disposicion longitudinal permite la acumulacion de agua a popa cuando el barco navega con
asiento de popa.

4.4.Artes de pesca

La E/P SIEMPRE DIANA llevaba trincados en cubierta 80 mifos, de unos 16 kg de peso cada uno
de ellos, es decir, unos 1280 kg. Estaban dispuestos en tres cajoneras rectangulares habilitadas
en la cubierta de popa de banda a banda con un pasillo de 0,5 m a ambos lados y sin cajeras
dentro de cada cajonera. Cuando arribaron al caladero tuvieron que destrincarlos para poder
largarlos. La largada del arte es el momento mas peligroso de la operacion, ya que este se
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encuentra a bordo sin trinca. En el momento del accidente el pesquero estaba atravesado a la
mar, sufrié una fuerte escora provocada por un embarque de agua que ocasioné el corrimiento
de los aparejos a la banda de estribor

DETALLE UNION COSTADO-CUBIERTA DETALLE QUILLA

4.5.El propietario y patron

El pesquero tuvo un Unico propietario desde 1999
hasta enero de 2013. Este primer propietario y

patron acumuloé experiencia en el manejo de su S

1A , |
embarcacion 'y probablemente conocia  sus N
limitaciones. Este primer propietario estuvo P

explotando la embarcacion durante casi catorce !
anos, sin que consten otros accidentes o incidentes
similares.

ESLORA [
L 100x100x10

_CUADERNAS DE_COSTADO |
L 50x50x5

Tres meses antes del accidente se produjo la

compraventa y su nuevo propietario pasd a |goo° ‘
gestionarla y patronearla. Aunque la embarcacion cusenus oc oo )
disponia de certificados en regla, el nuevo patron ot

podria no tener el conocimiento practico de las |
limitaciones de maniobra y carga que presentaba la |
embarcacion.

L_BASE

) ) ) Figura 6.Abertura de costado inexistente
El nuevo patron partio el dia del accidente,

posiblemente con una inadecuada percepcion del riesgo que supone navegar con las portas de
desagiie de cubierta cerradas con pasadores y con condiciones meteorologicas adversas.

4.6.Causas del accidente

Dado que la embarcacion tenia estabilidad adecuada, hay que concluir que el accidente se debio
principalmente a haber salido a faenar en condiciones excesivamente adversas, y al hecho de
haber embarcado agua en cubierta. Este agua desplazo transversalmente los mifios que estaban
siendo largados, y se acumulo sobre cubierta sin poder ser evacuada.

Las causas inmediatas del embarque de agua y de la imposibilidad de su evacuacion son las
siguientes:

- La embarcacion estaba faenando en unas condiciones maritimas adversas para el porte de
este pesquero. Habia mar gruesa con altura significativa de ola de casi 3 m y mar de
fondo con altura significativa de ola en torno a 2 m. De acuerdo con la informacion
disponible, la altura de la regala en el costado sobre la flotacion en equilibrio era de
alrededor de 1 m. Dadas las condiciones maritimas, era probable el embarque de agua
sobre cubierta.

- Las portas de desagiie situadas mas a popa estaban situadas aproximadamente a 3 m del
espejo de popa. No habia ninguna otra abertura para facilitar el desagiie del agua
acumulada en los 3 m de popa de la cubierta. Aunque la cubierta se habia disefiado con
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arrufo, y por tanto el agua debia desplazarse hacia la seccion media de la embarcacion,
ésta operaba normalmente con asiento de popa (de 0,44 m en la condicion de maxima
carga segun el acta de estabilidad) favoreciendo la acumulacién a popa del agua
embarcada.

- Algunas de las portas de desagiie se cerraban con pasadores durante la navegacion para
evitar el embarque del agua de mar a través de ellas. Este hecho limito la capacidad de
desagiie del agua acumulada en la cubierta. Segun las declaraciones del patrén del
pesquero, este tenia tres portas de desagiie a cada banda. En el momento del accidente
las dos portas de desagiie situadas mas a popa se encontraban cerradas.

5. CONCLUSIONES

Del analisis de la informacion disponible se han identificado los siguientes eventos accidentales y
sus correspondientes factores contribuyentes:

El patron decidié salir a navegar en condiciones maritimas adversas para el tamano de la
embarcacion, con algunas portas de desagiie cerradas. Sus causas subyacentes son las siguientes:

- Falta de percepcion del riesgo por parte del patron de la embarcacion, al no valorar el
riesgo de navegar con condiciones maritimas adversas y con las portas de desagiie
cerradas.

El pesquero sufrié el embate de varios golpes de mar que embarcaron agua en cubierta.

El pesquero sufrid el corrimiento a una banda de los mifios que quedaban en cubierta y estaban
siendo largados, por no llevar cartolas las cajonadas para estibar los artes sobre cubierta,
quedando escorado.

El agua sobre cubierta no pudo ser evacuada con prontitud por las portas de desaglie ya que,
ademas de estar cerradas, su situacion no favorecia el desagiie al operar el pesquero con asiento
de popa.

A pesar de que en este accidente no se han producido victimas, es preciso recordar que los
tripulantes no llevaban puestos los chalecos salvavidas, pese a las malas condiciones
meteorologicas. A este respecto, la normativa dispone que el patron debe exigir el uso de
chalecos o dispositivos de inflado automatico a los tripulantes cuya actividad se desarrolle sobre
cubierta, cuando el estado del mar o del viento asi lo aconseje.
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6. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

A la Direcciéon General de la Marina Mercante:

1. Que estudie la posibilidad de desarrollar directrices que ayuden a los patrones de pesca a
decidir si pueden salir a faenar, en funcion de las condiciones meteoroldgicas y
maritimas.

2. Que considere la posibilidad de exigir la instalacion de cartolas en crujia dentro de las
cajoneras rectangulares donde se estiban los aparejos de forma que se minimice el
efecto del corrimiento de los aparejos de pesca de banda a banda.

3. Que complemente las normas de dimensionamiento de los medios de desague del agua en
cubierta con la especificacion de su localizacién a bordo, para garantizar que son
eficaces en todas las condiciones operacionales previsibles de la embarcacion,
especialmente en condiciones de calado y asiento distintas de las de disefo.

7. LECCIONES SOBRE SEGURIDAD

Los patrones deberian ser conscientes de su obligacion de exigir a los tripulantes el uso de los
chalecos salvavidas o dispositivos de inflado automatico, si las condiciones de viento y mar asi lo
aconsejan.
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