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Fernando Yllescas Ortiz

VOCAL Y VICEPRESIDENTE DE LA
CIAIM

En la CIAIM, tenemos muy claro
cudl es nuestro objetivo y por
tanto porqué realizamos nuestro
trabajo. Tampoco tenemos duda
de la necesidad de ser tenaces y
constantes en el trabajo emprendido, sabiendo que no tendra una
solucién final y de la nobleza de poder trabajar por una navegacion
mas segura para las personas y buques y la consiguiente reduccion de
la contaminacidon que los accidentes pueden causar. Por todo lo
anterior, nos sentimos satisfechos y con animos para continuar hacia la
perfeccion del trabajo encomendado.

Segun el informe actualizado de Clarkson Research Services Limited,
actualizado al mes de marzo del presente afo, la flota mundial de
buques de navegacion de altura es de 89.636 transportando el pasado
ano, el 85% del comercio internacional medido en toneladas. Si
trasladamos nuestra imaginacion a todos estos buques en operacion
ademas de los pesqueros, deportivos, de servicio a los gobiernos y otros
especiales, es facil imaginarnos las altas posibiidades de ocurrir
accidentes con las correspondientes pérdidas de vidas y efectos sobre
el medio ambiente. Ademas para Espafa, por su situacion geografica
y la zona de desarrollo econdmico en la que esta situada, estas
posibilidades son todavia mas altas.

Para la CIAIM, conocer la utilidad de los trabajos de la Organizacion
Maritima Internacional (OMI) con sus Convenios sobre la Seguridad de la
Vida en el Mar (SOLAS), sobre la Contaminacion del mar (MARPOL) y
muchos otros documentos de gran importancia como el Reglamento
para la Prevencion de Abordajes (RIPA) no nos es suficiente para estar
tranquilos. Tampoco nos tranquiliza la tremenda labor de las Sociedades
de Clasificacion, regulando las construcciones de buques y sus
mantenimientos ni las Normativas e Inspecciones de la Direccion
General de Marina Mercante (DGMM).
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Dentro de todo este escenario, la CIAIM es consciente de la necesidad
de trabajar por una navegacion mas segura y actua como un equipo
aportando su esfuerzo en dos lineas principales:

- La realizacion de la investigacion de las causas técnicas que
produjeron el accidente, materializada en el Informe Técnico, y

- La produccion de Recomendaciones de Seguridad para evitar
que los accidentes vuelvan a repetirse.

Se complementa su actividad productiva con estudios particularizados
que llamamos Analisis Transversales dirigidos a aquellos accidentes que
por su importancia y repeticion deben ser dados a conocer a los
hombres del mar. Finalmente, todos los afios, publicamos el Informe
Anual que integra todas las actividades realizadas.

Para terminar, quisiera pedir a todos los interesados en la seguridad en el
mau, la lectura de nuestros Informes y estudien la posibilidad de aplicar
las Recomendaciones efectuadas. Con ello, la CIAIM habra aportado
mucho.

Cadiz, junio de 2015
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NATURALEZA, ESTATUTO JURIDICO, ORGANIZACION

La Comision Permanente de Investigacion de Accidentes e Incidentes
Maritimos (CIAIM) es un 6rgano colegiado adscrito al Ministerio de
Fomento, con competencias para la investigacion de las causas
técnicas de:

e Los accidentes y los incidentes maritimos producidos en o por
buques civiles espanoles.
Los accidentes y los incidentes maritimos producidos en o por
buques civiles extranjeros cuando se produzcan dentro de las
aguas interiores o en el mar territorial espafiol y de los que ocurran
fuera del mar territorial espainol cuando Espafia tenga intereses
de consideracion.

El objetivo de la CIAIM es la investigacion de accidentes e incidentes
maritimos y la publicacibn de los informes resultantes de las

NATURALEZA, ESTATUTO JURIDICO, ORGANIZACION



CIAIM - MEMORIA ANUAL 2014 Pagina 7 de 40

investigaciones realizadas, conteniendo recomendaciones de
seguridad para tratar de evitar que los accidentes e incidentes vuelvan
a suceder.

La CIAIM y su actividad se regulan por la Ley de Puertos del Estado y de
la Marina Mercante, cuyo texto refundido fue aprobado por Real
Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, y por el Real Decreto
800/2011, de 10 de junio. De acuerdo con estas normas las
investigaciones realizadas por la CIAIM van encaminadas a establecer
las causas técnicas que produjeron el accidente, asi como a formular
recomendaciones que permitan la prevencion de accidentes en el
futuro. En ningln caso las investigaciones persiguen la determinaciéon de
responsabilidad, ni la atribucién de culpa.

Normativa principal de referencia:

e Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, articulos 265 y
307.n) del Texto Refundido de la Ley, aprobado por Real Decreto
Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre (BOE n°® 253 de 20 de
octubre).

e Real Decreto 800/2011, de 10 de junio, por el que se regula la
investigacion de los accidentes e incidentes maritimos y la
Comisibn permanente de investigaciobn de accidentes e
incidentes maritimos (BOE n°® 139 de 11 de junio).

e Directiva 2009/18/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23
de abril de 2009, por la que se establecen los principios
fundamentales que rigen la investigacion de accidentes en el
sector del transporte maritimo [...] (DOUE L131 de 28 de mayo).

e Reglamento 1286/2011 de la Comision, de 9 de diciembre de
2011, por el que se adopta, con arreglo al articulo 5, apartado 4,
de la Directiva 2009/18/CE del Parlamento Europeo y del Consejo,
una metodologia comun para la investigacidn de siniestros e
incidentes maritimos (DOUE L328, de 10 de diciembre).

e Cobdigo de normas internacionales y practicas recomendadas
para la investigacion de los aspectos de seguridad de siniestros y
sucesos maritimos (Coédigo de investigacion de siniestros),
adoptado por la Organizacion Maritima Internacional (OMI) por la
Resoluciéon MSC.255(84) del Comité de Seguridad Maritima de la
OMI, de 16 de mayo de 2008, en su versidn actualizada.

NATURALEZA, ESTATUTO JURIDICO, ORGANIZACION
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Organizacion de la CIAIM
Los 6rganos que componen la CIAIM son el Pleno y la Secretaria.

El Pleno de la Comision es el 6rgano decisorio, al que corresponde
validar la calificacion de los accidentes o incidentes y aprobar los
informes y recomendaciones elaborados al finalizar una investigacion
técnica.

El Pleno tiene la siguiente composicion:

e El Presidente, nombrado por el titular del Ministerio de Fomento.

e Seis vocales, designados por el titular del Ministerio de Fomento,
una vez escuchadas las propuestas de los organismos vy
asociaciones profesionales del sector, entre personas de
reconocido prestigio y competencia profesional en el sector
maritimo.

e El Secretario, nombrado por el Ministro de Fomento. Participa en
las deliberaciones del Pleno con voz pero sin voto.

En el Anexo lll se relaciona la lista de los miembros del Pleno de la CIAIM
en el ano 2014.

La Secretaria es un érgano ejecutivo que depende del Secretario de la
Comisién, y lleva a cabo los trabajos de investigacion asi como la
elaboracion de los informes que seran estudiados y aprobados
posteriormente por el Pleno. A la Secretaria pertenece el equipo de
investigacion, formado por funcionarios de carrera de la Administracion
General del Estado.

La plantilla de la Secretaria esta compuesta por quince personas, de las
cuales diez son investigadores. Funcionalmente la Secretaria se
estructura en tres equipos de trabajo, que de forma rotatoria atienden
las investigaciones de los sucesos ocurridos cada semana.

La sede de la CIAIM se encuentra en las dependencias del Ministerio de
Fomento en Madrid, en el Paseo de la Castellana n° 67.

Procedimiento de investigacion de accidentes maritimos
Cuando la CIAIM tiene conocimiento de la ocurrencia de un accidente
o incidente maritimo se ponen en marcha una serie de actuaciones que
culminan con la publicacion del correspondiente informe.

NATURALEZA, ESTATUTO JURIDICO, ORGANIZACION
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En primer lugar, se recopila la informacién disponible del accidente, que
en la mayoria de los casos es remitida por la Capitania Maritima en
cuyo ambito territorial ha sucedido el accidente. Hay que destacar que
la colaboracion de la Direccion General de la Marina Mercante
(DGMM), de todas sus Capitanias Maritimas y de SASEMAR con la CIAIM
es total.

Tras una evaluacion preliminar, el Secretario asignha al suceso una
calificacion (incidente, accidente leve, grave o muy grave) y acuerda
la apertura de un expediente de investigacion. Posteriormente el Pleno
ratificara la calificacion, la modificara, o decidira no investigar el
suceso, en cuyo caso el Secretario procede al archivo de las
actuaciones.

Normalmente, uno o varios investigadores viajan a la zona del
accidente para realizar labores de campo y tomar declaraciones a
testigos y personas interesadas.

En caso de que dos o mas paises tengan intereses de consideracion en
el accidente, el Secretario contacta con las autoridades de
investigacion de los paises interesados para coordinar una investigacion
conjunta.

Finalizada la investigacion, el Secretario redacta un informe que es
elevado al Pleno para su aprobacion. El Pleno podra aprobarlo o
rechazarlo, encomendando al Secretario la realizacion de nuevas
labores de investigacion.

Una vez aprobado el informe por el Pleno, en cumplimiento de la
normativa vigente éste se debe enviar a las siguientes personas para su
consideracion antes de ser publicado:

- En caso de investigacidn conjunta con otros paises, el informe se
envia a las autoridades de investigacion de accidentes maritimos
de los paises participantes.

- Una vez aprobado, se envia el informe a las personas que
pudieran resultar afectadas por él, para su consulta confidencial.
En caso de que las posibles alegaciones de estas personas
pudieran variar  sustancialmente las conclusiones o
recomendaciones del informe, éste debe ser modificado y
aprobado nuevamente por el Pleno.

NATURALEZA, ESTATUTO JURIDICO, ORGANIZACION
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Cuando el texto definitivo ha sido aprobado por el Pleno, el informe
pasa a revision editorial por la Secretaria y finamente se publica.

Tras la publicacién se envian copias del informe a todas las partes
implicadas en el accidente, a la OMI! a la EMSA?, a la Secretaria
General de Transportes, y a revistas y organizaciones del sector. También
se envia una copia a la Direccidn General de la Marina Mercante, para
qgue realice el seguimiento de las recomendaciones de seguridad
formuladas en el informe por la CIAIM.

Actividad de la CIAIM durante el aiio 2014

En el afio 2014 el pleno de la CIAIM se reunidé en once ocasiones, una
vez al mes salvo en el mes de agosto. Aunque la normativa vigente
contempla un nimero minimo de dos reuniones al afo, fue preciso
celebrar once reuniones por la alta carga de trabajo de la CIAIM.

En estas reuniones, ademas de otros asuntos, el Pleno examind un total
de 973 notificaciones de accidentes e incidentes maritimos. El Pleno
también examindé y aprobd un total de 53 informes de accidentes e
incidentes maritimos. De ellos, 14 correspondieron al andlisis de las
observaciones formuladas por personas interesadas a las que se habia
remitido el borrador para consulta confidencial antes de su publicacion.

Con motivo de las investigaciones abiertas durante el afo, los
investigadores de la CIAIM realizaron 32 viajes para examinar los buques
y embarcaciones accidentados, tomar declaraciones a personas
afectadas o testigos, o realizar otro tipo de labores de campo.

Actividad internacional

La CIAIM representa a Espafia en el Marco de Cooperacion
Permanente (PCF, por sus siglas en inglés) establecido en virtud de la
Directiva 2009/18/CE. Durante el ano 2014 el Secretario de la CIAIM
particip6 en la reunién del PCF mantenida durante el mes de junio en la
sede de la EMSA en Lisboa. En esta reunidon se presentaron algunos

1 Organizacién Maritima Internacional

2 Agencia Europea de Seguridad Maritima, EMSA por sus siglas en inglés

3 El nimero de notificaciones examinadas por el Pleno durante el afio puede no
coincidir con el del nimero de accidentes e incidentes notificados. Esto obedece a
varios motivos: por una parte en la reunidon del mes de enero se examinan las
notificaciones de accidentes sucedidos después de la reunidon de diciembre del afio
anterior; de igual manera los accidentes ocurridos en el afio natural 2013 después de
la reunién de diciembre, son examinados por el pleno en su siguiente reunion. Por otra
parte, algunas de las notificaciones recibidas no corresponden a accidentes o
incidentes maritimos sujetos al ambito de aplicacion del RD 800/2011.

NATURALEZA, ESTATUTO JURIDICO, ORGANIZACION
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resultados de los cuatro grupos de trabajo por correspondencia para
mejorar la coordinacion entre paises europeos en caso de investigacion
conjunta, en los aspectos siguientes:

e Procedimientos para compartir informacion de los accidentes
maritimos

e Seguimiento de recomendaciones de seguridad

e Principios para compartir informaciéon confidencial

e Formacion de los investigadores de accidentes maritimos

Espafa participé en los cuatro grupos de trabajo, coordinando ademas
el grupo de discusidon de los principios para compartir informacion
confidencial.

En esta reunion el Secretario de la CIAIM fue elegido Deputy Chairman
del PCF, por un periodo de dos afios.

La CIAIM también participa en el grupo de trabajo que esta
desarrollando la plataforma europea de informacién de accidentes e
incidentes maritimos (European Maritime Casualties Information Platform,
EMCIP por sus siglas en inglés).

NATURALEZA, ESTATUTO JURIDICO, ORGANIZACION




ESTADISTICAS DE ACCIDENTES

En esta seccion se presentan datos de los accidentes e incidentes
maritimos ocurridos durante el afio 2014 y registrados por la CIAIM. Los
datos presentados corresponden al mejor conocimiento de estos
sucesos a la fecha de elaboracion del informe anual, sin perjuicio de los
cambios que puedan sufrir posteriormente los datos como
consecuencia de las investigaciones realizadas tras la publicacion de
este informe. También se presentan, con fines informativos y estadisticos,
datos de los accidentes ocurridos desde la creacion de la CIAIMA.

4 Los datos presentados pueden no coincidir con las cifras presentadas en los informes
anuales anteriores. Estas discrepancias se deben principalmente a que algunos
accidentes se investigan en el afio natural siguiente al de su ocurrencia, y en



Ano 2014

La CIAIM recibié 97 notificaciones de accidentes e incidentes maritimos
ocurridos durante 2014, que dieron lugar a sendas investigaciones
preliminares, elevadas al pleno de la CIAIM para su consideracion. De
todas las notificaciones, el pleno acordd investigar en detalle 36
accidentes, y decidié no realizar una investigacion en profundidad de
los 61 sucesos restantes. De los accidentes investigados, seis sucesos
fueron investigados por otros paises con la colaboraciéon de Espafa
como Estado sustancialmente interesado.

En las tablas 1 a 4 se presentan los datos relativos a los sucesos
notificados a la CIAIM e investigados durante el afio 2014.

Tabla 1. Numero y porcentaje de sucesos notificados e investigados por la CIAIM, por
tipo de accidente

Numero de sucesos] NUmero de sucesos
notificados a la CIAIM Investigados

Abordaje 13 13% 5 14%
Accidente operacional 9 9% 3 8%
Colision 5 5% 1 3%
Daﬁ_o al barco o al 4 4% 0 0%
equipo

Fallo estructural 1 1% 1 3%
Incendio / explosion 9 9% 3 8%
UG EYElE)/ 10 10% 4 11%
hundimiento

Pérdida de control 16 16% 4 11%
Varada/embarrancada 19 20% 5 14%

11% 10 28%

11
100% 100%

Vuelco/escora

En los 97 accidentes e incidentes notificados a la CIAIM se registraron un
total de 28 fallecidos, 8 desaparecidos, y 6 heridos graves. El nUmero de
buques y embarcaciones perdidos en estos sucesos asciende a 28, de
los cuales 26 eran pesqueros.

ocasiones la investigacion arroja nueva informacion que obliga a cambiar los datos
preliminares que se tenian del suceso. Otros cambios pueden deberse a errores
detectados y corregidos en las bases de datos manejadas por la CIAIM.



Durante el afio 2014 destacaron por sus funestas consecuencias los tres
accidentes de buques pesqueros que se relacionan a continuacion:

Embarrancada y hundimiento del pesquero portugués SANTA ANA en
las cercanias de Cabo Pefas (Asturias), resultando fallecidos o
desaparecidos 8 de sus 9 tripulantes.

Abordaje entre el bugue mercante de Singapur BALTIC BREEZE y el
pesquero espafiol MAR DE MARIN en la Ria de Vigo, resultando hundido
el pesquero y fallecidos o desaparecidos 5 de sus 10 ocupantes.

Vuelco y hundimiento del pesquero portugués MAR NOSSO en aguas
cercanas a la costa espafiola, resultando fallecidos o desaparecidos 5
de sus 12 tripulantes. Espafia participa en la investigacidn de este
accidente a peticion de Portugal, que lidera la investigacion, pues de
acuerdo con la normativa nacional o internacional vigente Espafia no
esta obligada a investigar este accidente.

Tabla 2. Numero de sucesos notificados a la CIAIM, por gravedad y tipo de accidente

g9 g g Q

C @© C C 'E

o o ) ) o

T O i) o °

53| 59 8 s

< E < < =
Abordaje 2 4 6 1 13
Accidente operacional 5 4 0 0 9
Colision 1 1 3 0 5
Dan_o al barco o al 0 0 3 1 4
equipo
Fallo estructural 1 0 0 0 1
Incendio / explosion 1 6 2 0 9
Inundacion/
hundimiento £ < 1 1 e
Pérdida de control 4 3 4 5 16
Varada/embarrancada 3 8 1 7 19
Vuelco/escora 0 0 1 1

10 1

Por otro lado, aunque son accidentes ocurridos en el afio 2013, también
se puede reseflar el hundimiento de los tres pesqueros espafnoles
FRANCES, DADIMAR DOS, y GHANDHI en aguas del Atlantico en un



plazo inferior a un mes (entre el 31 de octubre de 2013 y el 22 de
noviembre de 2013). Las investigaciones de los tres accidentes
concluyeron en el afio 2014, motivo por el que se han incluido en el
presente informe. Los tres pesqueros se dedicaban a la captura de pez
espada en aguas del Atlantico, y resultaron hundidos a causa de
sendas inundaciones. Todos los tripulantes de los tres barcos fueron
rescatados ilesos. En ninguno de los tres casos se pudo determinar con
certeza la causa de la inundacion.

Tabla 3. Numero y porcentaje de sucesos notificados e investigados por la CIAIM, por
zona de ocurrencia

: - Accidentes
Accidentes notificados, . . ;
; ) investigados, niumero y
numero y porcentaje )
porcentaje
Andalucia 20 21% 9 25%
Asturias 15 15% 6 17%
Cantabria 1 1% 0 0%
Cataluna 8 8% 3 8%
Ceuta / Melilla 1 1% 0 0%
Comun_ldad - 7% 5 6%
Valenciana
Galicia 19 20% 9 25%
Islas Baleares 2 2% 1 3%
Islas Canarias 10 10% 1 3%
Pais Vasco 4 4% 2 6%
Aguas exteriores 10% 3 8%

10
100% 100%
Buques y embarcaciones

En los 97 sucesos ocurridos en el 2014 notificados a la CIAIM estuvieron
implicados un total de 110 buques y embarcaciones, que responden a
la tipologia mostrada en la Tabla 4.

En torno a la mitad de los buques y embarcaciones implicados en
accidentes notificados e investigados por la CIAIM son pesqueros, lo
gue refleja la importancia de la flota pesquera espafiola, con cerca de
10.000 bugues y embarcaciones registrados.



Tabla 4. NUumero y porcentaje de buques y embarcaciones en sucesos notificados e
investigados, por tipo

Niumero de buques y|Numero de buques vy

embarcaciones implicados | embarcaciones implicados

en sucesos notificados en sucesos investigados
Carga 32 29% 10 24%
Pasaje 7 6% 2 5%
Pesquero 57 52% 28 68%
Recreo ° 4 4% 1 2%
s 8 7% 0 0%
especiales
Buque de 0 0
estado 6 2 2 g i

100% 100%

5 Los accidentes que Unicamente afectan a embarcaciones de recreo no destinadas
a traficos comerciales no estan sujetos al ambito de aplicacion del Real Decreto
800/2011, y por tanto no son investigados por la CIAIM.
6 Los accidentes que so6lo afecten a buques militares o a otros buques pertenecientes
al Estado y utilizados exclusivamente con fines gubernamentales no comerciales no
estan sujetos al ambito de aplicacion del RD 800/2011



INFORMES PUBLICADOS

Durante el afio 2014 la Comision Permanente publicd 36 informes’ de
accidentes e incidentes maritimos.

A continuacion se incluye una lista de los informes publicados durante el
afo 2014 por la CIAIM. Estos informes estan disponibles para su descarga
desde la web de la Comision www.ciaim.es.

7 No confundir el nUmero de informes publicados durante el afio, que corresponden a
accidentes ocurridos tanto en 2014 como en afios anteriores, con el nimero de
investigaciones abiertas durante el afio, que en el 2014 casualmente también
asciende a 36 (ver seccion de estadisticas de accidentes, tablas 1y 3).



Informe

01/2014

02/2014

03/2014

04/2014

05/2014
06/2014

07/2014
08/2014
09/2014

10/2014
11/2014
12/2014

13/2014

14/2014

15/2014

16/2014

17/2014
18/2014

19/2014

PIRINGUELA-RONCUDO

INMACULADA SEGUNDO

CISNE SEGUNDO

LABERCO

CAPE BALTIC

EL NENE

LAUDIO

PUNTA LOS PILIS

SAN BENITO-FLIPPER |

NUEVO MUGARDOS
SIEMPRE DIANA
VILA DE CARINO

NUEVO RIO VERDE

FRANCES

LUCERO UNO

JAUME |

PLAYA YERBABUENA -
TOFINO

VALLE DE ELDA

DADIMAR DOS

Abordaje entre dos embarcaciones a la
entrada de la Ria de muros. Una de las
embarcaciones resulté hundida.

Varada involuntaria durante la salida del
puerto de Santofia con marea baja. El
pesquero quedd escorado y resultd
inundado durante la pleamar.

Embarrancada del pesquero al norte de Isla
Dragonera (Mallorca), resultando hundido.

Embarrancada y hundimiento del pesquero
cerca de Finisterre.

Embarrancada sin consecuencias del buque
mercante en el fondeadero del puerto de
Gijon.

Incendio y hundimiento del pesquero en
aguas cercanas a Almeria, resultando un
tripulante fallecido.

Colision contra el dique de abrigo del puerto
de Barcelona, con practico a bordo,
resultando en dafos materiales graves.
Caida al mar y fallecimiento de un tripulante
del pesquero frente a la costa de Asturias.
Abordaje entre las dos embarcaciones a 3
millas de la costa de Barcelona, resultando
hundido el pesquero SAN BENITO.
Embarrancada del pesquero a la entrada de
la ria de A Corufia

Vuelco y hundimiento del pesquero en las
cercanias de Malpica.

Vuelco y hundimiento del pesquero en la ria
de Ortigueira y Carifio.

Embarrancada y hundimiento del pesquero
en aguas cercanas a la costa de Girona.
Inundacioén incontrolada y hundimiento del
pesquero a 270 milas de la costa
portuguesa.

Caida al mar y desaparicion de un tripulante
del pesquero, que fue arrastrado por el arte
de pesca durante su largado frente a la
costa de A Corufia.

Incendio en la camara de maquinas del ferry
de alta velocidad cerca del puerto de
Alcudia, al romperse un tubo de combustible
de un motor propulsor.

Abordaje en las inmediaciones de la bocana
del puerto de Cadiz.

Incendio y hundimiento del pesquero a 30
millas de Formentera.

Hundimiento del pesquero a 300 millas de
Cabo Verde, por causas desconocidas.



20/2014

21/2014

22/2014

23/2014

24/2014
25/2014
26/2014

27/2014

28/2014
29/2014
30/2014

31/2014
32/2014
33/2014

34/2014

35/2014

36/2014

LEAL

O MAR

L'ESCANDALL

BEARRO TERCERO

SEGUNDO HERMANOS
PAPIN

GHANDHI

RIAS BAIXAS UN

ASTELEHENA

CISCAR

MAR DE MEDIO

ENRIQUE

ALBORADA PRIMERO

MUXIA

SANTA ANA

LUNO

NUEVO SARA

LYGRA

Embarrancada e inundacién de la
embarcacion de pesca cerca de Avilés.
Inundacioén y hundimiento de la
embarcacioén por rotura del escape hUmedo
del motor.

Incendio y hundimiento del pesquero a 14
millas de Barcelona, resultando un tripulante
fallecido

Inundacién y hundimiento del pesquero a 4
millas de Burela.

Embarrancada y hundimiento del pesquero
en la ria de Corcubidn.

Inundacién y hundimiento del pesquero a
150 millas de la costa portuguesa, por causas
que no se pudieron determinar.

Inundacién y hundimiento del pesquero a
540 millas de Cabo Verde.

Colisién del pesquero contra un contenedor
flotfante, y posterior hundimiento en la
bocana del puerto de Bermeo

Colisibn del pesquero contra una granja
marina frente al puerto de Mdlaga, vy
posterior hundimiento.

Inundacioén y hundimiento de la
embarcacion cerca de Cabo Penas.

Fallo estructural e inundacion de la
embarcacion, que se hundid frente a la
playa de la Alcaidesa.

Embarrancada y hundimiento del pesquero
en la ria de Muros y Noia.

Golpe de una puerta de arrastre a un
tripulante durante la maniobra de virado de
las puertas, en aguas de Gran Sol. El
fripulante fue evacuado a un hospital
irlandés, donde fallecid un mes después.
Embarrancada y hundimiento del pesquero
frente a Cabo Penas, resultando fallecidos o
desaparecidos 8 de sus 9 fripulantes.

Pérdida de propulsion, embarrancada vy
pérdida del mercante en el estuario del rio
Adour (Bayona, Francia).

Vuelco y hundimiento del pesquero en la
costa de A Coruna, resultando un fripulante
fallecido.

Atrapamiento de un marinero del mercante
enfre dos plataformas roll-trailer del buque
ro-ro durante su carga, resultfando herido
muy grave.



ESTUDIOS DE SEGURIDAD

Las investigaciones de la CIAIM ponen de manifiesto problemas de
seguridad que han afectado a cada uno de los buques o
embarcaciones accidentadas.

Cuando se encuentran los mismos problemas de forma reiterada en
varios accidentes se puede inferir la existencia de un problema




generalizado en el sector o una tendencia que es conveniente poner
de manifiesto.

Como resultado del andlisis del conjunto de las investigaciones
realizadas, durante el afo 2014 la CIAIM ha publicado dos estudios
sobre seguridad basadas en los resultados generales de sus
investigaciones. A continuacion se relacionan ambos estudios, que se
pueden encontrar en la pagina web de la CIAIM:

e Recomendacion 01/2014 - Incumplimientos del Reglamento
Internacional para Prevenir los Abordajes en la Mar, 1972 (RIPA).
Este estudio muestra que de forma reiterada se incumplen los
preceptos del RIPA en todo tipo de buques, siendo ésta una
circunstancia presente en multitud de accidentes investigados.

e Recomendacion 02/2014 - Estabiidad de los pesqueros. Este
estudio muestra que los accidentes por pérdida de estabilidad en
pesqueros son los que tienen consecuencias mas graves, asi
como la necesidad de que los patrones de los pesqueros
comprendan y manejen la informacion sobre estabilidad de sus
buques y embarcaciones.

Estos estudios se publicaron y enviaron a medios de comunicacion,
personas, empresas Yy asociaciones del sector maritimo, y a
administraciones publicas con competencias en seguridad maritima,
para su conocimiento y difusiéon, pudiéndose consultar en la pagina
web de |la CIAIM.



RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD

En los informes aprobados durante 2014 por el Pleno de la CIAIM se han
formulado un total de 72 recomendaciones de seguridad, con el
objetivo de prevenir la ocurrencia de accidentes similares. Se han
agrupado conforme a dos criterios distintos:

1. Destinatario:

¢ Administraciones publicas

e Colectivos: grupo de personas, no determinadas individualmente.
Tipicamente estaran en este grupo las cofradias de pescadores,
armadores, disefiadores de buques, etc.

e Personas: Personas fisicas o juridicas, determinadas univocamente.
(ejemplos: el armador del buque, el patron, el astillero constructor,
etc.)




2. Materia:

e Cumplimiento de normas y protocolos existentes. Se recomienda
a personas y colectivos (p.e. astilleros) mayor rigor en el
cumplimiento de normas (p.e. no realizar modificaciones no
autorizadas a buques).

e Formacion. Se recomienda que se imparta formacion a tripulantes
0 empleados sobre aspectos concretos de sus puestos de trabajo,
0 que se realicen campairfas de formacion entre los miembros de
ciertos colectivos (p.e. patrones), normalmente para refrescar
conocimientos o concienciar de la necesidad de cumplir
estrictamente los protocolos (p.e. uso del SMSSM8 en
emergencias).

e Gestion de la sequridad / Operacion. Se recomienda la
introduccidon o mejora de procedimientos operativos que no
existian o eran deficientes, o cambios en la manera de operar sus
buques.

e Inspeccidn. Se recomienda a la Administraciéon que se refuercen
las inspecciones sobre algun elemento técnico u operativo
concreto.

e Introduccion de mejoras en los disefios. Se recomienda,
generalmente a disefiadores y fabricantes, que implementen
mejoras en los disefios, teniendo en cuenta las deficiencias
puestas de manifiesto en las investigaciones de seguridad, aun
cuando no sea preceptiva su implementacion (p.e., evitar
asimetrias en tanques de combustible).

e Normativa. Se recomienda a la Administracion que realice
cambios normativos.

e Procedimientos sancionadores. Se recomienda reforzar las
sanciones de determinados comportamientos.

En las tablas siguientes se incluyen estadisticas sobre las
recomendaciones de seguridad, atendiendo a los criterios anteriores.

8 Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Maritimos



Tabla 5. Numero de recomendaciones de seguridad formuladas por la CIAIM en
informes publicados durante 2014, por tipo de destinatario

Numero de recomendaciones

Administracion Publica 34
Colectivo 2
Persona / empresa 36

72

Tabla 6. Numero de recomendaciones de seguridad formuladas por la CIAIM en
informes publicados durante 2014, por materia

NUumero de recomendaciones

Cumplimiento de normas y protocolos 10
Formacion 2
Gestion de seguridad / operacion 26
Inspeccién 4
Introduccion de mejoras en los disefios 12
Normativa 18

72

Tabla 7. Nimero de recomendaciones de seguridad formuladas por la CIAIM en
informes publicados durante 2014, por materia y por tipo de destinatario

Tipo de destinatario

. Total
AAPP T e
empresa

Cumplimiento de

0 2 8 10
normas y protocolos
Formacion 1 0 1 2
Gestion de seguridad
/ operacion . > 0 21 26
Inspeccién 2 0 2 4
Mejora de disefio 8 0 4 12
Normativa 18 0 0 18
72

Se pueden cruzar los datos de recomendaciones por materia y por el
tipo de buque, atendiendo a si es 0 no pesquero. Es significativo que la
distribucion porcentual de las recomendaciones de seguridad en
funcion de su dedicacion, varia significativamente, tal como se muestra



en la tabla 8, si bien en ambos casos el mayor porcentaje corresponde
a recomendaciones relacionadas con la gestion de la seguridad y con
la necesidad de establecer procedimientos operativos mas seguros.

Tabla 8. Distribucion de las recomendaciones de seguridad por materia, en funcién de
si el buque / embarcacioén es un pesquero o no

Cumplimiento

normasy 1 5% 9 17% 10
protocolos

Formacion 0 0% 2 4% 2
Gestion sgguridad 8 42% 18 34% 26
/ operacion

Inspeccién 1 5% 3 6% 4
Mejora de disefio 7 37% 5 9% 12
Normativa 2 11% 16 30% 18

100% 53 100% 72

A diferencia de afos anteriores, la mayoria de las recomendaciones de
seguridad se formulan en el caso de accidentes de buques y
embarcaciones de pesca. Esta tendencia es acorde con la distribucion
del tipo de embarcacidon en accidentes investigados (ver Tabla 4),
donde se constata que los pesqueros suponen el 68% de los buques y
embarcaciones implicados en accidentes maritimos. También es
destacable el alto porcentaje de recomendaciones de seguridad
dirigidas a las Administraciones Publicas relacionadas con la normativa
en el caso de accidentes de buques y embarcaciones de pesca.

Datos globales de recomendaciones de seguridad, por aiios

En los informes publicados por la CIAIM entre los afios 2009 y 2014 se han
formulado un total de 589 recomendaciones de seguridad, distribuidas
por materia y destinatario de acuerdo con las tablas siguientes:



Tabla 9. Distribucidon de las recomendaciones de seguridad por tipo de destinatario y

ano
Adminisfracion g 63 96 35 31 34 266
Publica
Colectivo 22 37 34 17 3 2 115
Feeng /4 13 35 46 63 36 208
Empresa

44 | 113 | 165 | 98 | 97 | 72 | 589 |

Tabla 10. Distribucién de las recomendaciones de seguridad por materia y afo

10 20 30 6 5 10 81

Cumplimiento

normas y

protocolos

Formacion 4 31 28 20 13 2 98
Gestion

seguridad / 12 14 24 35 43 26 154
operacion

Inspeccion 3 16 23 9 10 4 65
el e IESESIESEE 3 15 12 90
diseno

Normativa 17 36 13 10 18 94
Sancidén

1 g 2 1 0 7
44 | 113 | 165 | 98 | 97 | 72 | 589

9 El nUmero de recomendaciones en informes publicados en el ano 2013 (97) ha
variado con relacién a la cifra que figura del informe anual del ano 2013 (96) a causa
de la revision de dos informes de accidentes maritimos publicados en el afo 2013.
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ANEXO I - LISTADO DE RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD

R-2014-02-1 Puertos de
Cantabria
R-2014-02-2 Capitania Maritima
de Santander
R-2014-05-1 Autoridad Portuaria
de Gijon
R-2014-06-1 Direccién General
de la Marina
Mercante
R-2014-06-2 Direccion General

de la Marina
Mercante

Que balice el canal de acceso al muelle
pesquero de Santofia

Que regule la practica de actividades deportivas
maritimas en los accesos a los puertos pesquero y
deportivo de Santofia.

Que revise las condiciones de uso y explotacion
del fondeadero del puerto de Gijén teniendo en
cuenta la alteracion de las condiciones de oleaje
surgidas tras la ampliaciéon del puerto

Que valore la conveniencia de modificar las
prescripciones técnicas del apartado 8.g) del
anexo V del Real Decreto 543/2007 para que los
bugues nuevos de eslora igual o mayor a 15 my
en la medida de lo posible los existentes de
eslora igual o mayor a 18 m, que estén
equipados con un sistema fijo de extincién de
incendios en la cAmara de maquinas por COx,
tengan los mandos de descarga situados de
manera que, si se declara un incendio en dicho
espacio, su activacién no se vea dificultada

Que valore la conveniencia de modificar las
prescripciones técnicas del anexo V del Real
Decreto 543/2007 para que los bugues nuevos de
esloraigual o mayor a 15 my en la medida de lo
posible los existentes de eslora igual o mayor a 18
m, dispongan de un sistema de vigilancia por
television en los espacios de maquinas sin



R-2014-06-3

R-2014-07-1

R-2014-07-2

R-2014-07-3

R-2014-07-4

R-2014-07-5

R-2014-07-6

Direccién General
de la Marina
Mercante

Compania
armadora

Compania
armadora
Autoridad Portuaria
de Barcelona

Autoridad Portuaria
de Barcelona

Autoridad Portuaria
de Barcelona

Corporaciéon de
Prdcticos de
Barcelona

dotacién permanente que permita monitorizar
desde el puente de gobierno cualquier anomalia
que pueda producirse.

Que valore la conveniencia de modificar las
prescripciones técnicas del apartado 9 del anexo
V del Real Decreto 543/2007 para que los buques
nuevos y existentes de eslora igual o mayor a 12
m, fengan un dispositivo de arranque de la
bomba contfraincendios situado de manera que,
si se declara un incendio en la cdmara de
mdaquinas, no se vea impedido el uso de esta
bomba contfraincendios.

Que impulse la gestion del trabajo en equipo en
el puente, mds conocido en la industria por
Bridge Team Management

Que imparta instrucciones acerca del
cumplimiento del Capitulo VIl del Cédigo STCW
Que estudie la implantacion de luces de
enfilacién o de una luz direccional que dirijan a
un navegante de forma segura por el acceso sur
al puerto. Dichas ayudas deberdn ser oficiales y
publicas, al contrario que la enfilacidén que se usa
actualmente, de conocimiento exclusivo de los
prdcticos y navegantes habituales, que impide
que los equipos de puente de los buques puedan
incorporar este conocimiento a sus planes de
entrada en puerto, seguirlo, y prepararse asi ante
cualquier confingencia que pudiera surgir. Dichas
luces deberdn ser inmunes a la contaminacion
luminica que pudiera existir en el recorrido que
debiera efectuar el buque en su entrada.

Que estudie la necesidad de modificar las
caracteristicas de las luces que marcan la
bocana sur del puerto, en especial de la luz
verde del morro del digue de levante. La
modificacion ird encaminada a facilitar la vision y
aresaltar esta luz de las luces del fondo.

Que estudie la existencia, magnitud y
consecuencias para la seguridad de la
navegacion que pudieran tener las corrientes
fransversales en la bocana sur del puerto.

Que estudie la idoneidad del servicio de
practicaje, teniendo en cuenta los distintos
factores que en este informe se han descrito, y
de los cuales se destaca el emplazamiento
lateral del punto de embarque, su distancia
hasta los diques de la bocana, la existencia de
corrientes, la velocidad empleada en la
aproximacién, las referencias empleadas, los
procedimientos seguidos en la comunicaciéon
con las tripulaciones, el seguimiento de las
érdenes impartidas, la contaminacién luminica,
etc., y la eficacia de las ayudas disponibles a la
navegacioén en la bocana sur del puerto de



R-2014-08-1

R-2014-09-1

R-2014-11-1

R-2014-11-2

R-2014-11-3

R-2014-14-1

R-2014-14-2

R-2014-14-3

R-2014-14-4

R-2014-14-5
R-2014-14-6

R-2014-14-7

Direccion General
de la Marina
Mercante

Patrones de ambas
embarcaciones

Direccion General
de la Marina
Mercante

Direccion General
de la Marina
Mercante

Direccidon General
de la Marina
Mercante

Astillero de
reparaciones
YATESPORT en Vigo
Astillero de
reparaciones
YATESPORT en Vigo

Cooperativa de
Armadores del
Puerto de Vigo
Direccion General
de la Marina
Mercante (DGMM)

Armadores de los
pesqueros FRANCES
y BONITO DOS
Patréon del pesquero
FRANCES

Patrén del pesquero
FRANCES

Barcelona.

Que promueva la modificacion del RD 543/2007
para que el uso del chaleco o dispositivo
salvavidas de inflado automdtico sea obligatorio
en todo momento para las personas que estdn
frabajando en cubierta.

Que revisen las disposiciones del RIPA,
especialmente las reglas dedicadas a la
vigilancia de la navegacion.

Que estudie la posibilidad de desarrollar
directrices que ayuden a los patrones de pesca a
decidir si pueden salir a faenar, en funcién de las
condiciones meteoroldgicas y maritimas.

Que considere la posibilidad de exigir la
instalacion de cartolas en crujia dentro de las
cajoneras rectangulares donde se estiban los
aparejos de forma que se minimice el efecto del
corrimiento de los aparejos de pesca de banda
a banda.

Que complemente las normas de
dimensionamiento de los medios de desagUe del
agua en cubierta con la especificaciéon de su
localizacién a bordo, para garantizar gue son
eficaces en todas las condiciones operacionales
previsibles de la embarcacion, especialmente en
condiciones de calado y asiento distintas de las
de diseno.

Que implemente un sistema eficaz de inspeccion
de las averias, previo a la reparacion y de las
reparaciones una vez efectuadas.

Que implementen un protocolo de trabajo para
asegurar unas adecuadas condiciones
ambientales para la aplicacién de resina vy fibra
de vidrio.

Que insten a sus socios a respetar las limitaciones
de navegacion impuestas por las titulaciones de
los patrones de sus buques.

Que estudie una modificacion de la normativa
para imponer en pesqueros de altura la
ubicacion de las bombas de achique en una
posicién elevada, para garantizar su
funcionamiento durante un periodo de tiempo
mayor en caso de producirse una via de agua.
Que se aseguren de que los datos de contacto
gue dispone la DGMM estdn actualizados.

Que en situaciones de emergencia siempre haga
uso de la Llamada Selectiva Digital para solicitar
ayuda.

Que siempre que ejerza de patrdn organice la
realizacién de ejercicios de abandono para que
todos los fripulantes hagan uso correcto de los
equipos de supervivencia.



R-2014-15-1

R-2014-15-2

R-2014-15-3

R-2014-15-4

R-2014-15-5
R-2014-15-6
R-2014-15-7

R-2014-15-8

R-2014-15-9

R-2014-16-1

Sociedad de
Prevencion Mar
Seguro de Galicia

Sociedad de
Prevencion Mar
Seguro de Gadlicia

Sociedad de
Prevencion Mar
Seguro de Gadlicia

Sociedad de
Prevencion Mar
Seguro de Galicia

Armador del
LUCERO UNO

Armador del
LUCERO UNO

Armador del
LUCERO UNO

Instituto Nacional de
Seguridad e Higiene

en el Trabajo y
Direccion General
de la Marina
Mercante

Instituto Gallego de
Seguridad y Salud
Laboral y Instituto
Nacional de

Seguridad e Higiene

en el Trabajo

Compania BALEARIA

Que analicen los datos estadisticos de
siniestralidad disponibles al valorar la posibilidad
de un riesgo para determinar el uso de equipos
de proteccidén tanto individuales como
colectivos.

Que se valore el entorno de trabajo para la
determinacion de espacios que deben estar
libres de obstdculos para circular con seguridad y
celeridad.

Que revise la valoracion de los riesgos de
atrapamientos por cabos y artes y caida al mar.
Independientemente de la obligatoriedad legal
de disponer o colocarse determinado EPI, la
evaluacién de riesgos y el plan de prevencion de
riesgos laborales debe poder identificar el riesgo
y aplicar la mejor medida que evite o minimice
dicho riesgo. En embarcaciones de este tipo, los
riesgos de atrapamientos por cabos y artes y
caida al mar no pueden calificarse como bajos.
Que recomiende al armador los EPIs que se
deben utilizar identificdndolos por su marca y
modelo adecuados a cada caso. Por ejemplo,
entre las distintas marcas y modelos de chalecos
de trabajo en la evaluacién se deberia
recomendar el uso de modelos que minimicen al
mdximo la posibilidad de enganches.

Que exija de la Sociedad de Prevencion la
identificaciéon de los EPIs que se deben utilizar por
su marca y modelo adecuados a cada caso.
Que establezca un procedimiento de trabajo en
el que se incluya la parada total del bugque en el
momento en el que se larga la cala.

Que estudie la posibilidad de realizar la maniobra
de largado del arte utilizando un carretel provisto
de un sistema de frenado

Que impulsen el mejor diseno y el uso de
chalecos adecuados al frabajo a bordo, y que se
den a conocer mediante campanas divulgativas
con el fin de que no produzcan rechazo en las
tripulaciones que los han de utilizar.

Que amplien y actualicen los datos sobre
siniestralidad laboral en el sector maritimo
pesquero y los hagan publicos, con el fin de
dotar de informacidn a los servicios de
prevencion y prevencionistas en general.

Que adopte medidas de proteccion adicionales
para los motores propulsores del bugue: a.
Aislamiento de todas las superficies calientes de
los motores propulsores susceptibles de llevar al
combustible a su temperatura de inflamacién. b.
Las tuberias de combustible liquido de los
motores deberdn estar apantalladas o



R-2014-16-2 Compania BALEARIA

R-2014-16-3 Compania BALEARIA

R-2014-16-4 Direccion General
de la Marina
Mercante

R-2014-16-5 Direccion General
de la Marina
Mercante

R-2014-16-6 Sociedad de
Clasificacion DET
NORSKE VERITAS

debidamente protegidas por algun otro medio
para evitar, en tanto que sea posible, que los
chorros o fugas de combustible se dirijan hacia
superficies calientes, las tomas de aire de las
mdagquinas u ofras fuentes de ignicién, como
prescribe el Convenio SOLAS. La proteccidn serd
eficaz y conforme a los estdndares de la industria.
Que establezca un procedimiento de
mantenimiento preventivo del sistema de
alimentacién de combustible en el motor, que
implique la revision peridédica de los elementos de
conduccidén del combustible al motor, e incluya
una sustitucion programada de los tubos de
combustible sometidos a fatiga.

Que modifique el recorrido del cableado
eléctrico del sistema de operacién del disparo
remoto del sistema de extincidon de incendios por
CO2, buscando el méximo alejamiento del
recinto a ser protegido, de manera que el
mecanismo de disparo del mismo no resulte
afectado por una deflagracién como la
acontecida en el JAUME I.

Que instruya a sus inspectores para que, durante
las inspecciones de los certificados estatutarios
en buques similares, comprueben la existencia de
un encapsulado eficaz en las tuberias de
combustible de baja presion o medidas
alternativas segun los estdndares de la industria
que ofrezcan una proteccidon similar frente a los
derrames; por ejemplo, la correcta aplicacion de
cinta de aluminio (“cinta solas”) en los racores de
los tubos de combustible.

Que considere promover ante la OMI una
modificacion los Convenios aplicables para que
los medios de control del sistema fijo de extincién
de incendios por gas estén en lugares no
expuestos a quedar destruidos por una explosion
en el espacio a proteger. El hecho de que el
espacio del CO2 situado inmediatamente
encima de dicho tUnel no hubiera sufrido danos
a causa de la explosion indica que las divisiones
de clase A-60 pueden no ser eficaces frente a
una explosién, lo que haria recomendable que
dichos cables de control no discurran por tineles
de servicio de la cdmara de mdquinas
protegidos Unicamente por divisiones de clase A-
60.

Que, a la vista de las conclusiones de este
informe, considere si procede actualizar o
modificar sus Normas de Clasificacion aplicables
a las protecciones de los cables de control de los
sistemas confraincendios, especialmente si
dichos cables pasan por espacios contiguos a
espacios de mdaqguinas.



R-2014-17-1

R-2014-17-2

R-2014-18-1

R-2014-21-1

R-2014-21-2

R-2014-21-3

R-2014-23-1

Autoridad Maritima
del Puerto de la
Bahia de Cdadiz

Autoridad Maritima
del Puerto de la
Bahia de Cdadiz

Direccion General
de la Marina
Mercante

Direccion General
de la Marina
Mercante

Direccion General
de la Marina
Mercante

Patréon del pesquero

Direccion General
de la Marina
Mercante

Que actualice el procedimiento de
comunicaciones dentro de la Bahia de Cddiz,
imponiendo con mayor intensidad y claridad la
obligaciéon de los participantes en el STM de
mantener escucha en el canal 74 de VHF, asi
como de comunicar por este canal de trabagjo
del STM toda informacién de relevancia para la
seguridad maritima, lo que incluird, pero no se
limitard a, decisiones de maniobra de grandes
buques cuando accedan o salgan del puerto
comercial de Cdadiz o de cualquier otra ddrsena
o fondeadero dentro de la Bahia.

Que considere extender las obligaciones de
informacion y control a los bugues de menos de
100 GT. Aunque la CIAIM desconoce si la
siniestralidad referida a estas embarcaciones es
relevante o no, el hecho es que las
embarcaciones de menos de 100 GT son
también participantes en el STM e interactian
con el resto de bugues en la Bahia.

Que procure que se aplican el articulo 1 seccidn
C padrrafos a) y b) del Anexo IV del Real Decreto
543/2007 sobre tendido y aislamiento de cables
eléctricos a los pesqueros existentes, en la
medida que sea factible y razonable.

Que establezca normas o directrices de diseno e
instalacion aplicables a los escapes hUmedos de
embarcaciones de pesca, similares a las
existentes para otros tipos de buque, que
contemplen la utilizacién de mangueras
homologadas y con fecha de caducidad y
requisitos de estanqueidad del sistema, fijando
asi mismo un régimen de inspecciones. Que
dichas normas o directrices sean de aplicacion,
en la medida de lo posible, a embarcaciones
existentes.

Que elimine la posibilidad de que la
autocertificacién anual del RD 543/2007 la pueda
llevar a cabo personal sin cudlificacién técnica
para ejercer la funcién de inspeccién o que ni
siguiera se tenga que llevar a cabo si la eslora (L)
del barco es menor de 6 m.

Que establezca un procedimiento de trabajo
gue incluya la comprobacidén, antes de salir a
navegar, de todos los elementos de la
embarcacién que puedan tener influencia en su
seguridad, incluyendo especificamente el
correcto funcionamiento de la alarma de
sentinas, el buen estado de todas las
conducciones que atraviesan el casco, y la
presencia de agua en todos los compartimentos.
Que elimine la posibilidad de que la
autocertificacion anual del RD 543/2007 la pueda
firmar personal sin cualificacion técnica maritima



R-2014-23-2

R-2014-25-1

R-2014-25-2

R-2014-27-1

R-2014-27-2

R-2014-27-3

R-2014-27-4

R-2014-27-5

R-2014-28-1

R-2014-28-2

R-2014-30-1

R-2014-30-2

Direccion General
de la Marina
Mercante

Secretaria General
de Pesca, Direccion
General de la
Marina Mercante,
Instituto Social de la
Marina, y Capitania
Maritima de Vigo

Patrén y al armador
de la embarcacion

Patrén y armador de
la embarcacién

Patrén y armador de
la embarcacion

Patrén y armador de
la embarcacion

Direccidon General
de la Marina
Mercante

Direccion General
de la Marina
Mercante

Patréon de la
embarcacion

Patréon de la
embarcacion

Direccion General
de la Marina
Mercante

Direccion General
de la Marina

para ejercer la funcién de inspeccion.

Que promueva entre la flota pesquera la
comprobacién del correcto funcionamiento de
las alarmas de sentina antes de salir a la mar,
para poder detectar la inundacién con suficiente
antelacién.

Que tomen medidas para evitar que los bugques
pesqueros salgan a faenar a zonas en donde sus
patrones no tienen la titulacién necesaria,
mediante el cruce de datos de enroles y
cotizaciones de los tripulantes, y de
posicionamiento de los buques mediante Ias
cajas azules de pesca, o por ofros métodos que
se consideren eficaces.

Que dispongan la realizacion a bordo de
ejercicios de emergencia, de forma peridédica y
siempre tras la incorporacion de nuevos
fripulantes.

Que utilice los procedimientos de llamada
selectiva digital establecidos en el SMSSM para la
gestion de llamadas de socorro.

Que promueva entre sus fripulantes el uso del
chaleco salvavidas mientras se esté en cubierta,
cualquiera que sea la actividad realizada y las
condiciones de la mar.

Que enrole a los fripulantes suficientes para
realizar las labores de pesca sin que el patron
tenga que abandonar la guardia de
navegacion.

Que proponga la realizacion de campanas
informativas y de mentalizacién para que los
patrones y demds personas encargadas de las
guardias de navegacién estén familiarizados y
utilicen los procedimientos del SMSSM.

Que estudie la conveniencia de hacer
obligatorio el chaleco salvavidas mientras se esté
en cubierta, cualquiera que sea la actividad
realizada y las condiciones de la mar.

Que tenga en cuenta los avisos a la navegacion
a la hora de planificar las derrotas y actie con
prudencia en lugares donde existan obstdculos
de cualquier naturaleza, senalizados o no.

Que no se aventure en una zona con obstdculos
sino se ven las marcas que la senalizan, y ante
cualguier duda, cambie de rumbo y rodee el
obstdculo.

Que estudie la posibilidad de hacer obligatorias
las inspecciones en seco para embarcaciones
de madera de menos de 6 m de eslora, y que
dichas inspecciones sean realizadas por personal
con la formacién necesaria

Que estudie la conveniencia de hacer
obligatorio el chaleco salvavidas mientras se esté



R-2014-30-3

R-2014-30-4

R-2014-31-1

R-2014-32-1

R-2014-32-2

R-2014-33-1

R-2014-33-2

R-2014-33-3

Mercante

Armador de la
embarcacion

Patréon de la
embarcacion

Armador

Servicio de
prevencion ajeno
del bugue, armador
del bugue y patrén
del bugue

Direccién General
de la Marina
Mercante y
Secretaria Generall
de Pesca

Armador del
pesquero

Direcdo Geral de
Autoridade
Maritima, del
Gobierno de
Portugal
Direccion General
de la Marina
Mercante

en cubierta, cualquiera que sea la actividad
realizada y las condiciones de la mar.

Que emplee personal cualificado para realizar
las inspecciones y mantenimiento de la
embarcacion

Que promueva entre sus tripulantes el uso del
chaleco salvavidas mientras se esté en cubierta,
cualquiera que sea la actividad realizada y las
condiciones de la mar.

Que modifique el plan de prevencién de riesgos
laborales teniendo en cuenta la documentacién
publicada por el Instituto Nacional de Seguridad
e Higiene en el Trabajo sobre los riesgos en la
pesca

Que modifique el plan de prevencién de riesgos
del buque, estableciendo procedimientos que
determinen las maniobras de largado y virado
del aparejo de pesca de manera segura,
identificando los peligros latentes y formando
adecuadamente de ello a las tripulaciones.
Que estudien medidas que garanticen el
cumplimiento de los periodos de descanso por
parte de las tripulaciones, dirigidas
especialmente a las flotas que realizan su
actividad en mareas de varios dias de duracion.
Por ejemplo, mediante los dispositivos de control
existentes, se podria limitar la actividad de pesca
diaria, bien por medio de la limitacién del
nUmero de lances o por cualquier otro método,
garantizando una armonizaciéon de la actividad
de pesca con el descanso necesario de las
fripulaciones, con el objetivo de reducir la fatiga
crénica gue se da en este tipo de flotas.

Que se asegure de que el nUmero de miembros
de la dotacion de sus bugues y sus titulaciones
profesionales son las adecuadas para garantizar
en todo momento la seguridad de la navegacion
y del buque, tfeniendo en cuenta sus
caracteristicas técnicas y de explotacion, en los
términos que reglamentariamente estén
establecidos.

Que valore la conveniencia de establecer
controles eficaces sobre la titulacién profesional
de los tripulantes extranjeros que forman parte de
las dotaciones de los buques de pesca
abanderados en Portugal.

Que valore la conveniencia de modificar el
Reglamento sobre Despacho de Buques
aprobado mediante Orden de 18 de enero de
2000, al objeto de que se establezcan conftroles
eficaces sobre la titulacion profesional de los
fripulantes que forman parte de las dotaciones
de todos los bugues de pesca extranjeros que
despachan las Capitanias y los Distritos Maritimos



R-2014-34-1 Compania Que revise a nivel general sus procedimientos de
armadora gestiéon de la seguridad, especialmente en lo

referido a comunicaciones, recursos y autoridad,
no limitdndose a sus relaciones con los bugues
sino también internamente dentro de la
Compania y de los propios bugues. Esto es
especialmente importante en situaciones de
confingencia, donde las tripulaciones, cuyo
nUmero es calculado normalmente para la
operacién normal del bugue, resultan ser
insuficientes para enfrentarse a una situacién de

en los puertos espanoles.

este tipo.
R-2014-34-2 Compania Que revise sus procedimientos operativos, y en
armadora especial sus procedimientos criticos, para

asegurarse de que se realizan de acuerdo ala
normativa, a las especificaciones del fabricante y
conforme a los estdndares de la industria.
R-2014-36-1 Compania Que modifique el Sistema de Gestion de
armadora Seguridad para adaptarlo a este buque, en
cumplimiento con el Codigo Internacional de
Gestidon de la Seguridad.
R-2014-36-2 Compania Que elabore procedimientos de trabajo a bordo
armadora de los bugques Ro-Ro de su flota, entre los que
deberian concretar, pero sin limitarse a:

a. cémo se han de desarrollar las
comunicaciones entre el personal de
tierra y la tripulacién durante las
operaciones de carga; debe identificar
las dificultades de comunicaciéon que
surjan y corregirlas

b. listas de coordinacién “tierra-bugque” para
sUS operaciones de carga y descarga

R-2014-36-3 Compania Que vigile el estricto cumplimiento de la
armadora normativa de horas de trabajo y descanso para
sus tripulantes.
R-2014-36-4 A la empresa Que elabore procedimientos de frabajo con los
estibadora buqgues que arriben a sus instalaciones, entre los

gue deberian concretar, pero sin limitarse a:

a. cémo se han de desarrollar las
comunicaciones entre el personal de
tierra y la tripulacién durante las
operaciones de carga, estableciendo el
idioma de trabagjo e identificando y
corrigiendo las dificultades de
comunicacién que surjan con cada
buque.

b. listas de coordinacion “tierra-buque” para
suUs operaciones con los buques que
arriben a sus instalaciones



ANEXO II - CLASIFICACIONES UTILIZADAS

TIPO DE BUQUE

Buque disefiado para el transporte comercial de distintos tipos de
cargas, mercancias o productos, y hasta 12 pasajeros.

Buque equipado o utilizado comercialmente para la captura de peces
u otros recursos vivos del mar.

Disefiado para transportar mas de 12 pasajeros.



Buque disefiado para realizar servicios especiales, y no para el
transporte de bienes o personas.

Buque disefiado para navegar principalmente en aguas fluviales o
interiores.

Embarcacion no comercial disefiada para uso deportivo o recreativo.

Buque que opera bajo el mando de la Armada u otra organizacion
militar.

Buque o embarcaciéon disefiada para operar principalmente bajo el
agua.

Embarcacion multimodal disefiada para operar principalmente volando
sobre la superficie del mar aprovechando el efecto suelo.

No es posible determinar el tipo de embarcacion.

TIPO DE SUCESO

Golpe de un buque contra otro, independientemente de que uno u
otro buque, o ambos, estuvieran en navegacion, fondeados o
atracados.

Incidente donde resultan afectadas una o mas personas, en relacion
con las operaciones del buque.

Golpe de un buque contra un objeto externo, distinto de otro buque. El
objeto golpeado puede ser flotante (carga perdida por un buque,



hielo, etc) o fijo. No se incluye el contacto con el fondo marino ni contra
un objeto volador.

Dafios a los equipos o sistemas del buque, que no esté contemplado
por otro tipo de suceso.

Un fallo que afecte a la resistencia estructural global del buque.

Ignicibn no controlada de sustancias quimicas inflamables y otros
materiales a bordo de un buque:

El incendio se caracteriza por la presencia de calor, humo, llamas 6
cualquier combinacion de ellas.

La explosidon se caracteriza por la generacidon de una onda de presion.

Ingreso de agua a bordo del buque. S6lo se considerara un suceso
como hundimiento cuando no se conozcan los detalles de Ila
inundacion causante de la pérdida del buque. La inundacién puede
ser:

e progresiva, si el ingreso de agua al buque es gradual, o
e masiva, si el flujo de agua es considerable.

Desaparicion del buque sin disponer de informacidon sobre las
circunstancias del suceso tras un periodo de tiempo razonable.

Pérdida total o temporal de la capacidad de maniobra del buque, del
suministro eléctrico, o de la capacidad de contener la carga u otras
substancias. Se puede distinguir entre:

e Pérdida de potencia eléctrica

e Pérdida de potencia propulsora

e Pérdida de control direccional (capacidad de maniobrar el
buque)

e Pérdida de contencion (vertido accidental, dafios a la carga o a
otras sustancias a bordo)



Golpe de un buque con arrancada contra el fondo marino, la costa o
un pecio.

Pérdida de la capacidad de un buque de flotar adrizado debido a una
estabilidad inicial negativa (altura metacéntrica negativa), o a un
desplazamiento transversal del centro de gravedad del buque, o a la
accion de fuerzas externas.



ANEXO III - MIEMBROS DEL PLENO DURANTE 2014

CARGO PROPUESTOS POR TITULARES SUPLENTES
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