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INTRODUCCION

El objeto de este documento es la presentacion de los datos relativos a la accidentalidad
de las aeronaves ultraligeras motorizadas (denominadas cominmente ultraligeros o
ULM) en Espafia durante el afio 2014.

Segun lo dispuesto en el Real Decreto 1591/1999, de 15 de octubre, esta denominacion
aplica a todos los aerodinos motorizados comprendidos en alguna de las siguientes
categorias:

e Categoria A. Aviones terrestres, acuaticos o anfibios que no tengan mas de dos
plazas para ocupantes, cuya velocidad calibrada de pérdida en configuracion de
aterrizaje no sea superior a 65 km/h y cuya masa maxima autorizada al despegue no
sea superior a:

QD

) 300 kg para aviones terrestres monoplazas.
b) 450 kg para aviones terrestres biplazas.
€) 330 kg para hidroaviones o aviones anfibios monoplazas.
d) 495 kg para hidroaviones o aviones anfibios biplazas.

e Categoria B. Giroaviones terrestres, acuaticos o anfibios que no tengan mas de dos
plazas para ocupantes, y cuya masa maxima autorizada al despegue no sea superior a:

a) 300 kg para giroaviones terrestres monoplazas.

b) 450 kg para giroaviones terrestres biplazas.

€) 330 kg para giroaviones acuaticos o anfibios monoplazas.
d) 495 kg para giroaviones acuaticos o anfibios biplazas.

y quedan excluidos de la categoria de ultraligeros /os aerodinos no motorizados
(planeadores), los aerostatos, y las aeronaves motorizadas o no, para cuyo despegue o
aterrizaje sea necesario el concurso directo del esfuerzo fisico de cualquier ocupante,
actuando éste en sustitucion de algun elemento estructural, tales como las alas delta,
los paracaidas motorizados, los aerostatos con barquillas motorizadas y cualquier otro
ingenio que necesite de tal esfuerzo para el despegue o el aterrizaje, quedando por
tanto los accidentes relativos a éstos excluidos del objeto de este informe.

Esta publicacion tiene un caracter exclusivamente técnico, orientado a la prevenciéon de
futuros accidentes e incidentes, no encontrandose entre sus fines la determinacion ni
establecimiento de culpa o responsabilidad alguna. En consecuencia, el uso de este
informe para cualquier propésito distinto supone un uso inapropiado del mismo y puede
derivar en conclusiones e interpretaciones erroneas.

Cabe destacar que la Comision de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion
Civil (CIAIAC) adquirio la responsabilidad del desarrollo de las investigaciones de



Accidentalidad de ULM en Espaia durante el afio 2014.
CIAIAC-ULM 2014

accidentes de ULM en mayo de 2013. Desde esta fecha, y de conformidad con el
Reglamento (UE) No 996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de octubre
de 2010, Articulo 5, por el que se establece que es decision de las autoridades encargadas
de las investigaciones de sequridad decidir investigar aquellos accidentes o incidentes
graves no sujetos a la obligatoriedad de ser investigados con arreglo a la leqgislacion
nacional de los Estados miembros, con el fin de extraer ensehanzas en materia de
sequridad de tales investigaciones, la investigacion de accidentes de ULM acaecidos en
espacio aéreo espafol pasa a formar parte de las actividades a desarrollar por la CIAIAC.
En su afan por prevenir futuros accidentes e incidentes, en 2014 la CIAIAC ha incluido
ademas entre sus funciones la investigacion de incidentes de ULM. Es por esto, que
puedan detectarse ciertas novedades en este informe respecto a aquellos de accidentalidad
de ULM publicados en afos anteriores.

Este documento pretende proporcionar una vision general de los condicionantes
operativos relacionados con la actividad de aeronaves ultraligeras motorizadas, en base
a la informacién disponible a fecha 31 de diciembre de 2014 y a las valoraciones
contempladas en ese momento. Con este objeto, el informe se ha estructurado en las
secciones que se mencionan a continuacion:

e Datos de accidentalidad de ULM en el afio 2014.

Actividades de investigacion relativas a sucesos de ULM ocurridos durante 2014 o en
anos anteriores.

Recomendaciones de seguridad derivadas de la investigacion de sucesos ULM.

Otras actividades de la CIAIAC relacionadas con las aeronaves ultraligeras motorizadas.
e Conclusiones que se derivan de las cifras de accidentes de ULM ocurridos durante 2014.

La seccion 2 de este informe se refiere a los datos estadisticos de accidentes de ULM
ocurridos en 2014 en espacio aéreo espanol, y notificados a la CIAIAC. Las conclusiones
y resultados extraidos de estos datos quedan recogidos en el apartado 5 de este
documento y vienen condicionados por los datos a partir de los cuales se han extraido.

La CIAIAC ha realizado durante 2014 actividades de investigaciéon relativas a 20
accidentes y 3 incidentes de ULM ocurridos en 2014 en espacio aéreo espafnol y de los
que ha recibido notificaciéon, quedando recogidas en la seccion 3 de este documento.
En dicho apartado se incluyen, ademas, los avances de las labores de investigacion
relativas a los sucesos de ultraligeros acaecidos en afios anteriores cuyas investigaciones
estaban en curso al inicio de 2014.

Por primera vez, la CIAIAC ha emitido en 2014 recomendaciones de seguridad como
consecuencia de las investigaciones de accidentes de ultraligeros. Las 4 recomendaciones
emitidas este ano han resultado de las investigaciones de dos accidentes de ULM
ocurridos en 2013. La relaciéon de recomendaciones de seguridad queda recogida en la
seccion 4 de este documento, y el texto correspondiente a las mismas se detalla en las
tablas resumen de los expedientes de los accidentes correspondientes en la seccion 3
de este informe.
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Entre las actividades relacionadas con aeronaves ultraligeras motorizadas, la CIAIAC ha
llevado a cabo una campafa destinada a fomentar la notificacion de accidentes e
incidentes de ULM, que se detalla en la secciéon 5.

DATOS DE ACCIDENTALIDAD DE ULM

En esta seccién se presentan datos estadisticos sobre los accidentes ocurridos a aeronaves
ultraligeras durante el aflo 2014.

Los datos utilizados para la elaboracién de este informe provienen de las investigaciones
realizadas por la CIAIAC. En la mayoria de los casos, las investigaciones estaban curso
en esa fecha y se trata, por tanto, de informacion provisional. Las investigaciones
correspondientes a los expedientes ULM A-002/2014, ULM A-008/2014 y ULM
A-012/2014 ya han sido finalizadas y publicadas por la CIAIAC. La informacion
concerniente a estos accidentes es por tanto, la informacion definitiva resultante de
dichas investigaciones, mientras que aquella correspondiente a las investigaciones en
curso se ira facilitando paulatinamente segun vayan concluyendo dichas investigaciones.

Los datos estadisticos de los accidentes se presentan en este informe de acuerdo a los
siguientes enfoques:

e Datos globales.

e Objeto del vuelo.

e Fase del vuelo.

e Lesiones a personas.

e Danos materiales.

e Tipo de construcciéon del ultraligero.
e Tipo de ala del ultraligero.

e Circunstancias de la operacion.

e Tipo de evento caracteristico.

e Epoca del afio.

Datos globales

A continuacién, se muestra en una tabla el nimero de accidentes notificados a la
CIAIAC durante la ultima década.

17‘18‘20‘17‘22‘12‘20‘18‘18‘20‘

Accidentes notificados
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La cifra total de accidentes notificados a la CIAIAC en 2014 en territorio espafol
asciende a 20, aumentando ligeramente respecto al afo anterior. En la secciéon tres de
este documento, se presenta un resumen de los hechos ocurridos en los accidentes
anteriormente mencionados.

Segun consta en el registro de matriculas de aeronaves de la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea (AESA), a fecha 1 de febrero de 2015 existian en Espafa 7.045 ULM
con matricula activa. Este dato se incluye Unicamente con el objeto de proporcionar una
cifra aproximada' de los ULM que podrian haber sobrevolado en 2014 el territorio
nacional.

Objeto del vuelo

Los accidentes acaecidos en 2014 en territorio espanol en los que se han visto
involucrados ULM encajan en alguna de las siguientes categorias, atendiendo a la
finalidad del vuelo que realizaban en el momento del accidente:

e Fscuela: vuelo cuya finalidad especifica es la instruccion en vuelo y es revisado por
una institucion distinta a una aerolinea.

® Privado: operaciones de vuelo de recreo sin un propoésito especifico.

® Prueba: vuelo cuyo proposito es probar la aeronave (por ejemplo, después de
mantenimiento, para obtener certificados de tipo, etc.).

e Demostracion: vuelo cuya finalidad es demostrar las capacidades de la aeronave.

De los casos notificados, la mayoria de los accidentes ocurridos en 2014 tuvieron lugar
en vuelos privados (o de recreo), cabiendo destacar que tan solo uno de los accidentes
notificados tenia la finalidad de demostracién, y otro, la de prueba.

Afio 2014 Privado
Objeto del vuelo | N.° accidentes
Escuela 2 10%
Privado 16 80%
Prueba 1 5% Demostracion
Demostracion 1 5% Distribucion accidentes ULM 2014

segun actividad

! Esta cifra incluye a las aeronaves que aun teniendo matricula espafiola no vuelan sobre el territorio nacional, y

por el contrario, no contiene a los ULM cuya matricula es extranjera y vuelan en espacio aéreo espafol. Si bien
los sucesos que involucran a las primeras no son objeto de investigacion de la CIAIAC, si lo son los accidentes e
incidentes ocurridos a las segundas.
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Fase del vuelo

Desde el punto de vista de la fase del vuelo en la que se han producido los accidentes
notificados a la CIAIAC, un 75% de los accidentes se han producido durante la fase de
despegue y la fase de aterrizaje, con unos porcentajes del 35% y del 40%,
respectivamente. Tan solo un 20% de los accidentes se produjeron durante la fase de
ruta y un 5% durante la fase de maniobras/entrenamiento. Para la obtenciéon de estos
datos se ha considerado que la fase de aterrizaje incluye desde la fase de aproximacion
hasta que la aeronave abandona la pista de aterrizaje, y que la fase de despegue incluye
la fase de carrera de despegue y la de ascenso inicial. La fase de maniobras/entrenamiento,
incluida por primera vez este afio en el informe, se refiere a maniobras a baja altitud
durante vuelos de instruccion, entrenamiento o acrobaticos, no asociadas a aterrizajes
o despegues.

Ano 2014

H Aterrizaje
Despegue .

Aterrizaje 8 40% Maniobras/
entrenamiento

Fase del vuelo N.° accidentes

Despegue 7 35%
Ruta 4 20%

Maniobras/ 1 50,

entrenamiento Distribucién accidentes ULM 2014
segun fase de vuelo

A continuacién se muestra la evolucién durante la Ultima década de los accidentes
notificados y su distribucion segun la fase de vuelo en la que ocurrieron. Cabe destacar
este ano, como novedad respecto a la clasificacion de fase de vuelo utilizada en informes
anteriores, la introduccién de una nueva categoria denominada maniobras/entrenamiento
diferenciada de las ya existentes. Es por esto, que esta categoria aparece por primera
vez en el gréafico histérico para 2014%. Esta nueva categoria se pretende mantener en
los informes de accidentalidad de ULM venideros.

2 En afos anteriores, los accidentes ocurridos durante la fase de vuelo maniobras/entrenamiento se consideraban
incluidos en alguna de las categorfas existentes anteriormente (despegue, ruta, aterrizaje u otros), no habiendo
sido modificadas las estadisticas previas para este informe.
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2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

O Despegue [ Ruta M Aterrizaje [ Maniobras/entrenamiento [0 Otros

Distribucion de accidentes ULM seguin fase de vuelo en el periodo 2005-2014

2.4. Lesiones a personas

En los veinte accidentes notificados a la CIAIAC en el afo 2014 se produjeron 4 victimas
mortales, 11 heridos graves y 20 heridos leves o ilesos.

Ano 2014
NuUmero de: ]

Heridos

Fallecidos 4 . graves

Heridos leves

Heridos graves 11

Heridos leves 9

llesos M Numero de victimas en 2014

Los 4 fallecidos se produjeron en 3 accidentes, por lo que se puede afirmar que en un
15% de los accidentes notificados se produjeron victimas mortales.
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Ano 2014

Numero de accidentes con:

Fallecidos 3
Heridos graves 10
Heridos leves 5
llesos 8

Heridos leves

Numero de accidentes ULM segun
dafos personales en 2014

El histérico de victimas mortales y heridos graves registrados en los accidentes de ULM
notificados durante la Ultima década es el siguiente:

2005 2006 2007 2008 2009

2010 2011 2012 2013 2014

[ Victimas mortales

[ Heridos graves

N.° de victimas mortales y heridos graves en accidentes ULM en el periodo 2005-2014

Dainos materiales

En cuanto a los dafos materiales producidos como consecuencia de los accidentes
acaecidos a los ultraligeros durante el ano 2014, en la mayoria de los accidentes los
dafos se limitaron a las propias aeronaves, y en un 35%, terminaron con la destruccion

de la aeronave.

La clasificacion de los dafnos materiales consecuencia de un accidente de ULM se ha
realizado en base a la taxonomia ADREP 2000, desarrollada por el Centro Europeo para
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la Coordinacién de los Sistemas de Reporte de Accidentes e Incidentes, para facilitar la
transferencia electronica de informacioén relativa a notificaciones de sucesos de aviaciéon
civil a las organizaciones integradas en el sistema de reporte de datos de accidentes e
incidentes de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional:

e Destruida: el dafo sufrido hace desaconsejable restablecer la condicién de
aeronavegabilidad a la aeronave
e Dafos importantes: dafnos sufridos o fallos estructurales que perjudican la resistencia
estructural, el rendimiento o las caracteristicas de vuelo de la aeronave y generalmente
requieren reparaciones importantes o la sustitucion del componente afectado, excepto
para fallos o dafios del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor, su capé o sus
accesorios; o por dafios limitados a hélices, extremos de ala, antenas, neumaticos,
frenos, carenas, pequefas abolladuras o perforaciones en el revestimiento de la aeronave.
e Danos menores: se puede restaurar la condicién de aeronavegabilidad de la aeronave
mediante simples reparaciones o recambios y no es necesaria una inspeccion exhaustiva.

Danos
a la aeronave

Ano 2014

N.° accidentes

Destruida 7 35%
Danos importantes 12 60%
Dafnos menores 1 5%
Sin danos 0 —

2.6. Tipo de construccion de ultraligero

Danos
menores

Danos

importantes

Distribucion de accidentes ULM 2014
segun dainos en la aeronave

En relacion al tipo de ultraligero, se analiza la proporcion de ultraligeros de construccion
amateur involucrados en los accidentes ocurridos en el 2014. De los 20 ULM que se han
visto envueltos en algun accidente en este ano, sélo el 35% eran de construccion

amateur.

Ano 2014

Construccion
por aficionado

Si

N.° accidentes

35%

No

65%

No aficionado

N.Yde accidentes segun el tipo de construcciéon
del ULM en 2014
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La evolucion de los accidentes notificados durante la Ultima década segun el tipo de
ULM involucrado es la siguiente:

25

15

10

(@} Ul
| | |
| | |
| | |
| | |
| |
| |
| |
| |
| | |
| | |
| |
| |
| |
| |
| | |
| | |
| | |
| | |
| | |
| | |

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

@ Construccién amateur @ No construccién amateur B Desconocido

Distribucion de los accidentes ULM en el periodo 2005-2014 segun el tipo de construccion
de la aeronave

2.7. Tipo de ala del ultraligero

La clasificacion de los accidentes ocurridos a aeronaves ultraligeras en Espafia en 2014,
segun el tipo de ala de la aeronave, se basa en la taxonomia ADREP 2000 e incorporada
en la herramienta informatica ECCAIRS-5.

En base a esta clasificacion, la gran mayoria de las aeronaves implicadas en los accidentes
de ULM notificados en 2014, un 75%, eran de ala fija, mientras que tan solo un 5%
eran planeadores’.

3 Las aeronaves ultraligeras motorizadas clasificadas aqui como planeadores se corresponden con los planeadores

(motorizados) contemplados en la normativa espafiola como ULM, y se ajustan a la categoria «ultralight sailplane»
definida en la taxonomia ADREP 2000.
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Autogiro

Afio 2014 Planeador
Tipo ala N.° accidentes
Ala fija 15 75% Ala fija
Ala flexible 2 10%
Planeador 1 5%
Autogiro 2 10% N.Yde accidentes en 2014 segUin

el tipo de ala

Circunstancias de la operacion

El articulo 3 de la Orden Ministerial del 24 de abril de 1986 establece que la actividad
del vuelo en ultraligero se desarrolla dentro de los centros de vuelo (CVU), los cuales
deben disponer de unos medios minimos indispensables, entre ellos, una superficie
autorizada.

Las citadas superficies pueden ser campos de vuelo de ultraligeros, los cuales son
infraestructuras autorizadas para su uso exclusivo de aeronaves ultraligeras, aerédromos
0 aeropuertos, todos ellos autorizados por la Direccion de Seguridad de Aeropuertos y
navegacion Aérea o la Comunidad Auténoma en la que se encuentre dicha infraestructura,
en el caso de que tengan transferidas las competencias. No existe, por tanto, la posibilidad
legal de realizar operaciones con aeronaves ultraligeras fuera de superficies autorizadas.

De entre los accidentes notificados a la CIAIAC, un 20% de los despegues y aterrizajes
se realizaron desde emplazamientos que no eran CVU. En estos casos, no queda
garantizado que los emplazamientos cumplan con los requisitos de seguridad que
requiere la operacion desde CVU (superficies adecuadas, sefalizacién, jefe de vuelos,
seguimiento y supervision de las operaciones, etc.). La implicacion legal de la realizacion
de operaciones de ultraligeros fuera de superficies autorizadas es la establecida por la
Ley 21/2003, de Seguridad Aérea.

Superficie

Ano 2014 no autorizada

N.° de aterrizajes y despegues
realizados en:

cvu 30 75% Aerdédromo
. . extranjero
Superficie no autorizada 8 20%
Superficie desconocida 0 —
A i [¢]
Aerédromo extranjero 2 >% Tipo de emplazamiento utilizado 2014
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El histérico de la naturaleza de las superficies utilizadas para el despegue y el aterrizaje
por los ULM involucrados en los accidentes registrados durante la Ultima década se
muestra a continuacion:

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

O cw O Superficie no autorizada W Superficie desconocida

[ Aerdédromo extranjero [ Superficie en proceso de autorizacién

Distribucion de las superficies utilizadas para el despegue/aterrizaje en el periodo 2005-2014

2.9. Tipo de evento caracteristico

Para clasificar los accidentes ocurridos a aeronaves ultraligeras en Espafa segun el
evento que los caracterizd, se ha utilizado la taxonomia ADREP 2000, ya mencionada
con anterioridad en la seccién 2.7 de este informe.

Segun dicha clasificacién, el evento caracteristico mas frecuente en los accidentes de
ULM ocurridos en Espafia en 2014, ha sido el «fallo o malfuncionamiento de un
sistema o componente de una aeronave — relacionado con el grupo motor (SCF-PP)»,
con un porcentaje del 35%, seguido de la «pérdida de control en vuelo (LOC-I)», con
un 15%.
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SCF-NP: Fallo o malfuncionamiento de un sistema SCF-NP
0 componente de una aeronave — no relacionado

con el grupo motor usos
USOS: Aterrizajes cortos/sobrepasar final de pista LOC-|
LOC-I: Pérdida de control en vuelo UNK

UNK: Desconocido o indeterminado LALT

LALT: Operaciones a baja altitud
CTOL

CTOL: Colisién contra obstaculo(s) durante
despegue o aterrizaje AMAN

AMAN: Maniobra brusca OTHR
OTHR: Otros SCF-PP
SCF-PP: Fallo o malfuncionamiento de un sistema ARC

0 componente de una aeronave — relacionado con
el grupo motor

ARC: Contacto anormal con la pista

2.10. Epoca del afo

La climatologia de Espana permite realizar, durante practicamente todo el afo, actividades
de vuelo en ultraligero. Este hecho queda reflejado en la distribucién de los accidentes
ocurridos durante 2014, ya que éstos han acaecido en todas las estaciones del afio. Este
ano cabe destacar el elevado nimero de accidentes acaecidos durante las estaciones de
primavera (marzo, abril y mayo), con un total de 8 accidentes, y de verano (junio, julio
y agosto), con un total de 7 accidentes.

Ano 2014
N.° accidentes ‘ % | N.° accidentes

Enero 1 5% Agosto 2 10%
Marzo 2 10% Septiembre 1 5%
Abril 2 10% Octubre 1 5%
Mayo 4 20% Noviembre 1 5%
Junio 3 15% Diciembre 1 5%
Julio 2 10%




Accidentalidad de ULM en Espaina durante el afio 2014.
CIAIAC-ULM 2014

3. ACTIVIDADES DE INVESTIGACION DE SUCESOS ULM

Esta seccion proporciona informacion de las investigaciones llevadas a cabo por la
CIAIAC en 2014 relativas a sucesos ULM ocurridos en espacio aéreo espafol, y se
estructura en los apartados descritos a continuacion.

En los dos primeros apartados, 3.1 y 3.2, se facilita la distribucién geografica y la
informacion preliminar, respectivamente, de los 20 accidentes y los 3 incidentes en los
que se han visto involucradas aeronaves ultraligeras motorizadas ocurridos en 2014 en
Espafna, y sobre los que la CIAIAC ha iniciado una investigacion.

En el siguiente apartado, 3.3, se describen los accidentes e incidentes ULM ocurridos en
2014 o en afios anteriores en Espafa, y cuyas investigaciones han finalizado en 2014.
Cada suceso se detalla en una tabla en cuyo encabezado aparece el nimero/ cédigo de
expediente de la investigacion llevada a cabo por la CIAIAC, la fecha y el lugar del
accidente, el tipo y matricula de la aeronave, el tipo de vuelo que realizaba en el
momento del suceso y el evento caracteristico del mismo. Adicionalmente, en cada una
de las tablas se detalla la siguiente informacién relativa a cada accidente o incidente
acaecido:

e Campo de origen y destino.

e Tipo de construccion de la aeronave.

e Motor de la aeronave.

e Meteorologia.

e Descripcion del suceso.

e Lesiones de los ocupantes y dafos sufridos por la aeronave.
e Causa probable y factores contribuyentes del suceso.

e Recomendaciones de seguridad emitidas a raiz del suceso.

Comoquiera que la CIAIAC ha adquirido como practica habitual en la investigacion de
sucesos ULM lo dispuesto en el articulo 6.6 del Anexo 13 de OACI: «Si el informe no
puede ponerse a disposicion del publico en un plazo de 12 meses, el Estado que lleve
a cabo la investigacion pondra a disposicion del publico una declaracion provisional en
cada aniversario del suceso, indicando los pormenores del progreso de la investigacion
y cualquier cuestion de sequridad operacional que se haya suscitado», en el apartado
3.4 de esta seccién se incluye informacién relativa al progreso de las investigaciones de
sucesos ocurridos en 2014 o en anos anteriores en Espafia y de los cuales se ha publicado
una declaracion provisional. Los datos incluidos en este apartado se corresponden con
los descritos para el apartado anterior, a excepciéon de aquel correspondiente a la causa
probable y los factores contribuyentes, ya que se desconocen en la fase de investigacion.
En su lugar, se afiade informacion relativa al desarrollo de la investigaciéon y a las
proximas acciones a llevar a cabo dentro de la misma.
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3.1. Distribucion geografica
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Figura 1. Distribucién geogréafica de sucesos de ULM en 2014

3.2. Investigaciones iniciadas por la CIAIAC en 2014

ULM A-001/2014; Contacto anormal con la pista; TECNAM P 2002 SIERRA; Campo

de vuelo de Binissalem, Mallorca (llles Baleares)

El sabado 11 de enero de 2014, a las 17:10 horas, la aeronave modelo TECNAM P2002
SIERRA, matricula EC-FB8, sufrié un accidente al tratar de aterrizar en la pista 22 del
Campo de Vuelo de Binissalem (Mallorca), de donde habia despegado anteriormente

con la intencién de realizar un vuelo de recreo privado.

Durante la maniobra de aterrizaje, tras un primer impacto con el terreno, el piloto decidid
irse al aire en una trayectoria desalineada con respecto al eje de la pista, pero la aeronave
no consiguié alcanzar altura suficiente para evitar los obstaculos de su linea de vuelo.
Finalmente la aeronave impactd con la rama de un arbol sobre la que pivotd para caer

contra el suelo, momento en el que se incendié hasta quedar totalmente destruida.
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Una vez detenida la aeronave por completo, el piloto, ileso, abandond por su propio pie
la aeronave y sacé al pasajero de la aeronave en llamas, ya que éste sufria lesiones en las
extremidades inferiores y en la cara que le impedian abandonar la aeronave por si mismo.

En el momento del accidente las condiciones meteorolédgicas eran dptimas para el vuelo.

ULM A-002/2014; Fallo o malfunciona-
miento de un sistema o componente de
la aeronave - relacionado con el grupo
motor; FLY SYNTHESIS STORCH II; T.M.
de Das (Girona)

La aeronave ultraligera motorizada Storch I,
con matricula francesa 66-PT y dos ocupantes
a bordo (piloto y pasajero), despegd por la
pista 25 del aerédromo de La Cerdanya
(Girona) y realizé un circuito al sur del campo.
De acuerdo con el relato del piloto, hizo un aterrizaje frustrado y durante el ascenso
posterior tuvo una parada de motor cuando se encontraba a 100 m de altura
aproximadamente.

A continuacion realizé un pequefo viraje a la izquierda e intenté un aterrizaje de
emergencia en un campo de hierba natural situado a la izquierda de la prolongacion
del eje de pista. No obstante, no pudo llegar al campo elegido y tomé tierra en un
campo anterior de tierra, que era de labor y tenia surcos paralelos a la trayectoria.

Durante la toma de tierra se clavo la rueda delantera y la aeronave capotoé y volco,
guedando en posicién invertida.

Los dos ocupantes resultaron heridos leves y pudieron salir por sus propios medios. La
aeronave sufrié dafios de importancia.

ULM A-003/2014; Otros; P-92; T.M. de El
Coronil (Sevilla)

El lunes 17 de marzo de 2014, la aeronave
modelo P-92, matricula EC-ZEZ, sufrié un
accidente tras despegar desde un camino
del término municipal de El Coronil (Sevilla)
cuando se disponia a realizar un vuelo local.

La aeronave inicié la carrera de despegue por un camino de pendiente ascendente de
aproximadamente un 5%. Inmediatamente después de irse al aire, el piloto percibié
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falta de potencia para continuar el ascenso y decidié realizar un viraje a la izquierda
para evitar los obstaculos préoximos. Durante el viraje la aeronave se precipité contra el
terreno adyacente al camino.

Los dos ocupantes resultaron con heridas leves y la aeronave resulté destruida.

ULM A-004/2014; Fallo o malfuncionamiento de un sistema o componente de la
aeronave - relacionado con el grupo motor; YUMA; Proximidades del campo de
vuelo de Camarenilla (Toledo)

El domingo 6 de abril de 2014, la aeronave YUMA, matricula EC-XGB, sufri¢ un accidente
al realizar un aterrizaje de emergencia tras identificar el piloto una parada de motor.

La aeronave ultraligera, de construccién por aficionado, con el piloto como Unico
ocupante despeg6 sobre las 19:00 h del Campo de Vuelo de Camarenilla para realizar
un vuelo local. Realizé un circuito de trafico completo con toma y despegue. De nuevo
en el aire, estando en circuito de trafico comunicoé que lo abandonaba con el propdsito
de dirigirse al suroeste, y empez6 a coger altura. Cuando se encontraba a unos 750
pies, el piloto percibié rateo en el motor, e intentd recuperarlo antes de que se parara
definitivamente. Tras un fallido intento de arranque, realizé una toma de emergencia
fuera de campo, entre las poblaciones de Villamiel de Toledo y Camarenilla. La aeronave
rodd unos metros y a continuacion la rueda de morro se clavod en el terreno, irregular y
mojado, haciendo capotar a la aeronave.

El piloto resultd ileso abandonando la aeronave por sus propios medios. La aeronave
sufrié dafnos en fuselaje, plano izquierdo, pata de morro y hélice.

ULM A-005/2014; Fallo o malfunciona-
miento de un sistema o componente de
la aeronave - relacionado con el grupo
motor; TECNAM P-92-ECHO-S; Sant Feliu
de Buixalleu (Girona)

El domingo 27 de abril de 2014, la aeronave
Tecnam P-92-ECHO-S, matricula EC-FN5,
despegod por la pista 13 del campo de vuelo
de Sant Feliu de Buixalleu (Girona) con
destino al campo de vuelo de Torroella de
Montgri-L'Estartit (Girona) con el piloto y un
pasajero a bordo.

Segun manifestd el piloto, tras el despegue detectd la presencia de agua en cabina y
subida de temperatura del liquido refrigerante, por lo que decidié regresar al campo de
vuelo.
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Durante la aproximacion, establecido en el tramo de viento en cola y al proceder al giro
para el tramo base, la aeronave se precipité contra el terreno.

El piloto resultd ileso y el pasajero herido grave. La aeronave resultdé con danos
importantes.

ULM A-006/2014; Maniobra brusca; TEC-
NAM P-92-ECHO-S; Aerédromo de La
Cerdanya (Girona)

El jueves 1 de mayo de 2014, la aeronave
Tecnam P-92-Echo-S, matricula EC-GI9, que S
estaba realizando maniobras de instruccion, P 7
sufrié un accidente al intentar aterrizar en

la pista 07 del Aerédromo de la Cerdanya
(Girona).

La aeronave ultraligera, con un instructor y un alumno a bordo, despegé a las 13:30 h
por la pista 25 del Aerédromo de La Cerdanya para efectuar un vuelo de instruccion de
doble mando. Después de llevar a cabo diversas maniobras para preparacién a examen
se dirigieron hacia la cabecera de la pista 07. Encima de la cabecera iniciaron una
maniobra de espiral. Tras ejecutar una primera vuelta completa y descender hasta unos
600 m sobre el aerédromo, el alumno piloto hizo un tramo de alejamiento con el
proposito de completar los Ultimos tramos del circuito de trafico. Finalizado el tramo de
base izquierda de la pista 07 inici6 un viraje para incorporarse a final. Realizé un alabeo
excesivo y después de varias rectificaciones el instructor decidié tomar los mandos. No
consiguio recuperar el control de la aeronave y esta impacto, fuera de campo, contra el
suelo a unos 15 m de la cabecera de la pista 07.

El piloto resultd herido levemente, y abandoné la aeronave cargando en brazos al
alumno gravemente herido. La aeronave resultd con dafos importantes.

ULM A-007/2014; Fallo o malfunciona-
miento de un sistema o componente de
la aeronave - relacionado con el grupo
motor; SKY ARROW 500TF; Campo de
vuelo de Roquetes (Tarragona)

El sabado 03 de mayo de 2014, a las 19:40
horas, la aeronave modelo SKY ARROW
500TF, matricula 45-ND, sufrié un accidente
al tratar de aterrizar en la pista 35 del
Campo de Vuelo de Roquetes (Tarragona).
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La aeronave procedia del aerédromo El Pinar de Castellén, donde establecié rumbo
norte hasta detectar un fallo en el motor. El piloto decidié tomar en la pista del Campo
de Vuelo de Roquetes, pero debido a fuertes rafagas de viento, la maniobra no se
realizd con éxito, sobrepasando el final de la pista e impactando con el terreno en el
campo de olivos existente en la prolongacion de la pista.

A bordo de la aeronave viajaban dos personas, el piloto que resulté ileso, y el pasajero
que sufrio la fractura de una pierna. La aeronave resulté destruida.

ULM A-008/2014; Colisién con obstacu-
lo(s) durante el despegue o aterrizaje;
SILENT 2; Parque Natural del Alto Piri-
neo (Lleida)

El lunes 05 de mayo de 2014, sobre las
13:00 h, la aeronave modelo SILENT 2,
matricula 25-YD, sufrié un accidente al
tratar de aterrizar de emergencia en el
Parque Natural del Alto Pirineo, Lleida.

La aeronave procedia del aerédromo de Puivert (Francia) con la intenciéon de volar hasta
Castejon de Sos (Huesca) y después volver a Francia. Durante el vuelo el piloto tuvo
problemas para ganar altura y decidié no continuar e intentar volver a Francia.

Durante el vuelo de regreso el piloto entré6 en un valle y realizd un aterrizaje de
emergencia debido a que no ganaba altura suficiente.

En el aterrizaje el piloto sufri¢ lesiones graves que le impidieron buscar ayuda. Fue
localizado el dia 8 de mayo y trasladado a un hospital de la zona. La aeronave queddé
destruida.

ULM A-009/2014; Fallo o malfunciona- [
miento de un sistema o componente de
la aeronave - relacionado con el grupo
motor; ZEPHYR 2000; Pilar de la Horada-
da (Alicante)

La aeronave realizaba un vuelo desde el
campo de vuelo de Vinaros (Castellén) al
campo de vuelo de Los Garranchos (Murcia).
De acuerdo al testimonio del piloto, cuando
se encontraban a unos doce minutos del
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destino, el motor comenzd a «ratear» sufriendo una pérdida de potencia. A unos tres
minutos del destino el motor se par6 y el piloto se vio obligado a realizar un aterrizaje
de emergencia en un campo labrado. Durante la carrera de aterrizaje la rueda de morro
se clavo en el terreno y la aeronave capotd, presentando dafios importantes. Los
ocupantes resultaron con lesiones y magulladuras de caracter leve producidas en el
vuelco.

ULM A-010/2014; Fallo o malfuncionamiento de un sistema o componente de la
aeronave - relacionado con el grupo motor; AEROMORAGON MORAGON M-1;
Al sureste de Avilés (Asturias)

La aeronave modelo Moragon M-1, matricula EC-EI3, efectuaba un vuelo local desde
el Aer6édromo de La Morgal (Asturias) con una duracion estimada de 45 minutos. El
piloto indicé que ambos ocupantes realizaron el chequeo pre-vuelo con resultado
satisfactorio, comprobaron que el nivel de combustible a bordo estaba por encima de
su media capacidad (35 litros) y por tanto con una autonomia superior a 2:30 horas,
y leyeron todas las listas de chequeo posterior y prueba de motor con el mismo
resultado.

Despegaron por la pista 10, aproximadamente a las 12:25 horas, continuando luego
con ese mismo rumbo, a una velocidad indicada de entre 80 y 90 mph y manteniendo
una altura minima de 700 ft sobre el terreno. El vuelo continud sin novedad hasta pasar
Gijon. El piloto indicé que sobre el mar, al norte, estaba cubierto de nubes, y apreciaron
que éstas se acercaban debido a que soplaba viento del norte por lo que decidieron
regresar al aerédromo.

Unos minutos después de haber cambiado de rumbo, en vuelo recto y nivelado, a
900 ft de altura estimada, 85 mph y 2.700 rpm del motor, de repente y sin ningun
indicio previo, se produjo una caida total de potencia. El piloto mantuvo una velocidad
idonea de planeo (60 mph), buscé y eligié un terreno apropiado para una toma
de emergencia y a continuaciéon intenté hasta tres veces el arranque del motor sin
éxito.

El campo elegido para el aterrizaje era una ladera ascendente en direccion suroeste.
La aeronave impact6é con el plano izquierdo contra un arbol de escaso porte en la
linde de la pradera elegida, gird en su trayectoria 90° a la izquierda y se desplazé de
costado unos 30 m, girando sobre si misma hasta sobrepasar el rumbo opuesto a la
aproximacion.

Debido al impacto, la aeronave sufrio dafios en su plano izquierdo, se arrancé el
estabilizador horizontal derecho y el fuselaje quedé seccionado parcialmente por detras
de la cabina de vuelo. El piloto y acompafante no sufrieron lesiones.
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ULM A-011/2014; Operaciones a baja
altitud; TECNAM P-92-ECHO; Proximida-
des del campo de vuelo de Salobral-
Valle Amblés, El Fresno (Avila)

La aeronave realizaba un vuelo de examen
con origen y destino el campo de vuelos de
Valle de Amblés. A bordo iban el alumno y
el examinador. Tras realizar varios ejercicios,
el alumno inici6 una espiral en la vertical del umbral de la pista 01 con la intencion de
terminarla con la aeronave alineada en la pista. Durante la fase final de esta maniobra
la aeronave impact6 con el terreno contiguo al del campo de vuelos en la prolongacion
de la pista. Los tripulantes sufrieron lesiones de caracter leve.

ULM A-012/2014; Maniobra brusca; SKY
RANGER 912; Aerdédromo de Garray
(Soria)

El sdbado 14 de junio de 2014, a las 11:30
h, la aeronave Sky Ranger 912, matricula
EC-DI1, sufrié un accidente durante la
maniobra de aterrizaje en la pista 27 del
aerodromo de Garray (Soria).

Dicho vuelo procedia del centro de vuelo

ULM de Olocau (Valencia) y se dirigia al aerédromo de Garray (Soria) para asistir a la
celebracion del Campeonato de Espana de Ultraligeros. Durante el aterrizaje en la pista
27 de dicho aerédromo, la aeronave se desestabilizé debido al viento cruzado procedente
del norte por lo que el piloto abortd la maniobra y se fue al aire, virando a la izquierda
y precipitdndose contra el terreno.

Los dos ocupantes fallecieron. La aeronave resulté destruida y sus restos calcinados.

ULM IN-013/2014; Contacto anormal con
la pista; TECNAM P-92-ECHO-SUPER;
T.M. de Das (Girona)

La aeronave motorizada ultraligera TECNAM
P-92, con matricula EC-GK7, despeg6 del
aerédromo de La Cerdanya (Girona) para
realizar un vuelo local llevando a bordo dos
ocupantes (piloto y pasajero).
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Al aterrizar por la pista 25 se desplomé en la toma de contacto, tocé en la pista con la
punta del plano derecho, se desvi6 a la derecha y después capoto.

Los dos ocupantes resultaron ilesos y salieron por sus propios medios. La aeronave sufri¢
dafilos menores en el tren de aterrizaje, en la punta del plano derecho y en la hélice.

ULM A-014/2014; Desconocido o inde-
terminado; MICRO MONG; Aerédromo
de Trebujena (Cadiz)

El sabado 12 de julio de 2014, la aeronave
ultraligera modelo Micro Mong, matricula
EC-XLG, sufrié un accidente cuando
realizaba el despegue por la pista 26 del
aerodromo de Trebujena (Cadiz) para la
realizacion de un vuelo de prueba.

Durante la realizacion del ascenso inicial, el piloto observé un comportamiento anémalo
de la aeronave, desplazandose hacia la derecha de la pista, hasta que finalmente el
plano derecho perdié sustentacién provocando que la aeronave cayese, impactando
contra el terreno.

El piloto resultd herido grave y la aeronave con dafios importantes.

ULM A-015/2014; Fallo o malfunciona-
miento de un sistema o componente de
la aeronave - relacionado con el grupo
motor; ELA-07 R-100; Prolongacién de la
pista 07 del aerédromo de El Berriel,
San Bartolomé de Tirajana (Las Palmas)

El viernes 11 de julio de 2014, la aeronave
ELA-07 R-100, con matricula EC-GJ4, sufrié
un accidente tras despegar por la pista 07
del aerédromo de El Berriel (Las Palmas).

Tras el despegue por la pista 07 del aerédromo de El Berriel y una vez alcanzada la
cabecera contraria, el piloto notd una pérdida de potencia cuando se encontraba a unos
150 ft sobre el terreno. El piloto vird unos 30° a la izquierda y realizé una toma de
emergencia en el paraje denominado Piedra del Muchacho.

El pasajero y el piloto resultaron ilesos. La aeronave sufrié dafios menores.
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ULM IN-016/2014; Fallo o malfuncionamiento de un sistema o componente de la
aeronave - relacionado con el grupo motor; ULTRALAIR WEEDHOPPER AX3;
Campo de vuelo de Petra, Mallorca (llles Baleares)

El Lunes 14 de julio de 2014, a las 10:00 h, la aeronave modelo ULTRALAIR WEEDHOPPER
AX3, matricula EC-FV8, sufrié un incidente al tratar de despegar en la pista 07 del
Campo de Vuelo de Petra (Mallorca) con la intenciéon de realizar un vuelo de comprobacion
de mantenimiento.

Durante la carrera de despegue el piloto observd falta de potencia del motor; decidié
irse al aire y aterrizar lo antes posible con seguridad. El aterrizaje se produjo en un
circuito de carreras préoximo al campo de vuelo.

El piloto resultd ileso y la aeronave no sufrié ningun tipo de dafio.

ULM IN-017/2014; Otros; ZH-XL; Aeropuerto de Burgos

Entre los dias 13 y 15 de junio de 2014 se celebr6 en el aeropuerto de Burgos un
encuentro aeronautico denominado «Fly Party — Burgos 2014», al que acudieron
alrededor de 80 aeronaves.

El domingo 15 de junio, la aeronave de matricula EC-ZOY se dirigi¢ al aeropuerto de
Burgos con intencion de asistir a dicho encuentro aeronautico. El piloto de esta aeronave
no establecié comunicacién con la dependencia AFIS del aeropuerto de Burgos antes de
alcanzar los puntos de notificacion de entrada en la zona de informacion de vuelo (FIZ)
del aeropuerto, produciéndose su entrada en esta zona sin haber contactado con la
dependencia AFIS.

El piloto continué volando hacia el aeropuerto, sin establecer comunicacién con la
dependencia AFIS, y aterrizando en la pista de vuelo en el momento que ésta se
encontraba ocupada por otra aeronave que estaba en carrera de despegue.

Los dos ocupantes de la aeronave resultaron ilesos. La aeronave no sufrié dafios.

ULM A-018/2014; Pérdida de control en
vuelo; QUICKSILVER MXL-SPORT-IIR;
Aerédromo de Sotos (Cuenca)

La aeronave ultraligera motorizada
QUICKSILVER MXL-SPORT-IIR, con matricula
EC-FL8, despegd por la pista 16 del
aerodromo de Sotos (Cuenca) para realizar
un vuelo local llevando solamente a bordo
al piloto.

22



Accidentalidad de ULM en Espaina durante el afio 2014.
CIAIAC-ULM 2014

Cuando habia recorrido un tercio de la longitud de la pista y alcanzado una altura
aproximada de 15 m, la aeronave se desvié a la derecha y sobrevol6 la zona de los
hangares, realiz6 un viraje hacia la izquierda y cayé con actitud de morro hacia adelante,
impactando contra el suelo junto al camino de acceso al aerédromo. La aeronave quedd
a 40 m de distancia de la pista a la altura del sequndo tercio de la misma.

El piloto fallecié en el impacto y la aeronave sufrié6 dafios importantes.

ULM A-019/2014; Pérdida de control en
vuelo; TECNAM P 2002 SIERRA; 10 km al
noroeste de Buitrago de Lozoya (Madrid)

El viernes 5 de septiembre de 2014, la
aeronave ultraligera motorizada despegé a
las 16:30 h del aerédromo de Robledillo de
Mohernando (Guadalajara) con destino el
aerédromo de Marugan (Segovia). A bordo
iban el piloto y un pasajero.

Durante la travesia, la aeronave se precipitd contra el terreno en un bosque de pinos de
la Sierra Norte de Madrid, en un paraje en pendiente; el avién resulté destruido como
consecuencia del impacto contra el terreno y el fuego que se declard posteriormente.

Sus dos ocupantes sufrieron heridas de caracter grave. Abandonaron la aeronave
por sus propios medios, y el piloto contactd teleféonicamente con personal de su
aeroclub informando del accidente ocurrido minutos antes. Fueron localizados y
rescatados por los servicios de emergencia que los desplazaron en helicoptero a centros
sanitarios.

ULM A-020/2014; Contacto anormal con la pista; AVIAKIT XL ULM; Campo de
vuelo de Alcocer de Planes (Alicante)

El sabado 30 de agosto de 2014, la aeronave Aviakit XL ULM, con matricula EC-FM4,
sufrié un accidente al aterrizar por la pista 03 del centro de vuelo de Alcocer de Planes
(Alicante).

La aeronave contactd con la pista con el tren delantero, que cedi6 y se rompid. La
aeronave recorrio 20 metros deslizandose sobre el morro y el semi-ala derecha hasta
guedar completamente detenida sobre la pista.

La tripulacion resulto ilesa. La aeronave sufrié dafios importantes.
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ULM A-021/2014; Aterrizaje corto/sobre-
pasar final de pista; DTA VOYAGEUR
582; Campo de vuelo de El Pla de Santa
Maria (Tarragona)

El domingo 19 de octubre de 2014, la
aeronave ultraligera modelo DTA Voyageur,
matricula EC-ZYC, sufrié un accidente
durante el aterrizaje por la pista 36 del
campo de vuelo de El Pla de Sta. Maria
(Tarragona), después de haber realizado un
vuelo privado local con dos ocupantes a
bordo.

Tras la realizacion de la toma cercana al final de la pista, la aeronave se salié por el final
de ésta y fue a impactar contra un muro de mamposteria existente en su prolongacion.

El piloto resulté herido grave y el acompafnante fallecido. La aeronave resulté destruida.

ULM A-022/2014; Pérdida de control en
vuelo; STORM CENTURY; Campo de
vuelo de Mérida (Badajoz)

El sabado 29 de noviembre de 2014, la
aeronave Storm Century, matricula EC-ZUQ,
sufrid un accidente en las cercanias del
campo de vuelo de ultraligeros de Mérida.

La aeronave habia despegado de dicho
campo de vuelo para realizar un vuelo
privado local y a las 10:50 h se precipitd
contra el terreno, a unos 500 m de la pista.

El ocupante sufrio heridas graves. La aeronave resultd con dafos importantes.

ULM A-023/2014; Fallo o malfuncionamiento de un sistema o componente de la
aeronave - no relacionado con el grupo motor; ELA-07-R115; Campo de vuelo de
Camarenilla (Toledo)

El sabado 06 de diciembre de 2014, el piloto acompanado del propietario de la aeronave
efectuaba un vuelo de divulgacion e instruccion con el autogiro ultraligero.
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En 20 minutos de vuelo habian hecho 5
traficos o circuitos de aerédromo, con
aterrizaje y despegue con viento cruzado
sobre la pista 23. Acababan de despegar y
a una altura aproximada de 100 ft sobre el
terreno comenzoé una vibracion lateral de
baja frecuencia, que subid rapidamente de
intensidad. El piloto optoé inicialmente por
mantener potencia en el motor para seguir
ganando altura, pero dado que la intensidad
de la vibracion impedia la lectura de los
instrumentos y amenazaba la integridad del
autogiro, finalmente redujo la potencia del motor que mitigd la vibraciéon sin desaparecer
del todo y optd por aterrizar en un pequefio terreno que tenia a su derecha. Poco antes
de la toma, una de las palas del autogiro golped con el cable de una linea eléctrica
provocando el giro y vuelco posterior de la aeronave sobre el terreno.

El piloto sufrid cortes en la cara y luxacién en el hombro derecho, y el acompafnante no
presentd lesiones. El autogiro sufrid la destruccion de la cola, rotura de la hélice y la
rotura de las palas sustentadoras.

Se encontrd roto el cable de mando del timén de direcciéon en la zona de una de las
dos sujeciones en la base del timén.
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Investigaciones finalizadas por la CIAIAC en 2014

09/03/2014; T.M. de Das (Girona); FLY SYNTHESIS STORCH II; 66-PT;

ULM A-002/2014 Privado; Fallo o malfuncionamiento de un sistema o componente
de la aeronave - relacionado con el grupo motor

Campo origen Aerédromo de La Cerdanya (Girona) CVU No amateur
Campo destino Aerédromo de La Cerdanya (Girona) CVU ROTAX 582

Meteorologia CAVOK

La aeronave ultraligera motorizada Storch Il, con matricula francesa 66-PT, y dos ocupantes a bordo (piloto y pasajero), des-
pegd por la pista 25 del aerédromo de La Cerdanya (Girona) y realizé un circuito al sur del campo. De acuerdo con el relato
del piloto, hizo un aterrizaje frustrado y durante el ascenso posterior tuvo una parada de motor cuando se encontraba a 100
m de altura aproximadamente. A continuacion realizé un pequefio viraje a la izquierda e intentd un aterrizaje de emergencia
en un campo de hierba natural situado a la izquierda de la prolongacion del eje de pista. No obstante, no pudo llegar al
campo elegido y tomo tierra en un campo anterior de tierra, que era de labor y tenia surcos paralelos a la trayectoria. Du-
rante la toma de tierra se clavd la rueda delantera y la aeronave capotd y volcd, quedando en posicién invertida. Los dos
ocupantes resultaron heridos leves y pudieron salir por sus propios medios. La aeronave sufrié dafos de importancia.

Lesiones

0 0 2 0 Importantes

No se ha podido determinar la causa exacta de la parada del motor y tampoco se encontraron
Causas/Factores evidencias claras que pudieran indicar por qué se produjo ésta, ya que todos sus elementos mas
contribuyentes importantes estaban en buen estado y los dafios que presentaban eran debidos al impacto contra
el suelo.

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

05/05/2014; Parque Natural del Alto Pirineo (Lleida); SILENT 2;
ULM A-008/2014 25-YD; Privado; Colision con obstaculo(s) durante el despegue

o aterrizaje

Campo origen Aerédromo de Puivert (Francia) Aerodromo No amateur
extranjero
Campo destino Aerédromo de Puivert (Francia) sxi::n?:r)omo Alisport A302 EFI

Meteorologia CAVOK. Viento 170° con velocidad de 20 km/h y rachas de hasta 28 km/h

El lunes 05 de mayo de 2014, sobre las 13:00 h, la aeronave modelo SILENT 2, matricula 25-YD, sufrié un accidente al
tratar de aterrizar de emergencia en el Parque Natural del Alto Pirineo, Lleida. La aeronave procedia del aerédromo de Puivert
(Francia) con la intencion de volar hasta Castején de Sos (Huesca) y después volver a Francia. Durante el vuelo el piloto tuvo
problemas para ganar altura y decidié no continuar e intentar volver a Francia. Durante el vuelo de regreso el piloto entré
en un valle y realizé un aterrizaje de emergencia debido a que no ganaba altura suficiente. En el aterrizaje el piloto sufrio
lesiones graves que le impidieron buscar ayuda. Fue localizado el dia 8 de mayo y trasladado a un hospital de la zona. La
aeronave quedod destruida.

Lesiones

Destruida
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La causa probable de este accidente fue la conjuncién de una ausencia de corrientes ascendentes
debida al débil viento, y la orografia del valle en el que se adentré la aeronave, que impidieron que
Causas/Factores la aeronave pudiera ganar altura. Durante el vuelo el riesgo que implicaba la ausencia de corrientes
contribuyentes ascendentes capaces de elevar la aeronave y la orografia del terreno no fue evaluado y reconocido
convenientemente. La vida del piloto estuvo en riesgo porque tardaron tres dias en localizarle debido
a que no disponia de ningun dispositivo que facilitara su localizacion, ni portatil, ni en la aeronave.

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

14/06/2014; Aerodromo de Garray (Soria); SKY RANGER 912;

S st AR EC-DI1; Privado; Maniobra brusca

Campo origen Campo de vuelo de Olocau (Valencia)  CVU No amateur
Campo destino Aerédromo de Garray (Soria) CVU ROTAX 912 ULS

Meteorologia CAVOK. Viento 20° con velocidad variable de 16 km/h y rachas maximas de 30 km/h

El sdbado 14 de junio de 2014, a las 11:30 h, la aeronave Sky Ranger 912, matricula EC-DI1, sufrié un accidente durante la
maniobra de aterrizaje en la pista 27 del aerédromo de Garray (Soria). Dicho vuelo procedia del centro de vuelo ULM de
Olocau (Valencia) y se dirigia al aerédromo de Garray (Soria) para asistir a la celebracién del Campeonato de Espada de Ul-
traligeros. Durante el aterrizaje en la pista 27 de dicho aerédromo, la aeronave se desestabilizd debido al viento cruzado
procedente del norte por lo que el piloto aborté la maniobra y se fue al aire, virando a la izquierda y precipitdndose contra
el terreno. Los dos ocupantes fallecieron. La aeronave resultd destruida y sus restos calcinados.

Fallecidos llesos Aeronave

Lesiones Incendiada

y destruida

Se considera como causa probable del accidente la entrada en pérdida de la aeronave debido a la
incorrecta realizacion de la maniobra de aproximacién frustrada después de abortar la maniobra de
aterrizaje en la pista 27 del aerédromo debido al fuerte viento cruzado.

Causas/Factores
contribuyentes

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

09/06/2014; T.M. de Das (Girona); TECNAM P-92-ECHO-SUPER;
EC-GK7; Privado; Contacto anormal con la pista

Campo origen Aerédromo de La Cerdanya (Girona) CVU No amateur
Campo destino Aerédromo de La Cerdanya (Girona) CVU ROTAX 912 ULS

Viento W (270°) rolando continuamente hacia E (90°) y velocidad variable de 6 km/h con rachas E
de 20 km/h

ULM IN-013/2014

Meteorologia

La aeronave motorizada ultraligera TECNAM P-92, con matricula EC-GK7, despegd del aerédromo de La Cerdanya (Girona)
para realizar un vuelo local llevando a bordo dos ocupantes (piloto y pasajero). Al aterrizar por la pista 25 se desplomé en
la toma de contacto, toc en la pista con la punta del plano derecho, se desvid a la derecha y después capotd. Los dos
ocupantes resultaron ilesos y salieron por sus propios medios. La aeronave sufri6 dafos menores en el tren de aterrizaje, en
la punta del plano derecho y en la hélice.
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Fallecidos Aeronave

Lesiones

Danos menores

El incidente sobrevino porque se hizo una aproximacion final més alta de lo adecuado para evitar al
velero que habia en la cabecera y en el momento del contacto el viento pudo incidir desde atras con
una ligera componente desde la izquierda, que elevo la aeronave e impidié una toma controlada.

Causas/Factores
contribuyentes

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

ULM IN-017/2014 15/06/2014; Aeropuerto de Burgos; ZH-XL; EC-ZOY; Privado; Otros

Campo origen Aerédromo de La Morgal (Asturias)  CVU Amateur

Campo destino Aeropuerto de Burgos Superﬁae Bl Viotor ROTAX 912 ULS
autorizada

Meteorologia Visibilidad superior a 10 km. Nubes dispersas a 1.500 ft. Viento 40° con velocidad 15 kt

La aeronave partio del aerédromo de La Morgal, ubicado en el término municipal de Lugo de Llanera (Asturias), con el
objeto de realizar un vuelo con destino el aeropuerto de Burgos, para el que el piloto no habia presentado plan de vuelo.
A bordo de la aeronave se encontraban el piloto y un pasajero. El objeto del vuelo era asistir a las jornadas aeronauticas
organizadas por el Aeroclub de Burgos, denominadas «Fly party Burgos 2014», aunque ninguno de los dos ocupantes de
la aeronave se habfa inscrito en las jornadas. Ya en las cercanfas del aeropuerto de destino, el piloto llamé por radio en
la frecuencia del AFIS que tenfa en la documentacién que habia obtenido previamente al inicio del vuelo, no obteniendo
respuesta. El piloto decidié esperar en el punto W de entrada al FIZ de Burgos, donde estuvo durante unos 30 minutos
repitiendo las llamadas, sin consequir establecer comunicacion con el aeropuerto. Decidié aproximarse con precaucion al
aeropuerto, observando el trafico en la zona. Cuando estimé que no habfa ninguna aeronave entrando o saliendo del
aeropuerto, procedié a aterrizar por la pista 04. En ese momento la pista se encontraba ocupada por dos aeronaves que
se disponian a despegar en formacion, y que habifan iniciado la carrera de despegue desde la interseccion de la pista con
la calle B. Cuando la aeronave de matricula EC-ZOY contact6 con la pista, una de las aeronaves que componian la forma-
cion acababa de hacer la rotacidn y la otra estaba en carrera de despegue. El piloto de la aeronave EC-ZOY decelerd ésta
durante el recorrido de aterrizaje, sin que hubiera riesgo inminente de impacto con ninguna de las dos aeronaves de la
formacién. Finalmente abandond la pista por la calle C y se dirigio a la plataforma en la que se estaba celebrando la «Fly
party».

ecido Jve ayve 8s0O Aero

0 0 0 2 Sin danos

La causa de este incidente se encuentra en la incorrecta preparacién del vuelo realizada por el piloto,
con desconocimiento de los requisitos para operar en espacio aéreo ATS, a consecuencia de lo cual
dispuso de informacion errénea respecto a la frecuencia de comunicaciones del aeropuerto de Bur-
gos, ademds de tener un gran desconocimiento acerca de los procedimientos del aeropuerto de
Causas/Factores Burgos, entre los que cabe destacar los siguientes:

contribuyentes
e Obligacién de presentar plan de vuelo para volar al aeropuerto de Burgos.
e Horario de operacién del AFIS.
e Prohibicion de operacién de aeronaves ULM durante el horario de operacién AFIS.
e Procedimiento de fallo de comunicaciones.
REC No se han emitido recomendaciones de seguridad.
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22/07/2013; Campo de vuelo de Binissalem, Mallorca (llles Baleares);
TECNAM P92 ECHO; EC-FE5; Privado; Contacto anormal con la pista

Campo origen CEED G2 WIS €9 Ellese!2niy W Construccion No amateur
Mallorca (llles Baleares)

Ferriee sl Campo de vuelo de Binissalem, Superﬁae SN \iotor ROTAX 912 UL
Mallorca (llles Baleares) autorizada

Meteorologia Viento variable de intensidad 9,4 km/h

ULM A-007/2013

El lunes 22 de julio de 2013, a las 19:10 h, la aeronave EC-FE5 sufrié una salida de pista tras una pérdida de control en la
toma. La aeronave habia despegado 4 minutos antes con un piloto y un pasajero a bordo para realizar un circuito de aeré-
dromo. La altura maxima alcanzada por la aeronave fue de unos 1.000 ft. Segun la declaracién del piloto a los mandos,
habfa muchas térmicas y viento cambiante, habitual en esta época del afio. Por este motivo, la Ultima fase de la aproximacion
necesitd continuas modificaciones y ajustes para mantener la alineacion con el eje de pista y, en el Gltimo momento, aproxi-
madamente a un metro y medio sobre la pista, la aeronave se desplomd. El tren derecho colapsé como consecuencia del
impacto sobre la pista y la aeronave se salié de la misma por la derecha. La aeronave sufrié dafios importantes en los planos,
tren de aterrizaje y morro. Las dos personas a bordo no sufrieron dafios y abandonaron la aeronave por sus propios medios.

Lesiones

0 0 0 2

Importantes

La causa probable del accidente de la aeronave ultraligera EC-FE5 fue la pérdida de control a conse-
Causas/Factores cuencia de la entrada en pérdida antes de la toma debido a las condiciones de viento flojo y cam-
contribuyentes biante en el campo de vuelos de Binissalem, que hubiese requerido mayor velocidad de la que lleva-
ba la aeronave.

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

05/09/2013; Campo de vuelo de Marugan (Segovia);
TECNAM P-92-ECHO-S; EC-KLI; Privado; Pérdida de control en vuelo

Campo origen Campq Cl5 HUED € BT W Construccion No amateur
(Segovia)

Campo de vuelo de Marugén
(Segovia)

ULM A-010/2013

Campo destino W Motor ROTAX 912 ULS

Viento 270° Y 13 kt con rachas de hasta 21 kt. Pronostico de cumulonimbos aislados con base a

ol [ 3.000-5.000 ft asociados con chubascos y tormentas

El jueves 5 de septiembre de 2013, a las 17:25 h, la aeronave ultraligera de matricula EC-KLI se precipité contra el terreno a
132 m de la cabecera de la pista 30 del campo de vuelos de Marugan (Segovia). A bordo iban el piloto y un acomparfante para
realizar un vuelo privado. Segun los testimonios recogidos, la aeronave ultraligera despegé a las 17:00 h con la intencién de
permanecer en un circuito de transito para la practica de espirales y tomas y despegues. El piloto no realizé ninguna comuni-
cacion antes del accidente. Los dos ocupantes fallecieron a consecuencia del impacto y la aeronave quedd destruida.

Lesiones

2 0 0 0 Destruida

Causas/Factores
contribuyentes

Se considera que la causa probable del accidente fue la pérdida de control en vuelo de la aeronave
por haber entrado en pérdida cuando realizaba un viraje para intentar alinearse con la pista.

No se han emitido recomendaciones de seguridad.
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3/09 0 - DO de elo de - 0S3a astello A A AIR
A-Q 0
Allearo 000 Q P ado 0 obra b 0
ampo orige Campo ,de uelaldeRvindros [@Y{l] Construccion No amateur
(Castello)
ampo de 0 Campo de La Llosa (Castelld) CcW ROTAX 912 UL
~teoroloa Viento W-NW (280°-290°) de intensidad 20 km/h y rachas de hasta 40 km/h. Rachas NW de hasta

60 km/h

El ULM modelo FANTASY AIR Allegro 2000 de matricula EC-EQ2 despeg6 del campo de vuelo de Vinaros, con rumbo al
aerédromo de La Llosa. Sobre las 10:55 inicié su aproximacion por la pista 18 con viento cruzado del oeste con rachas de
entre 15y 20 km/h, y unos metros antes de llegar a la cabecera de la pista realizd un fuerte alabeo a la izquierda con un
angulo elevado y cay6 golpeando en el terreno con el plano izquierdo. El piloto resulté herido grave y el acompafnante ileso.
La aeronave quedd destruida.

0 1 0 Destruida

—_

La causa del accidente fue la pérdida de control de la aeronave cuando se realizaba un aterrizaje con
una fuerte componente de viento cruzado.

Se considera como factor contribuyente el hecho de que el piloto estuviera tomando parte en una
competicion que le exigia cumplir con un horario concreto, porque ello le condicion6 a la hora de
tomar la decision de frustrar el aterrizaje y declinar tomar tierra en ese aerédromo con las condiciones
de viento que habfa, para dirigirse a otro campo donde las condiciones meteorolégicas fueran ade-
cuadas, ya que ello le suponia perder puntos en la competicion.

Causas/Factores
contribuyentes

Se recomienda a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) que incluya en la modificacion que
esta preparando de la Orden de 24 de abril de 1986 por la que se regula el vuelo en ultraligero, una
regulacion especifica con respecto a las competiciones aéreas de aeronaves ultraligeras, con el pro-
posito de asegurar que se cumplan unos niveles minimos de seguridad en este tipo de pruebas.

REC 45/14

Se recomienda a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) que tome la iniciativa normativa para
establecer unos requisitos minimos a los pilotos de aeronaves ultraligeras en cuanto a experiencia,
preparacion y competencia, para permitirles tomar parte en las competiciones aéreas que se organi-
cen y adecuados al tipo de prueba que se vaya a realizar.

REC 46/14

Se recomienda a la Federacién de Deportes Aéreos de la Comunidad Valenciana (FDACV) que esta-
blezca unas condiciones minimas a los pilotos de aeronaves ultraligeras en cuanto a experiencia,
preparacion y competencia, para permitirles tomar parte en las competiciones aéreas que organicen,
adecuadas al tipo de prueba que se vaya a realizar.

REC 47/14

07/10/2013; Paraje estacion Las Minas de Hellin (Albacete);

ULM A-015/2013 MAGNI GYRO M16C; EC-GE9; Privado; Vuelo controlado contra
o hacia el terreno

Campo origen Finca cercana a la estacion Las Minas  Superficie no Construccién No amateur
P 9 de Hellin (Albacete) autorizada
. Finca cercana a la estacién Las Minas  Superficie no
SR i de Hellin (Albacete) autorizada Motor ROTAX 914 UL

Meteorologia CAVOK
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El lunes 7 de octubre de 2013 el piloto de la aeronave Magni Gyro M16C, con matricula EC-GE9, despegd desde un terreno
situado en su propia finca del municipio de Calasparra (Murcia). Aproximadamente a las 13:00 h, la aeronave sobrevolé un
area préxima a la localidad de Agramon (Albacete), situada a unos 7,4 km al Noreste de donde despegd y por la que trans-
currfa una linea de alta tension de 132 kV. En un momento del vuelo la aeronave colisiond contra dos de los cuatro conduc-
tores de la linea, situada a unos 52 m del suelo. A consecuencia del impacto, la aeronave sufrié una descarga eléctrica y se
precipitd contra el terreno, donde se incendié posteriormente, resultando el piloto con lesiones mortales y la aeronave des-
truida. En el momento del accidente las condiciones meteorolégicas no eran limitativas para el vuelo.

Lesiones Incendiada

y destruida

Se produjo una fuerte descarga eléctrica al impactar la aeronave contra el tendido de alta tension,
para a continuacion salir despedida y en descenso incontrolado hacia el margen contrario del rio,
donde cayé contra el terreno y se incendié.

Causas/Factores

contribuyentes

Se recomienda a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) que intensifique la supervision sobre
REC 41/14 la operacién de aeronaves ULM para evitar que operen en campos de vuelo no autorizados y/o por
tripulaciones sin licencia de vuelo.

11/10/2013; Aer6dromo de Benabarre (Huesca); AKRO PIRAT; EC-XFO;

ULM A-016/2013 Privado; Fallo o malfuncionamiento de un sistema o componente
de la aeronave - no relacionado con el grupo motor

Superficie no

: Construccion Amateur
autorizada

Campo origen Aerédromo de Benabarre (Huesca)

Superficie no

. Motor ROTAX 582
autorizada

Campo destino Aerédromo de Benabarre (Huesca)

Meteorologia

El viernes 11 de octubre de 2013, el propietario y constructor de la aeronave ultraligera (ULM) de construccién por aficio-
nado, Akro Pirat, con matricula EC-XFO, se encontraba practicando una tabla de entrenamiento de acrobacia sobre el ae-
rodromo de Benabarre (Huesca), como preparacién para su participacion en la Copa Pirineos de acrobacia aérea que se iba
a celebrar durante los dos dfas siguientes en el mismo aerédromo. A la salida de una maniobra el piloto oyé un ruido ex-
trafo e inmediatamente después la aeronave entré en barrena. Tratd de recuperar el control del avién, y al actuar sobre los
mandos aprecié que, aunque aparentemente no habia perdido capacidad de mando, la aeronave no reaccionaba de la
forma esperada. A la vista de la situacion, el piloto decidio activar el paracaidas de emergencia que equipaba la aeronave,
produciéndose su despliegue rapidamente. Seqguidamente el piloto paré el motor y corté el interruptor general (master). La
aeronave descendio suavemente colgada del paracaidas, y cuando estaba ya a muy poca altura sobre el terreno impacté
contra un érbol, quedando detenida junto a éste. El piloto sufrio lesiones de caracter leve y pudo abandonar la aeronave
por sus propios medios.

Lesiones

0 0 1 0 Importantes

Se considera que este accidente fue causado por la rotura de varias cuadernas del plano izquierdo
de la aeronave durante el vuelo, propiciada probablemente por la existencia de dafos estructurales
previos, que modificaron sustancialmente sus caracteristicas aerodinamicas.

Causas/Factores
contribuyentes

No se han emitido recomendaciones de seguridad.
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30/11/2013; T.M. de Marines (Valencia); AVID FLYER STOL; EC-YEM;

ULM A-017/2013 Privado; Fallo o malfuncionamiento de un sistema o componente
de la aeronave - relacionado con el grupo motor

Campo origen Campo_ cle iyl ot Bl Construccion Amateur
(Valencia)

Campo destino Campo_ cle el ot Ol Motor ROTAX R-503
(Valencia)

Meteorologia

La aeronave Avid Flyer Stol de construccion por aficionados, con matricula EC-YEM, habfa despegado a las 10:35 h con dos
ocupantes a bordo del campo de vuelos de ElI Gramizal que estd en Olocau (Valencia), donde tenia su base. Hicieron un
vuelo de 55 min alrededor del campo realizando varias tomas y despegues. El piloto iba sentado a la izquierda, y a su dere-
cha iba el Jefe de vuelos del campo que solamente se encargaba de las comunicaciones. De acuerdo con el relato de los
ocupantes, cuando estaban a 600 ft de altura en el término municipal de Marines (Valencia), el motor empezé a fallar y el
copiloto tomo los mandos por ser el mas experimentado de los dos. Retrasé la palanca de gases y el motor dejé de dar
sintomas de fallo, pero al volver a acelerar, el motor empez6 a fallar de nuevo. Repitié la misma accion un total de tres veces
y finalmente el motor se pard. A continuacion eligio un campo de labor para hacer una toma de emergencia, y realizé un
viraje de 90° a la izquierda y otro de 180° a la derecha para alinearse con los surcos que presentaba el terreno, y luego
aterrizaron. Al tocar en el suelo, el tren delantero quedé clavado en el terreno y se rompié, haciendo que la aeronave capo-
tara y volcase quedando en posicidn invertida. Los ocupantes resultaron ilesos y pudieron salir por sus propios medios. La
aeronave resulté con dafios en el ala, en el tren, en la cola y en la parte delantera, rompiéndose la hélice por su mitad.

Lesiones

0 0 0 2 Importantes

Durante la investigacion no se ha podido determinar la causa exacta de la parada de motor, pero se
ha podido constatar que el motor tenia un mantenimiento deficiente que lo hacian proclive a tener
un mal funcionamiento.

Causas/Factores
contribuyentes

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

Avances de investigaciones en curso a fecha 31 de diciembre de 2014

11/01/2014; Campo de vuelo de Binissalem, Mallorca (llles Baleares);
ULM A-001/2014 TECNAM P2002 SIERRA; EC-FB8; Privado; Contacto anormal

con la pista

. Campo de vuelo de Binissalem, . x
Campo origen Construccion No amateur
Mallorca (llles Baleares)
P T Y NP Campo de vuelo de Binissalem, Motor ROTAX 912 ULS
Mallorca (llles Baleares)

Meteorologia CAVOK

El sdbado 11 de enero de 2014, a las 17:10 h, la aeronave modelo TECNAM P2002 SIERRA, matricula EC-FBS, sufrié un ac-
cidente al tratar de aterrizar en la pista 22 del Campo de Vuelo de Binissalem (Mallorca), de donde habia despegado anterior-
mente con la intencién de realizar un vuelo de recreo privado. Durante la maniobra de aterrizaje, tras un primer impacto con
el terreno, el piloto decidi6 irse al aire en una trayectoria desalineada con respecto al eje de la pista, pero la aeronave no
consiguio alcanzar altura suficiente para evitar los obstaculos de su linea de vuelo. Finalmente la aeronave impacté con la rama
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de un arbol sobre la que pivoto para caer contra el suelo, momento en el que se incendié hasta quedar totalmente destrui-
da. Una vez detenida la aeronave por completo, el piloto, ileso, abandoné por su propio pie la aeronave y sacé al pasajero
de la aeronave en llamas, ya que éste sufria lesiones en las extremidades inferiores y en la cara que le impedian abandonar
la aeronave por si mismo. En el momento del accidente las condiciones meteoroldgicas eran 6ptimas para el vuelo.

Lesiones
0 1 0 1

Desarrollo La investigacion se ha centrado en aspectos relacionados con la operacion de la aeronave y la expe-
investigacion riencia del piloto al mando.

Incendiada
y destruida

O EET I La investigacion ha finalizado y el informe final serd publicado préximamente.

31/07/2013; Proximidades del municipio de Peramola (Lleida);
TECNAM P2002 Sierra; EC-FI3; Privado; Contacto anormal con la pista

Campo origen CElnlg 6B ELD o1 Eilie T, W Construccion No amateur
Mallorca (llles Baleares)

Y T Y PN Campo de labor, T.M. de Trags Superficie no. - SRS ROTAX 912 ULS2
(Lleida) autorizada

Meteorologia

ULM A-008/2013

La aeronave, con el piloto como un Unico ocupante, realizaba un vuelo privado desde Mallorca hasta las inmediaciones de la
localidad de Trago, provincia de Lleida. Una vez llegd al destino, sobre las 17:00 h, el piloto tenfa previsto tomar en un
campo de labor. Al encontrar éste ocupado, el piloto eligié otro campo donde realizar el aterrizaje. Durante la ejecucion de
éste, la aeronave impacté contra el terreno. El piloto resultd herido y la aeronave sufrié dafos importantes.

0 1 0 0 H Importantes

Durante la investigacion se cont6 con el testimonio de varios testigos y personas allegadas al piloto
y finalmente con el del propio piloto. No se tuvo acceso a informacién de la aeronave, experiencia
del piloto ni a los equipos de GPS que iban a bordo.

Lesiones

Desarrollo
investigacion

O EETG N La investigacion ha finalizado y el informe estd en fase de comentarios.

04/08/2013; Inmediaciones de la localidad de Milagro (Navarra);
EVEKTOR EV-97 EUROSTAR; EC-EL9; Privado; Colision con ave

Campo origen Campo de vuelo de Sesma (Navarra) CVU No amateur
Campo destino Campo de vuelo de Sesma (Navarra) CVU ROTAX 912 S

Meteorologia CAVOK. Viento en calma

ULM A-009/2013

La aeronave, con dos ocupantes a bordo, despeg6 a las 11:15 h del campo de vuelos de Sesma (Navarra) para realizar un
vuelo privado local. Cuando sobrevolaba las inmediaciones de la localidad de Milagro (Navarra) atraves6 una zona poblada
de buitres, uno de ellos impactd contra la cubierta de la cabina y la aeronave se precipité contra la ladera del rio Aragoén,
un barranco colindante a la zona de impacto, incendidndose posteriormente. Los dos ocupantes fallecieron y la aeronave
resultd destruida.
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Incendiada
y destruida

La investigacion se ha centrado principalmente en las siguientes éreas:

e Estudio de los restos de la aeronave, y examenes patologicos de sus ocupantes y del buitre que

Desarrollo impacté con ella.

investigacion e Localizacién de las poblaciones de buitres en zonas proximas al campo de vuelos de Sesma vy, en
particular, a la localidad de Milagro.

e Recogida de testimonios y determinacion de la trayectoria sequida por la aeronave.

e Condiciones meteoroldgicas en la zona del accidente.

O EET N La investigacion ha finalizado y el informe final serd publicado préximamente.

11/09/2013; La Aldea de San Nicolas (Las Palmas); XAVIER LLOBET

ULM A-011/2013 ESCOBAR GIRABET Il SPORT; EC-GC1; Privado; Colision
con obstaculo(s) durante el despegue o aterrizaje

Campo origen Pista privada (Las Palmas) Superfme no Construccion No amateur
autorizada

Superficie no
autorizada

Campo destino Pista privada (Las Palmas) Motor ROTAX 912 ULS

Meteorologia Prondstico de viento NE de 20 a 40 km/h girando a componente N flojo a moderado

La aeronave despegd desde una pista situada en una finca particular. A bordo iban dos ocupantes. Unos 150 metros mas
adelante del inicio de la pista de orientacién 30°, la aeronave impactd por causas desconocidas contra un edificio situado a
la izquierda de su trayectoria, incendidndose posteriormente. Uno de los ocupantes fallecié y el otro resulté herido grave. La
aeronave resultd destruida.

Lesiones Incendiada

y destruida

Durante la investigacion se contd con el testimonio de varios testigos, entre ellos, el hijo del piloto,
un trabajador de un invernadero cercano a la pista y otro testigo directo que pudo observar la tra-
yectoria de la aeronave desde el despegue. No se tuvo acceso a documentacion e informacion sobre
vuelos y mantenimiento de la aeronave, ni tampoco a la experiencia total del piloto.

Desarrollo
investigacion

O ECIETCE ) Sl La investigacion ha finalizado y el informe est4 en fase de comentarios.

05/10/2013; Salobralejo (Avila); TL Ultralight TL-96 STAR; EC-DT3;
Privado; Desconocido o indeterminado

. Campo de vuelo El Salobral-Valle ..
Campo origen Amblés (Avila) @y Construccion No amateur
I T TY T Campo de vuelo El Salobral-Valle -, Motor ROTAX 912 ULS
Amblés (Avila)

ULM A-013/2013

Meteorologia
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El sabado 5 de octubre de 2013, a las 19:25 h, el ultraligero Ultralight TL-96, matricula EC-DT3, impacto contra el terreno en
una finca a las fueras de la localidad de Salobralejo (Avila). La aeronave habia despegado aproximadamente 45 min. antes
desde el aerédromo Valle Amblés (Avila) con un piloto y un pasajero a bordo para realizar un vuelo local. A las 19:15 h aproxi-
madamente la aeronave reportd encontrarse en la zona donde se produjo en accidente. Transcurridos 10 min, tres testigos
declararon haber visto a la aeronave volar a baja altura y caer en picado hasta chocar con el terreno. Tras el impacto la aero-
nave se incendié. Las dos personas a bordo fallecieron como consecuencia del impacto y la aeronave quedo destruida.

Lesiones Incendiada

y destruida

La investigacion se ha centrado en el andlisis de los restos de la aeronave tras el impacto, en las
declaraciones de los testigos y otros pilotos en la zona, y en el andlisis del motor. El motor fue des-
montado en un taller autorizado en Espafa y, adicionalmente, se envié al fabricante ROTAX para un
posterior andlisis bajo la supervision de la autoridad de investigacién de Austria. Estd pendiente la
finalizacion de la investigacién por parte del fabricante.

Desarrollo
investigacion

O ERETGG TN La investigacion estd en curso. Al término de la investigacion se publicaré el informe final.

07/10/2013; Aerodromo de Ontur (Albacete); CAPELLA XSX TR;
EC-ZNL; Privado; Relacionado con combustible

Campo origen Aerédromo de Ontur (Albacete) CcW Amateur

Campo destino Aerddromo de Ontur (Albacete) @Yy Motor ROTAX 912 ULS

ULM A-014/2013

Meteorologia CAVOK. Viento de direccién variable 5 km/h y rachas E de hasta 13 km/h

La aeronave realizaba el primer despegue del dia con el piloto como Unico ocupante a bordo. En el Ultimo tramo de la ca-
rrera de despegue, el piloto realizd la rotacién de la aeronave y ésta se fue al aire. En ese momento las revoluciones del
motor cayeron. El piloto decidié bajar el morro para ganar velocidad y volver a la pista pero finalmente impacté contra el
terreno. El piloto resultd herido grave y la aeronave sufri¢ dafios importantes.

Lesiones

0 1 0 0 Importantes

Desarrollo
investigacion

Tras el accidente se realizé la inspeccion de la aeronave y del motor y se contd con el testimonio del
piloto. Posteriormente se tuvo acceso a la informacion de la aeronave.

O NELIETLE ) Sl La investigacion ha finalizado y el informe est4 en fase de comentarios.

22/12/2013; Aguas maritimas entre Islas Medas y Cabo Norfeu
ULM A-018/2013 (Girona); TECNAM P2002 SIERRA; EC-FO3; Privado; Desconocido
o indeterminado

Campo origen Campo. de. W €3 reieels) e QY Construccion No amateur
Montgri (Girona)

T Y PG Campo de vuelo de Torroella de -, Motor ROTAX 912 ULS
Montgri (Girona)

Meteorologia
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La aeronave, con el piloto y un pasajero a bordo, despegd sobre las 12:00 horas del campo de vuelo U.L.M. «Aeroclub
Emporda» / Aerédromo de Pals, en el término municipal de Torroella de Montgri, para realizar un vuelo visual local. Se
dirigieron al campo de vuelo de Viladamat donde realizaron varias tomas y despegues, y una pequefia escala. Reanudaron
el vuelo y alrededor las 13:10 horas otra aeronave que se acercaba a las Islas Medas desde el Sur establecié contacto visual
y radio con la EC-FO3 que sobrevolaba las islas. El piloto de la otra aeronave, que continué con su rumbo N una vez hubo
sobrevolado las Islas, observd como la aeronave accidentada se dirigia rumbo NE, mar adentro. Después de varios dias de
busqueda realizada por la Guardia Civil, los Mossos d'Esquadra y medios técnicos privados contratados por familiares de las
victimas, el dia 8 de enero de 2014, en las proximidades del Cabo Norfeu, un barco pesquero extrajo restos del avion al
recoger sus redes. Estos se desprendieron durante la operacion y se depositaron a unos 90 metros de profundidad. El 12
de enero los equipos de rescate recuperaron los restos de la aeronave destruida con los cadaveres de los dos ocupantes en

su interior.
O
2 0 0 0 Destruida
La investigacién se ha centrado principalmente en las siguientes areas:
e Estudio de los restos de la aeronave, del motor, del EFIS instalado y exdmenes patoldgicos de sus
Desarrollo ocupantes.
investigacion e Estudio de material gréfico, fotografia y video, obtenido con antelacién a las labores de recupera-
cion de los restos sumergidos, asi como durante el propio rescate y después del mismo.
¢ Recogida de declaraciones de testigos.
¢ Condiciones meteorolégicas en la zona del accidente.

O EETdd o La investigacion esta en curso. Al término de la investigacion se publicaré el informe final.

4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD

Durante el afilo 2014, el Pleno de la CIAIAC emiti6 4 recomendaciones de seguridad
derivadas de los hallazgos de las investigaciones de accidentes de aeronaves ultraligeras
motorizadas. La Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) fue el destinatario mas
habitual, recibiendo tres de las cuatro recomendaciones emitidas. En el siguiente cuadro
se muestra la relaciéon de recomendaciones de seguridad emitidas, los informes técnicos
de los que forman parte, y los destinatarios de las mismas.

Recomendacion ‘ Expediente ‘ Destinatario

REC 41/14 ULM A-015/2013 Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA)

REC 45/14 ULM A-012/2013 Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA)

REC 46/14 ULM A-012/2013 Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA)
Federacion de Deportes Aéreos de la Comunidad

REC 47/14 ULM A-012/2013 Valenciana (FDACV)

A fecha 31/12/2014, estas recomendaciones se encontraban aun dentro del plazo
normativo para recibir una respuesta por parte del destinatario.

36



Accidentalidad de ULM en Espaina durante el afio 2014.
CIAIAC-ULM 2014

OTRAS ACTIVIDADES DE LA CIAIAC RELACIONADAS CON ULMS

Como ya se ha mencionado anteriormente, la CIAIAC adoptd en 2013 la decision de
profundizar en la investigacion de eventos relacionados con la operacién de ultraligeros,
mediante la publicacion de un informe individual de cada uno de los sucesos. Para
reforzar esta accion, la CIAIAC llevd a cabo en marzo de 2014 una campafa de
comunicacion dedicada a fomentar la notificacion de accidentes e incidentes en el
ambito de las aeronaves ultraligeras motorizadas dirigida a la Real Federacion Aeronautica
Espafola, la Asociacion de Aviacion Experimental, la Asociaciéon de Amigos del Autogiro,
asi como a diversos aerédromos.

CONCLUSIONES

En relacion a las circunstancias y factores relativos a los 23 accidentes e incidentes de
ULM en 2014 cabe destacar que:

e Un alto porcentaje de los accidentes ocurridos (un 80%) se produjo en vuelos privados,
y solo un 10% en vuelos de instruccion, siendo estos datos coherentes con la
tendencia de anos anteriores.

e Un 20% de los accidentes se produjo en la etapa de ruta y un 5% en la fase de
maniobras/entrenamiento, durante aterrizaje y despegue fueron de un 40% y 35%,
respectivamente. Los accidentes ocurridos en la fase de ruta en 2014 han disminuido
respecto a los del afo 2013, en el que un 55,6% ocurrié durante esta fase.

e £l 75% de las aeronaves involucradas en los accidentes de ULM notificados en 2014
eran de ala fija.

® En el 75% de los accidentes ocurridos en 2014 los ultraligeros utilizaron emplazamientos
autorizados, cifra analoga a la de afios anteriores.

e E| indice de mortalidad en los accidentes de ultraligeros disminuyé notablemente con
respecto al afo anterior. En 2014 hubo 4 fallecidos en accidentes de ULM frente a
los 12 que hubo en 2013.

e Un 35% de las aeronaves implicadas en los accidentes de ULM notificados en 2014
guedaron destruidas, siguiendo la tendencia registrada en los Ultimos cinco afos.

e El tipo de evento caracteristico de los accidentes de ultraligeros ocurridos en 2014
mas habitual, 35%, fue el fallo o malfuncionamiento de un sistema o componente
de una aeronave — relacionado con el grupo motor (SCF-PP), seguido por un 15% de
la pérdida de control en vuelo (LOC-I).
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ANEXO |
Acronimos
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A
ADREP

AESA
AFIS
AMAN
ARC
ATS
CAVOK
CIAIAC
CToL

Ccvu
E
ECCAIRS

FDACV
FIZ

ft

GPS

IN
km
km/h
kt

kv
LALT
LOC-I

min

Accidente

Reporte de Datos de Accidentes/Incidentes («Accident/Incident Data
Reporting»)

Agencia Estatal de Seguridad Aérea

Servicio de informacién de vuelos del aerédromo

Maniobra brusca

Contacto anormal con la pista («<Abnormal Runway Contact»)

Servicio de trafico aéreo

Cielo y visibilidad OK en aeropuerto

Comision de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil

Colisiébn con obstaculo(s) durante el despegue o aterrizaje («Collision with
obstacle(s) during take-off and landing»)

Centro de Vuelo de Ultraligeros
Este

Centro Europeo para la Coordinacién de los Sistemas de Reporte de
Accidentes e Incidentes («European Coordination Centre for Accident and
Incident Reporting Systems»)

Federacién de Deportes Aéreos de la Comunidad Valenciana
Zona de informacién de vuelos

Pie(s)

Sistema de posicionamiento global

Hora(s)

Incidente

Kilometro(s)

Kilbmetros por hora

Nudo(s)

Kilovatio(s)

Operaciones a baja altitud («Low altitude operations»)
Pérdida de control en vuelo («Loss of control inflight»)
Metro(s)

Minuto(s)
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mph
N

NE
NW
OACI
OTHR
REC
rpm

SCF-NP

SCF-PP

UE
UNK
ULM
USOS

42

Millas por hora

Norte

Noreste

Noroeste

Organizacion de Aviacion Civil Internacional
Otros («Other»)

Recomendacién de Seguridad

Revoluciones por minuto

Fallo o malfuncionamiento de un sistema o componente de una aeronave
— no relacionado con el grupo motor («System/component failure or
malfunction — non-powerplant»)

Fallo o malfuncionamiento de un sistema o componente de una aeronave
— relacionado con el grupo motor («System/component failure or malfunction
— powerplant»)

Union Europea

Desconocido o indeterminado («Unknown»)

Aeronave Ultraligera Motorizada («Ultra Light Motorized»)
Aterrizajes cortos/sobrepasar final de pista («Undershoot/overshoot»)

QOeste



